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Berlin « Hamburg « Kassel

1 Einleitung Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Vor dem Hintergrund des deutschlandweit beobachteten Wandels im Mobili- Hildesheimer Siiden

tatsverhalten hat sich die Stadt Hildesheim zur Aufgabe gemacht, das Mobili-
tatsangebot daran anzupassen. Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes sollen
MaRnahmen erarbeitet werden, die den Trend zu einem verénderten Mobilitéts- April 2023
verhalten unterstitzen: Kfz-Verkehr soll vermieden und nachhaltige Mobilitat

gefoérdert werden. Neben attraktiven Mobilitdtsalternativen im Bereich der

Verkehrsmittel des Umweltverbundes soll auch die Flexibilitat bei der Wahl des

Verkehrsmittels unterstitzt werden. Ein Handlungserfordernis ist damit die

Forderung der Multi- und Intermodalitat. Die Etablierung von sogenannten

Mobilitatsstationen ist hierbei ein zentrales Element.

Bericht

Das Mobilitatskonzept fiir den Hildesheimer Siden soll Aufschluss dariiber
geben, welche Rahmenbedingungen fir die Projektierung von Mobilitatsstatio-
nen fir die GroRe einer Stadt wie Hildesheim im Allgemeinen und speziell im
Hildesheimer Suden gelten.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes soll eine intelligente Lokalisierung der
Mobilitatsstationen im Untersuchungsgebiet sowie deren Ausgestaltung im
Hinblick auf die Bedurfnisse der potentiellen Nutzergruppen erfolgen.

Mobilitatsstationen ermdglichen die bedarfsgerechte Kombination umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel durch raumliche Biindelung und Steigerung deren
Verfugbarkeit. Durch ihre Platzierung im 6ffentlichen Strallenraum machen sie
die alternativen Mobilitdtsangebote sichtbar und werben fiir diese.

Das Untersuchungsgebiet des Mobilitdtskonzeptes, der Hildesheimer Siden,
umfasst die beiden Stadtteile Marienburger Héhe / Galgenberg und Itzum-
Marienburg im Stden des Stadtgebiets (siehe Abbildung 1).

Der Hildesheimer Suden ist pradestiniert fiir die Untersuchung, da zum einen
mit den Hochschulstandorten eine Vielzahl an Nutzergruppen an dem neuen
Mobilitdtsangebot teilhaben kdnnen und insbesondere auch Nutzergruppen
angesprochen werden kénnen, fir die angenommen wird, dass diese beson-
ders fur multimodale Angebote ansprechbar sind. Zum anderen bestehen durch
das Nebeneinander von Hochschulnutzung und Wohngebieten auch Konfliktla-
gen durch erhéhtes Verkehrsaufkommen und erhdhten Parkdruck, flr deren
Lésung MaRnahmen erforderlich sind, die dazu beitragen, Kfz-Verkehr zu
vermeiden und nachhaltige Mobilitét zu férdern.
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Stadt Hildesheim Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes Hildesheimer Siiden im Stadtgebiet
Mobilitdtskonzept und Abgrenzung
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Die Stadt Hildesheim hat, aufbauend auf dem grundsatzlichen Leitgedanken
,verkehr vermeiden und nachhaltige Mobilitat férdern®, folgende Zielsetzungen
zur Mobilitat fur den Hildesheimer Siiden formuliert:’

Foérderung der nachhaltigen Mobilitat: attraktivere Gestaltung und Intensivie-
rung der Nutzung des Umweltverbundes, um Alternativen zum eigenen
Kraftfahrzeug aufzuzeigen.

Sicherung der Erreichbarkeit: Gewahrleistung der Erreichbarkeit des
Hildesheimer Sudens fiir alle Nutzergruppen zur Sicherstellung der Attrakti-
vitdt des Wohn- und Universitatsstandortes.

Entlastung der umliegenden Stra3en vom ruhenden Verkehr: Entscharfung
der Nutzerkonkurrenz um 6ffentlichen Parkraum in den angrenzenden
Wohngebieten.

Stadt Hildesheim (2020): Projektskizze. Mobilitatskonzept fir den ,Hildesheimer
Siden® zur Férderung nachhaltiger Mobilitat



Bessere Vernetzung der Universitatsstandorte: Optimierung der Verbindun-
gen und Wegeketten fir die Verkehrsmittel der nachhaltigen Mobilitat.

Verbesserte Mobilitadtsangebote flir den Hildesheimer Stiden: Weiterent-
wicklung der Mobilitdtsangebote unter Berticksichtigung der Bedurfnisse der
Bewohnenden des Hildesheimer Siidens zur Nutzung von Kooperationen
und Synergien.

Starkere Offentlichkeitsarbeit/Kampagnen zur Férderung einer nachhaltigen
Mobilitat: offensive Offentlichkeitsarbeit, um die Nutzung von nachhaltigen
Mobilitatsformen in den Alltag der Studierenden, der Beschaftigten der
Hochschule und der Bewohnenden zu implementieren. Nutzung der Chan-
ce von Mobilitatsstationen, diese sichtbar zu machen

Digitale Vernetzung: smarte Vernetzung der Mobilitdtsangebote und
MafRnahmen, um die Handhabung neuer Technologien als selbstverstand-
lich zu implementieren.
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Stadt Hildesheim 2 Grundlagen
Mobilitdtskonzept

Hildesheimer Siiden . o
21 Planwerke mit Bezug zum Mobilitatskonzept
Bericht

April 2023 Fur Hildesheim liegen bereits umfangreiche Planungen vor, die Grundlagen fur
das Mobilitdtskonzept Hildesheimer Siiden bilden. Tabelle 1 stellt die Planwerke
in der Ubersicht dar.

Tabelle 1: Ubersicht bestehender Planungen

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan  Stadt 2012
- IVEP

Luftreinhalteplan 1. Fortschreibung Stadt 2012
Green City Plan Stadt 2018
Radverkehrskonzept Stadt 2018
Nahverkehrsplan Landkreis und Stadt 2019
Wegweisungskonzept fiir das Stadt 2020
Radverkehrsnetz

Larmaktionsplan 3. Stufe Stadt 2020

Verbesserung der Verkehrsverhéltnis-  Stadtteil Marienburg 2020
se an der Doméne Marienburg

Die vorliegenden Planungen werden hinsichtlich ihrer Relevanz fiir das zu
erstellende Mobilitdtskonzept und wichtiger Aussagen fir den Untersuchungs-
raum ausgewertet. Die nachfolgenden Ausfiihrungen stellen den Gesamtrah-
men der Planungen sowie relevante bestehende Konzeptansatze fur den
Hildesheimer Siiden dar. Analyseergebnisse aus den Planungen gehen in die
Analyse des Mobilitdtsangebotes (siehe Kapitel 4) ein.

2.1.1 Integrierter Verkehrsentwicklungsplan (IVEP)?

Fir die Stadt Hildesheim wurde auf gesamtstadtischer Ebene ein integrierter
Verkehrsentwicklungsplan (IVEP) erarbeitet, der Ziele, Strategien und Schlis-
selmaflnahmen beinhaltet. Zieljahr des Plans ist 2025. Der IVEP wurde 2012

2 Stadt Hildesheim (2012): Integrierte Verkehrsentwicklungsplan 2025



fertiggestellt und vom Rat als Grundlage fir die weitere verkehrliche Entwick-
lung der Stadt beschlossen.

Als Oberziel wird im Leitbild des Integrierten Verkehrsentwicklungsplans die
~otarkung des Oberzentrums Hildesheim als Wirtschafts-, Wohn- und Kultur-
standort” definiert. Zur Erreichung des Oberziels werden Werteziele unter den
Uberschriften ,Mobilitat sozialvertraglicher gestalten* und ,Mobilitat stadtver-
traglicher gestalten” aufgestellt. Folgende Handlungsziele werden im Rahmen
des IVEP 2025 verfolgt:

Den Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes verandern!
Das StraRennetz leistungsfahig halten!

Unnétige Verkehrsleistungen vermeiden!

Das Bewusstsein fir das Mobilitatsverhalten schéarfen!

Den Stadtraum attraktiver gestalten!

Die Umweltauswirkungen des Verkehrs minimieren!

Aufbauend auf den Zielen wurden sektorale Analysen und Konzepte erarbeitet,
die in einem integrierten Handlungskonzept und SchliisselmaRnahmen minde-
ten.

Fir den Hildesheimer Siiden bzw. fir das Untersuchungsgebiet wichtigen
Themen sind folgende Aussagen des IVEP von Bedeutung:

Im OPNV-Konzept wird neben allgemeinen Verbesserungen in der Er-
schlieBungs-, Angebots- und Beférderungsqualitat auch die Qualitatsver-
besserung im Schienenpersonennahverkehr angestrebt.

Als MaRnahme im Untersuchungsgebiet wird eine S-Bahn-Verlangerung bis
Hildesheim-Ost und ein S-Bahn-Haltepunkt in Marienburg (ggf. Bedienung
durch die Lammetal-Bahn nach Bodenburg) diskutiert.

Fir die Férderung des Radverkehrs wird der Ausbau des Radverkehrsnet-
zes empfohlen - mit Aus- und teilweise Neubau von Radverkehrsanlagen an
definierten Hauptrouten. Die Marienburger Straf3e im Untersuchungsgebiet
ist als Hauptroute definiert. Parallelrouten zur Hauptroute entlang der Mari-
enburger Stralle bilden die Nebenrouten im Radverkehrsnetz.

Die Foérderung der Inter- und Multimodalitat wird im Rahmen des Mobili-
tatsmanagements thematisiert. Die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale am
Hauptbahnhof als Serviceeinrichtung, die Informationen und Dienstleistun-
gen rund um die Mobilitat anbietet und verkehrsmittellibergreifend bindelt,
wird empfohlen.
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2.1.2 Luftreinhalteplan 1. Fortschreibung®

Der in 2008 vom Rat der Stadt beschlossene Luftreinhalteplan (LRP) wurde
2012 vor dem Hintergrund der anhaltenden Uberschreitung der vorgegebenen
Immissionsgrenzwerte fortgeschrieben. Die Grenzwerte fir die Luftschadstoffe
Feinstaub (PMo) und Stickstoffdioxid (NO;) wurden in den Jahren zuvor
besonders im innerstadtischen Bereich Uberschritten. Sogenannte Hotspots mit
GrenzwertUberschreitungen wurden in der Bahnhofsallee, Kaiserstralie,
Wallstrafe und SchuhstralRe identifiziert.

Zur Fortschreibung des LRP aus 2008 werden sowohl bereits vor 2008 durch-
gefiihrte Mallnahmen oder bestehende Verbesserungsvorhaben als auch
MaRnahmen aufgeflhrt, die im Zuge der Luftreinhalteplanung zur Verminde-
rung der Verschmutzung beschlossen wurden und bis zum Ende der Verlange-
rungszeitraums (2015) wirken sollen.

Bezogen auf das Untersuchungsgebiet wird die Marienburger Stral3e hinsicht-
lich einer StralRenraumumgestaltung und des Radwegebaus benannt.

Darlber hinaus verweist der Luftreinhalteplan auf den 2010 beschlossenen
Integrierten Verkehrsentwicklungsplan, der in seinen Malinahmen bereits den
Aspekt der Luftreinhaltung berlicksichtigt. Die emissionsrelevanten Mallnahmen
des Integrierten Verkehrsentwicklungsplans, die durch Reduzierung des Kfz-
Verkehrs (Modal-Split-Anderung durch OPNV-Priorisierung, Verbesserung
Radverkehr, Férderung Fulverkehr, ...) sowie durch Verkehrslenkung und —
verflissigung zur Verbesserung der Luftreinhaltung beitragen, werden im
Luftreinhalteplan im Einzelnen angefuhrt und beschrieben.

2.1.3 Green City Plan*

Der Masterplan Green City wurde 2018 erarbeitet und vom Rat der Stadt
beschlossen. Vor dem Hintergrund Uberschrittener Jahresmittelgrenzwerte der
NO,-Belastung wurden MaRnahmen auf verschiedenen Ebenen herausgearbei-
tet.

Es wurden sieben Themenkomplexe und ein Pilotprojekt erarbeitet, aus denen
die folgenden Themen und MalRnahmen Bedeutung fir das Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Stiden haben, teils weil sie das Untersuchungsgebiet betreffen,
teils weil MalRnahmenempfehlungen enthalten sind, die fir die Entwicklung von
Mobilitatsstationen im Hildesheimer Stiden von Bedeutung sind.

®  Stadt Hildesheim (2012): Luftreinhalteplan Stadt Hildesheim. 1. Fortschreibung 2012
Vgl. Stadt Hildesheim (2018), Green City Plan



P+R Konzept (Baustein des AP 3)

Der P+R Parkplatz Stdfriedhof ist eine der drei bestehenden P+R-Anlagen im
Stadtgebiet (zwei weitere werden im Green City Plan empfohlen). Der Ausbau
der im Konzept benannten Parkplatze als P+R-Parkplatze sieht mindestens 50
Stellplatze, E-Ladesaulen, eine Fahrradverleihstation (10 Fahrrader) bei der
Umsetzung eines stadtischen Fahrradverleihsystems und ggf. eine Mobilitats-
station vor. Eine Erweiterung der P+R-Anlage am Sudfriedhof ist auf der
gegeniiberliegenden Flache méglich.®

Logistikkonzept Innenstadt (AP 4)

Logistik-Hubs fiir den Einsatz von Lastenradern

Das Logistikkonzept sieht vor, lokale Konsolidierungspunkte, sogenannte lokale
-Mikro-Depots®, in unmittelbarer Nahe der Distributionsgebiete aufzubauen. Ein
Mikro-Depot, auch Mikro-Hub genannt, ist eine kooperativ genutzte Verteilstati-
on, an der Waren von motorisierten Nutzfahrzeugen in Container eingelagert
werden und durch Lastenfahrrader oder fuRlaufige Transporthilfen zu den
Zustellungszielen transportiert werden.

Aufgrund der lokalen Emissionsfreiheit und des geringen Flachenverbrauchs
eignen sich Lastenrader besonders flr den innerstadtischen Gitertransport -
insbesondere in dichtbesiedelten Gebieten mit relativ hohen Stoppdichten.

E-Lastenfahrrad — Sharingkonzepte

Fir ein E-Lastenrad-Sharingkonzept im Bereich Logistik sind entsprechend
Green City Plan einerseits der optimale Einsatzstandort der Lastenrader und
andererseits die Errichtung eines Mikro-Depots in einem dichtbesiedelten
Bereich der Stadt von hoher Relevanz. Der Aufbau eines Lastenradverleihsys-
tems ist besonders fiir Kleinstunternehmen (KMU), die keine eigene Lastenrad-
flotte besitzen, von groRem Vorteil. Die geringe Auslastung der konventionell
betriebenen Lieferfahrzeuge kann durch den Lastenradeinsatz ersetzt werden
und bietet somit eine dkologische Alternative.®

®  Vgl. Ebd., Seite 80ff.
Vgl. Ebd., Seite 114
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Forderung des Radverkehrs (AP 5)

Beschleunigung des Radverkehrs durch Optimierung der LSA-Steuerung

Die Radverkehrsbeschleunigung an der Marienburger Strale zwischen Hanse-
ring und StruckmannstraRe wird im Green City Plan vorgeschlagen, da der
Streckenabschnitt hohe Nutzerzahlen aufweist. Eine Erhdhung der Reisege-
schwindigkeit auf dieser wichtigen Radroute und dadurch eine weitere Nut-
zungssteigerung werden damit angestrebt.” Die Beschleunigung des Radver-
kehrs entlang der Marienburger StralRe soll durch eine Priorisierung des Rad-
verkehrs an den LSA entlang der Marienburger Stral3e als Pilotprojekt umge-
setzt werden.®

Veloroute Doméne Marienburg — Gut Steuerwald

Die Veloroute zwischen der Domane Marienburg und dem Gut Steuerwald
verlauft auf einer Strecke von etwa 8,3 km entlang des Flusses Innerste.
Nahezu die gesamte Strecke ist als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewie-
sen (siehe Abbildung 2).

Das Nutzungspotenzial fiir Berufspendelnde wird in den meisten Abschnitten
als eher gering eingeschatzt. Der durch das Untersuchungsgebiet verlaufende
Streckenabschnitt ist eher freizeitorientiert. Als MalRnahme wird der abschnitts-
bezogen differenzierte Ausbau der Veloroute formuliert. Die Verbesserung der
Oberflachenbeschaffenheit wird entlang der gesamten Strecke angestrebt.
Zudem ist eine Verbreitung der Wegebreiten auf mindestens 2,5 m (besser
3,0m) vorgesehen. Ein Beleuchtungskonzept soll umgesetzt werden, um eine
ganztagige und ganzjahrige Befahrbarkeit sicherzustellen. Hierbei wird die
Einrichtung eines ,bewegten Lichts" vorgeschlagen, das aufleuchten soll, wenn
sich ein Fahrrad oder eine zu Ful® gehende Person nahert.

" Vgl. Ebd., Seite 128
Vgl. Ebd. Seite 131



Abbildung 2: Veloroute Domane Marienburg - Gut Steuerwald®
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Einrichtung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen

Die Einrichtung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet
Marienburger H6he wird im Green City Plan wie folgt empfohlen:

an der Universitat Erganzung von 20 Anlehnbiigeln und ggf. Fahrradboxen

am Bahnhaltepunkt Hildesheim Ost Erweiterung des Angebotes um 50
Uberdachte Anlehnbligel sowie zusatzliche Serviceangebote (z.B. Fahrrad-
boxen, Gepéackfacher).'

Fahrradverleihsystem

Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs wird im Green City Plan fir
Hildesheim die Prifung eines stationsgebundenen Fahrradverleihsystems
empfohlen, das auch Lastenrader und Pedelecs anbieten soll. Das Angebot von
Pedelecs mit Tretunterstitzung ist entsprechend Green City Plan wegen der
Steigungen im Stadtgebiet Hildesheims sinnvoll und schafft Anreize vor allem
fur altere Menschen, das Rad als Verkehrsmittel zu nutzen. Daruber hinaus
wird mit einem Fahrradverleihsystem die Verkniipfung von Radverkehr und
OPNV unterstiitzt, die als Potential zur Steigerung des Radverkehrsanteils
gesehen wird. Zur Férderung dieses kombinierten Verkehrs tragen vor allem

®  Vgl. Ebd., Seite 134
% vgl. Ebd., Seite 143f.
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eine leichte Zuganglichkeit, attraktive Abstellanlagen und Leihfahrrader im
direkten Umfeld der Haltestellen bei.

An den empfohlenen Standorten fiir hochwertige Fahrradabstellanlagen (fiir das
Untersuchungsgebiet relevant ist die Universitat und der Bahnhaltepunkt
Hildesheim Ost, s.0.) werden stationsgebundene Leihrader (fiinf bis zehn
Fahrrader pro Station) vorgeschlagen.11

Verbesserung E-Ladestrukturen / Anreize fiir Umstellung auf E-
Fahrzeuge (AP 6)

Zum Ausbau der Elektromobilitat in Hildesheim wird im Green City Plan zum
einen die Schaffung von Anreizen fur private Fahrzeughalter und betriebliche
Fuhrparks, um auf die E-Fahrzeuge umzustellen, zum anderen der Ausbau der
Ladeinfrastruktur (6ffentlich, teil6ffentlich und privat) als notwendig beschrieben.

Ladeinfrastrukturen fir E-Fahrzeuge und auch das Angebot von E-Fahrzeug-
Sharing kdnnen Bestandteile von Mobilitatsstationen im Hildesheimer Suden
sein und sind hier mitzubetrachten.

Insbesondere in dicht besiedelten Siedlungsgebieten haben Bewohner auf-
grund des beschrankten Parkraumangebots oft die Schwierigkeit, selbst fur
ausreichend private Infrastruktur zu sorgen. Daher sollen entsprechend Green
City Plan Ladeinfrastrukturen im offentlichen bzw. halbéffentlichen Bereich
bereitgestellt werden, um die Anzahl von Elektrofahrzeugen zu steigern.12

Multimodaler Mobilitatsverbund (AP 7)

Ein weiteres Arbeitspaket des Green City Plans zielt auf eine multimodale
Integration des Mobilitatsverbundes und eine Verlagerung von Kfz-Verkehr auf
den Umweltverbund in Hildesheim ab.

Fir den multimodalen Mobilitdtsverbund werden 18 MaRnahmenansatze
erarbeitet, die — wie der Ausbau von P+R und MalRnahmen zur sektoralen
Forderung des Umweltverbunds — bereits an anderer Stelle beschrieben sind.
Im nachfolgenden wird auf die Ausfiihrungen zu Mobilitadtsstationen eingegan-
gen.

" Vgl. Ebd., Seite 148ff.



Einrichtung Mobilitatsstationen

Entsprechend dem Green City Plan verknlpft eine Mobilitatsstation verschiede-
ne Mobilitdtsangebote an einem Standort. In den meisten Fallen wird diese
durch eine Marketing-Botschaft zugunsten des Umweltverbundes erganzt.
Diese soll Anreize fir den intermodalen Wechsel sowie den Umstieg schaffen.

Bei den Mobilitatsstationen wird im Green City Pan zwischen den drei Modellen
unterschieden, die jeweils Carsharing-Stellplatze als Ausgangsangebot beinhal-
ten.

Stationen sollten grundsatzlich im 6ffentlichen Raum an gut wahrnehmbaren
Stellen platziert werden. Fir die Gestaltung der Mobilitatsstation wird empfoh-
len, das Projekt ,Einfach Mobil* in Offenburg mit modularen Baukorpern als
Vorbild heranzuziehen.

Die kommunikative Funktion der Mobilitatsstation als ,verkehrspolitische
Botschafter fiir den Umweltverbund® wird im Green City Plan als wesentlicher
Bestandteil bei der Errichtung von Mobilitatsstationen gesehen.

Bei der Standortauswahl kommen entsprechend dem Green City Plan zentrale,
stark frequentierte Standorte wie der Hauptbahnhof oder bestehende P+R-
Standorte in Betracht.

2.1.4 Radverkehrskonzept Hildesheim 2025"

Das Radverkehrskonzept wurde im Jahr 2018 erstellt und verfolgt das Oberziel
des IVEP 2025, eine Steigerung des Radverkehrsanteils um 50% gegenuber
dem Vergleichsjahr 2007 zu erreichen. Mit dem Radverkehrskonzept 2025 soll
eine Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr auf Grundlage eines
systematischen Handlungskonzeptes erzielt werden. Die mit dem IVEP be-
schlossenen Mallnahmen werden im Rahmen dieses Konzeptes inhaltlich
ausgestaltet und zu erwartende Kosten sowie Prioritdten herausgearbeitet.
Zudem werden exemplarisch Grundlagen zur zuklnftigen Fihrung und Gestal-
tung der Radverkehrsanlagen in Hildesheim erarbeitet.

Es werden dabei drei Oberziele mit jeweils zwei Unterzielen verfolgt:
Steigerung des Radverkehrsanteils auf 18%
- Zusétzliche Verkehrsanteile zu Lasten des Kraftfahrzeugverkehrs

- Verkehrstrager des Umweltverbundes férdern

®  Stadt Hildesheim 2018: Radverkehrskonzept Hildesheim 2025
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Aussagen des Radverkehrskonzeptes zum Untersuchungsgebiet betreffen
folgende Themenfelder:

Weniger Radverkehrsunfalle trotz steigender Radnutzung

- Keine Zunahme bei den Verkehrsunfallen

- Unfallschwere senken

Konsens ,pro Radverkehr*

- Mobilitatswende zu umweltgerechter und stadtvertraglicher Mobilitat

- Pro Radverkehr in der Stadtgesellschaft

Radverkehrsnetz

Im Untersuchungsgebiet wird die Marienburger Stral3e als eine Hauptroute des
Radverkehrsnetzes definiert (siehe Abbildung 3). Das Netz der Nebenrouten
umfasst Parallelrouten zur Hauptroute entlang der Saarstralle, Insterburger
Strale, Landsberger Str., Hansering und Spandauer Weg. Zudem sind weitere
Nebenrouten Uber die Strallen GroRer Saatner, Schillerstrale sowie Allenstei-
ner Stralde vorgesehen, die einer Bindelung des Radverkehrs in den Wohn-
quartieren dienen sollen. Ergénzt werden die Haupt- und Nebenrouten durch
die Freizeitrouten, die 6stlich am Galgenberg und westlich entlang des Flusses

Innerste verlaufen.

14

Vgl. Ebd., Seite 39

Abbildung 3: Radverkehrsnetz im Untersuchungsgebiet14
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Routenbetrachtung Hauptbahnhof bis zur Universitait auf der Mari-
enburger Hohe

Die Route zwischen dem Hauptbahnhof und der Universitat u.a. entlang der
Marienburger Hohe ist eine der wichtigen Verbindungen in Hildesheim, fur
welche im Rahmen des Radverkehrskonzeptes eine Detailanalyse erfolgte und
darauf aufbauend MaRnahmenempfehlungen formuliert wurden. Im Untersu-
chungsgebiet sind folgende MaRnahmen relevant:

Klingeltunnel:

Als SofortmaRnahme wird eine bessere Beleuchtung zur Steigerung des
sozialen Sicherheitsempfindens im Tunnel empfohlen. Langfristig kommen
zwei Moglichkeiten als Alternativen flr den heutigen Klingeltunnel in Be-
tracht: zum einen kdnnte ein niveaugleicher Ubergang mit Schranke eine
attraktive Alternative darstellen und zum anderen der Ausbau des Klingel-
tunnels.

Marienburger StraBe:
MaRnahmenempfehlungen sind:

- Verbreiterung der Zweirichtungsradwege auf der Ostseite der Marienbur-
ger Stralle auf 3,0 m

- Heranflihrung der Radfahrerfurt vor der Einmindung Greifswalder Stral3e
/ Marienburger Strale an den Kfz-Verkehr, um dem bestehenden Unfall-
schwerpunkt entgegenzuwirken

- Entfernung des Zusatzschildes ,Gehweg, Radfahrer frei* in der Gegen-
richtung (stadtauswarts), da gegenuber ein benutzungspflichtiger Rad-
weg (auf der Westseite) vorhanden ist. Daflir wird das Aufstellen eines
Zusatzschilds empfohlen, welches den Radfahrenden Uber die parallele
Anliegerfahrbahn fiihrt oder den Radfahrenden auffordert, die StralRen-
seite an der Lichtsignalanlage zu wechseln.

Fahrradabstellanlagen

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden die Fahrradabstellanlagen
im Innenstadtbereich sowie an ausgewahlten Haltestellen untersucht (siehe
Tabelle 2). Fir die weitere Analyse sind die Ergebnisse der Bereiche Itzum,
Hildesheim Ost, Sudfriedhof und die Universitat von grofier Relevanz. Es
werden fur die betrachteten Bereiche folgende Mallhahmen definiert:
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Tabelle 2: Ubersicht der Manahmen zu Fahrradabstellanlagen15

Bahnhof Hildesheim Ost Erweiterung des Angebotes um weitere
Uberdachte Anlagen sowie zusatzliche
Serviceangebote (z.B. Fahrradboxen,
Gepackfacher)

Itzum (Busendhaltestelle) Eine Uberdachung der Radabstellanlagen
ware empfehlenswert

Silberfundstrafie (Bushaltestel- | Eine Uberdachung der Radabstellanlagen
le) ware empfehlenswert

Sudfriedhof (Haltestelle der Platzkapazitaten waren vorhanden, um
Buslinien 3, 4 und 9, Endpunkt Abstellanlagen einzurichten. Eine Grund-
Linie 3) ausstattung von Fahrradabstellanlagen

sollte bereitgestellt werden

Universitat (Haltestelle der Platzkapazitaten waren vorhanden, um
Buslinien 3, 4 und 9) Abstellanlagen einzurichten. (mittlerer
Bedarf - Kategorie 3)

2.1.5 Wegweisungskonzept fiir das Radverkehrsnetz'®

Anknupfend an das Radverkehrskonzept wurde ein Wegweisungskonzept fur
das Hildesheimer Radverkehrsnetz in 2020 erstellt, um der Bedeutung einer
einheitlichen und den heutigen Anforderungen entsprechenden Wegweisung
gerecht zu werden. Aufbauend auf einer Bestandsanalyse und der Prifung der
FGSV-Konformitat der vorhandenen Beschilderungen wurde ein Wegweisungs-
konzept einschlieflich Qualitatssicherung erarbeitet und eine Kostenschatzung
fur die Realisierung vorgenommen.

Das Wegweisungskonzept enthalt insgesamt 48 Ziele, welche nach 3 Prioritats-
stufen fur die innerstadtischen Ziele und Zielen aus dem Umland differenziert
sind. Fur das Untersuchungsgebiet wurde die Universitat der Prioritat 1, die
Doméane Marienburg und Hildesheim-Itzum der Prioritat 2 sowie Hildesheim-
Marienburger Hohe und Hildesheim-Marienburg der Prioritdt 3 zugeordnet.

Als Ergebnis wurde ein Netz mit den Standorten der Beschilderung erarbeitet
(siehe Abbildung 4). Fir das Untersuchungsgebiet werden Beschilderungen

15 vgl. Ebd. Seite 117-140

' vgl. Stadt Hildesheim und Lebensraum Zukunft (2020), Erstellung eines Wegwei-
sungskonzepts fir das Radverkehrsnetz der Stadt Hildesheim



hauptsachlich an der Hauptroute entlang der Marienburger H6he vorgesehen.
Weitere Wegweiser sind an der Freizeitroute durch den Galgenberg, durch die
Grunflachen sidlich des Hohnsensees entlang der Innerste und in Marienburg
geplant.

Abbildung 4: Kartenausschnltt fir das Untersuchungsgebiet mit dem Netz und den
Standorten der Beschilderung'”
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2.1.6 Nahverkehrsplan'®

Mit dem Nahverkehrsplan fur den Landkreis und die Stadt Hildesheim 2019
wurde der Nahverkehrsplan von 2008 fortgeschrieben. Als Rahmenbedingun-
gen und Zielvorgaben wurden u.a. das Behindertengleichstellungsgesetz

" vgl. Ebd. Anlage Karten mit den Standorten und dem Netz

'®  Landkreis und Stadt Hildesheim (2019), Nahverkehrsplan 2020
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(BGG), der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan sowie der Green City Plan der
Stadt Hildesheim berticksichtigt.

Der Nahverkehrsplan ist ein Gemeinschaftsprojekt der Stadt und des Landkrei-
ses Hildesheim mit dem Verstandnis einer gemeinsamen Nahverkehrsplanung
von Stadt und Landkreis. Als Leitziel wird fir den langfristigen Planungshorizont
die Entwicklung und Gestaltung eines fur alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankte Personen ,vollstandig barrierefreien OPNV* formuliert.

Weiterhin wird ein Anforderungsprofil fur die Weiterentwicklung und Ausgestal-
tung des OPNV erstellt, das Grundlage fiir die Analysen und das Entwicklungs-
konzept ist.

Fir das Untersuchungsgebiet sind insbesondere folgende Aussagen aus dem
Nahverkehrsplan in den verschiedenen Handlungsfeldern relevant:

Schienengebundener Nahverkehr (SPNV)

Im Nahverkehrsplan werden Zielvorstellungen zur Optimierung des SPNV-
Angebotes formuliert. Folgende Punkte sind flr das Untersuchungsgebiet
relevant'®:

barrierefreie Umgestaltung des SPNV-Haltepunktes Hildesheim Ost (Zuwe-
gung zum Bahnsteig)

Einrichtung eines Haltepunkts in Hildesheim Marienburg20

Buslinienangebot im Stadtverkehr Hildesheim

Zum Buslinienangebot im Stadtverkehr Hildesheim werden im Entwicklungs-
konzept keine Anderungen dargestellt, die bestehende Bedienung wird festge-
setzt. Hintergrund ist die Evaluation des neuen Liniennetzes und sich ggf.
daraus ergebende Anpassungen. Nach Vorliegen der Evaluation ist der Nah-
verkehrsplan in Teil C ,Stadt Hildesheim*® ggf. fur diesen Teilbereich fortzu-
schreiben.

Intermodale Verkniipfung

Ein weiteres Handlungsfeld des Nahverkehrsplans ist die ,Intermodale Ver-
knUpfung®. Die Ausfuihrungen im Nahverkehrsplan stitzen sich dabei auf das
Radverkehrskonzept und den Green City Plan. Thematisiert werden

¥ vgl. ebd. S. 246
20 studie der LNVG hat die Sinnhaftigkeit bestatigt



Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen — im Untersuchungsgebiet insbesonde-
re am Bahnhof Hildesheim Ost, an der Universitat Marienburger Hohe und
am Sudfriedhof

Einfihrung eines Fahrradverleihsystems

Ausbau von Park-and-Ride mit Prifung zukilnftiger Nutzung autonom
fahrender Fahrzeuge u.a. vom P+R-Standort zum Stadtzentrum und Digita-
lisierung des P+R-Angebots

Errichtung einer Mobilitdtszentrale und von Mobilitatsstationen

2.1.7 Larmaktionsplan 3. Stufe?’'

Der Larmaktionsplan 3. Stufe 2018 wurde zur Aktualisierung und Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans der 2. Stufe erarbeitet. Die Schwerpunkte der
Larmbelastung und die Dringlichkeit zur Verbesserung der ortlichen Problematik
wurden herausgearbeitet. Zudem wurden die bereits durchgefiihrten und in
Vorbereitung befindlichen MalRnahmen tberprift, um weitere MalRnahmenvor-
schlage zu erganzen.

Ein Ergebnis des Larmaktionsplans 3. Stufe ist, dass die bisher umgesetzten
MalRnahmen Wirkung gezeigt haben, aber weiterhin im Stadtgebiet hohe
Larmbelastungen bestehen. Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, die
MafRnahmen aus dem 2. LAP weiter zu verfolgen. Au3erdem sollen weitere
MaRnahmen gepriift werden. Die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes wird hierbei als wesentlich angesehen, um mit einer 1arm- und schad-
stoffarmen sowie stadtvertraglichen Abwicklung der innerértlichen Verkehre die
Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitat fur die Burgerschaft zu
erhéhen.

Im LAP 2. Stufe wurde die Platzgestaltung an der Marienburger Strafde /
Marienburger Platz als MaRnahme vorgeschlagen, die bisher noch nicht
umgesetzt, aber noch in Planung ist.

Die Ortseingangsgestaltung am Sidfriedhof, stidliche Zufahrt der L 491 (Mari-
enburger Stral’e) wurde als weitere Handlungsempfehlung bereits im LAP 2.
Stufe formuliert, die im LAP 3. Stufe fortgeschrieben wurde.?

Die Marienburger Stral3e soll im Zuge von Sanierungsarbeiten einen larmmin-
dernden Fahrbahnbelag erhalten.?

21 Stadt Hildesheim (2020), Larmaktionsplan 3. Stufe (2018)

22 ygl. Ebd., Seite 48
% vgl. Ebd., Seite 58
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2.1.8 Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse an der Doma-
ne Marienburg — Erlduterung zum Vorentwurf?*

Der Vorentwurf zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der Domane
Marienburg wurde in 2020 erstellt. Im Rahmen des Vorhabens beabsichtigt die
Stadt Hildesheim die OPNV-Anbindung des Universitatsstandortes ,Domane
Marienburg® zu verbessern und an die gestiegenen Bedurfnisse des Universi-
tatsbetriebes anzupassen. Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Marienburg
und grenzt im Osten an den Stadtteil ltzum an.

Fur die Einrichtung einer Endhaltestelle ,Domane Marienburg“ wurden ver-
schiedene Méglichkeiten untersucht. Fur die ausgewahlte Variante wurden
Vorentwurfsplanungen ausgearbeitet. Parallel wurden im Rahmen einer Mach-
barkeitsstudie Losungsansatze fir die bestehende Ful3- / Radwegverbindung
zwischen Domane und dem Einmiindungsbereich an der Gaststatte ,Zur
scharfen Ecke" in Itzum untersucht (siehe Abbildung 5).

Folgende Ziele im Bereich der Verkehrs- und Stadtplanung wurden definiert:
Verbesserung der Anbindung an das Verkehrsnetz des OPNV

Starkung der Infrastruktur des Campus-Geléndes auf der Domane durch die
Verklrzung der FuBRwegverbindung und damit einhergehende Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit

Verbesserung der Wegebeziehung des Innerste-Radweges durch eine
verkehrssichere Gestaltung der Querung an der K 302

Verbesserung / Entflechtung der Verkehrsstréme von und zur Doméane von
motorisierten und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden

Schaffung ausreichend breiter Verkehrsrdume am neuen Standort der
Bushaltestelle

Prifung von Lésungsansatzen fir die Verbesserung der Straflenquerung
des Innerste-Radweg im AulRenkurvenbereich der Beusterstralle gegentiber
der nérdlichen Zufahrt der Domanenstralle

Abstimmung der untersuchten Varianten hinsichtlich der Grundstiicksfla-
chen

2 Vgl. Stadt Hildesheim (2020), Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der

Doméane Marienburg, Erlduterungen zum Vorentwurf- Verkehrsanlagen



Abbildung 5: Konzeptskizze im Lageplan25
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Grundsitze / Bausteine fiir das Vorhaben sind®:

,Die verkehrstechnische Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz erfolgt
Uber den Ausbau der bestehenden Wirtschaftswegeanbindung von der Do-
mane an die K 302 zu einem plangleichen Knotenpunkt.

Uber die verkehrstechnische Anbindung an die K 302 (Beusterstrafie) soll
neben dem Busbetrieb kiinftig auch die neue Hauptzufahrt zu dem Gelande
der Domane Marienburg eingerichtet werden.

Die Hauptzufahrt auf das Domanengelande wird nur flr den motorisierten
Verkehr ausgelegt. Der nicht motorisierte Verkehr wird weiterhin Gber die
bestehende DoméanenstralRe gefuhrt.

Beidseitig der Fahrbahn der Hauptzufahrt stehen ausreichend breite
Grianflachen zur Verfligung, um eine Baumallee anzuordnen, die gestal-
tungstechnisch der nérdlichen Doméanenstralle (Dammweg) entnommen ist.

Planungsansatz fir die Lage der Haltestelle vor der Remise ist die Uberle-
gung, Teile der Remise als Unterstand (Wetterschutz) fur wartende Passan-
ten, Standort von Fahrradabstellanlagen sowie fiir die notwendigen sanita-
ren Einrichtungen der Busfahrer*innen (Haltestelle dient als Endhaltepunkt
im Liniennetz) zu nutzen und diese dort einzurichten.

Die fur die Busumfahrt entstehende Mittelinsel ist groRzligig als Grinflache
konzipiert, damit die technische Anlage der Haltestelle bestmdglich gestal-

25
26

Ebd., Anlage 3
Ebd., Seite 17-18
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terisch in das landliche Erscheinungsbild der Doméane eingebettet bzw.
Lversteckt” werden kann.

Mit der Neuausrichtung der Hauptzufahrt zur Doméne uber den neuen
Verkehrsknotenpunkt soll kiinftig der nérdliche Teil der Domanenstralle
zwischen Domanengeldnde und Beusterstralie nur noch fur den nicht moto-
risierten Verkehr eingerichtet werden:

Zur Verbesserung der Verkehrssituation auf dem Innerste-Radweg ist im
Querungsbereich auf Hohe der nérdlichen Doméanenstralie die Einrichtung
einer bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlage auf der Beusterstralle vorgese-
hen.”

Der Beginn der Ausbauarbeiten soll im Jahr 2024 erfolgen.

2.2 Planwerke zu Entwicklungsvorhaben im Untersu-
chungsgebiet

2.2.1 Quartiersentwicklung ,,Wasserkamp*

Im Dezember 2019 wurde der Aufstellungsbeschluss flir den Bebauungsplan
~Wasserkamp*“ beschlossen. Das neu geplante Stadtquartier ,Wasserkamp*
befindet sich an der Marienburger Stral3e stdlich des Stidfriedhofs.?’

Das Gebiet hat eine Gesamtflache von 46 Hektar. Ziel und Zweck der Planung
ist die Abdeckung der differenzierten Wohnungsbedarfe in Hildesheim und die
Entwicklung von Grunflachen zu Freizeit- und Erholungszwecken sowie als
Pufferzone fiir das Naturschutzgebiet ,Am Roten Steine* (siehe Abbildung 6).
Dabei soll ein gemischtes Quartier mit Geschosswohnungsbau, geférdertem
Wohnraum, alternativen Wohnformen und Einfamilienhausstrukturen entstehen.
Eine Mischung aus Geschosswohnungsbau und individuellem Wohnungsbau
im Verhaltnis von etwa 30% / 70%, bezogen auf die Zahl der Wohneinheiten,
wird angestrebt. 20% der Wohneinheiten sollen fiir den sozialen Wohnungsbau
vorgesehen werden. Insgesamt sollen ca. 700 Wohneinheiten entstehen.?®

Als weitere Ziele wurden formuliert, eine méglichst umweltvertragliche Mobilitat
mit attraktiven OPNV-Bedingungen, Quartiersgaragen statt Pkw- Stellplatzen
auf jedem Grundstiick, einer Mobilitatsstation mit Carsharing, einem Bike- &
Scooter-Angebot, Ladestationen etc. zu realisieren und die notwendige Anzahl

" Stadt Hildesheim (2020): Beschlussvorlage. Stadtebauliche Zielsetzung fir die

Entwicklung des neuen Stadtquartiers Wasserkamp.

Stadt Hildesheim 2019: Beschlussvorlage. 14. Anderung des Flachennutzungsplans
"Wasserkamp" und Bebauungsplan HO/IZ/MA 198 "Wasserkamp"
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von Stellplatzen im Quartier zu reduzieren. Zudem soll das Gebiet an das
Radwegenetz angebunden und ggf. eine neue Radverkehrsverbindung von
Itzum in die Innenstadt konzipiert und finanziert werden.

Das zukunftige Stadtquartier wird fiir den Kfz-Verkehr durch drei Anbindungen
erschlossen (an den beiden Kreuzungen zur Marienburger Stral’e sowie an der
nahezu autofreien Siedlung am Sidfriedhof). Eine Verkehrsuntersuchung zur
ErschlieBung der Flache wurde bereits im Jahr 2017 durchgefiihrt. Im Rahmen
des Verkehrsgutachtens wurde die verkehrliche Leistungsfahigkeit anhand der
Rahmenparameter (80% Ein- und Zweifamilienhduser und 20% Geschossbau-
weise) untersucht. Gegenstand der Untersuchung ist die Entwicklung eines
ErschlieRungskonzeptes sowie die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkun-
gen auf die Marienburger Stral3e. Das Ergebnis zeigt auf, dass unter Beriick-
sichtigung der Neuverkehre aus dem Wasserkamp eine geringe Zunahme des
Verkehrs um maximal 10% zu erwarten ist®®. Das Gebiet wird tiber den Knoten-
punkt Marienburger Stralte / Hansering an das Straltenverkehrsnetz angebun-
den. Die Prognoseverkehre konnen laut Gutachter an diesem Knotenpunkt
leistungsfahig abgewickelt werden. Eine Verschlechterung des Verkehrsablaufs
gegeniiber dem Bestand ist somit nicht zu erwarten.

@ Abbildung 6: Geplante Nutzung des Gebiets mit Wohnbauflache (rot) und
Grinflache (griin)®

% vgl. SHP Ingenieure (2017): Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung der Flache

Wasserkamp in Itzum.

Stadt Hildesheim 2019: Beschlussvorlage. 14. Anderung des Flachennutzungsplans
"Wasserkamp" und Bebauungsplan HO/IZ/MA 198 "Wasserkamp"
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2.2.2 Neubebauung Marienburger Platz

Das Plangebiet Marienburger Platz liegt im Stadtteil Marienburger Héhe /
Galgenberg, direkt zwischen der Marienburger Stralle und dem Hauptcampus
der Universitat Hildesheim und umfasst einen Geltungsbereich von 10.558 m?
(siehe Abbildung 7).

Der Marienburger Platz wird derzeit durch einen Investor Uberplant. Vorgese-
hen sind die Neustrukturierung und Erweiterung des Versorgungszentrums
sowie die Erganzung durch Wohnnutzungen, einer Kindertagesstatte und nicht
stérende Gewerbeeinheiten. Ziel und Zweck der Planung ist es, die Stadt
Hildesheim als familienfreundlichen Wohnort attraktiver zu machen, in dem ein
bedarfsgerechtes Kinderbetreuungsangebot bereitgestellt und die wohnortnahe
Nahversorgung optimiert wird.*'

® Abbildung 7: Raumlicher Geltungsbereich des Plangebiets Marienburger Platz*

i e
{:I Grenze des Geltungsbereichs

Stadt Hildesheim (2022): Beschlussvorlage 11. i-'\nderung__des Bebauungsplans HO
1 und 6rtliche Bauvorschrift HO 1 "Marienburger Platz" - Anderung des Aufstel-
lungsbeschlusses.

Ebd.



Mégliche verkehrliche Wirkungen werden in einem Verkehrsgutachten unter-
sucht. Hierbei spielt einerseits die ErschlieBung des Komplexes und der
geplanten Tiefgarage, aber auch die zukiinftige Gestaltung der Marienburger
StralRe sowie der Treuburger StralRe eine Rolle.

Die Bewegungs- und Verkehrsachsen im Bestand sind aus der folgenden
Abbildung 8 zu entnehmen. Der Fuf3- und Radverkehr wird derzeit von der
Marienburger Strafl’e aus durch den Platz gefiihrt, die einen direkten Zugang
zur Bibliothek des Hauptcampus ermdglicht. Eine weitere Wegefuhrung erfolgt
Uber die Treuburger StralRe, bei der die Einfahrt zur Tiefgarage gekreuzt
werden muss.

© Abbildung 8: Bewegungs- und Verkehrsachsen im Bestand®

Bei der Neuordnung des Platzes wird die Wegefilihrung des Fufl3- und Radver-
kehrs neu geplant (siehe Abbildung 9). Der Fuf3- und Radverkehr wird tber den
Platz gefuhrt, der bei der Neuplanung weiter nordwestlich liegen soll. Die neue
Achse ermdglicht eine direkte Wegeflihrung zur Mensa und anderen Gebauden
im nordlichen Bereich des Hauptcampus. Zudem ist eine weitere Wegeflihrung
fur den Ful3- und Radverkehr entlang der Treuburger StralRe vorgesehen. Die
Zufahrt zu der Tiefgarage erfolgt wie bereits im Bestand durch die Marienburger
StralRe und die Treuburger Stral3e, die zuklinftig nur eine Ausfahrt (Linksabbie-
ger) flr den Kfz-Verkehr stadtauswarts aufweisen wird. Der Lieferverkehr soll
ausschlieBlich tber die Tilsiter Stral’e abgewickelt werden (siehe Abbildung
10).

% bauplan & part AG (2022): Projektvorstellung Neubebauung Marienburger Platz.
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© Abbildung 9: Geplante Wegefiihrung fiir FuR- und Radverkehr™

Aus der Politik wurde ein Ergdnzungsantrag zur Anderung des Bebauungsplans
eingereicht, in dem zwdlf Ziele und Prifauftrage zusatzlich in die Planung zum
Marienburger Platz aufgenommen wurden. So wurden u.a. die Verkehrsorgani-
sation, der Zulieferverkehr sowie die Aufenthaltsqualitat thematisiert.*®

% Ebd.
% Ebd.

% vl Ergénzungsantrag der Gruppe SPD, Biindnis 90/Die Grinen und die Partei zur
Vorlage 22/041: 11. Anderung des Bebauungsplans HO 1 und 6rtliche Bauvorschrift
HO 1 "Marienburger Platz" - Anderung des Aufstellungsbeschlusses



2.2.3 Entwicklungsvorhaben der Universitat Hildesheim

Samelson-Campus

Am Samelson-Campus soll entsprechend Informationen der Universitat Hildes-
heim in den nachsten funf Jahren ein Neubau fur die Institute Informatik und
Geographie am Campuseingang entstehen, der ca. 2.500 m? Nutzflache bietet.
Diese bietet Platz fir ca. 40-50 Mitarbeitende, einige Laborraume und Seminar-
raumflachen. Die Pavillons P1 und P2 werden hierflr abgerissen.

Hauptcampus

Vor dem Hintergrund der steigenden Zahl an Studierenden und Mitarbeitenden
gibt es einen zunehmenden Bedarf an Flache. Am Hauptcampus soll im
norddstlichen Bereich der Universitat durch einen geplanten Neubau zusatzli-
cher Raum geschaffen werden. Die Campuserweiterung zielt auf ein naturna-
hes und nachhaltiges Baukonzept ab. Der erste Bauabschnitt soll in den
nachsten finf Jahren abgeschlossen sein. Im Zuge der Campuserweiterung soll
auf dem derzeitigen Parkplatz am Hauptcampus neben dem Forumgebaude
eine Parkpalette entstehen, um weitere Flachenversiegelung zu verhindern.*’

3 Stiftung Universitat Hildesheim (2022): Mehr Platz und ein neues Raumkonzept: die

Universitat Hildesheim erweitert ihren Campus, URL: https://www.uni-
hildesheim.de/neuigkeiten/mehr-platz-und-ein-neues-raumkonzept-die-universitaet-
hildesheim-erweitert-ihnren-campus/. Letzter Zugriff am 21.07.2022
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3 Raumliche Rahmenbedingungen

Im Folgenden werden die wesentlichen raumlichen, demografischen, wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen beschrieben, die Hildesheim
und speziell den Hildesheimer Siiden (Stadtteile Marienburger Hohe / Galgen-
berg und ltzum-Marienburg) pragen und die bei der Erarbeitung des Mobilitat-
konzeptes zu bericksichtigen sind.

3.1 Lage, Verflechtungen und Anbindungen

Das Oberzentrum Hildesheim ist eine Stadt in Niedersachsen mit 103.814
Einwohnenden.*® Die Stadt Hildesheim liegt 30 km siidlich von Hannover und
gehdrt zum gleichnamigen Landkreis. Unmittelbare Nachbargemeinden Hildes-
heims sind Harsum, Schellerten, Bad Salzdetfurth, Diekholzen, Gronau, Nord-
stemmen und Giesen (siehe Abbildung 14).

Hildesheim ist Teil der Metropolregion Hannover-Braunschweig-Goéttingen-
Wolfsburg (siehe Abbildung 12) und liegt im raumlichen Mittelpunkt von dieser.

Abbildung 12: Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg40
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% Quelle: Stadt Hildesheim, Stand 31.12.2022

40 Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg GmbH: Vernetzen,
entwickeln, ermdglichen. URL: https://metropolregion.de/
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Im Kfz-Verkehr ist die Stadt Hildesheim mit zwei Anschlussstellen direkt an die
Autobahn A7 (internationale Nord-Sud-Achse) angebunden. Die Autobahn A2,
eine internationale Ost-West-Verbindung, verlauft ca. 30 Kilometer nérdlich von
Hildesheim. Die Bundesstralen B1 und B6 durchqueren Hildesheim, die B1 in
ost-westlicher Richtung, die B6 in nordwestlicher Richtung. Die B243 zweigt von
der B1 in sudlicher Richtung, die B494 in nérdlicher Richtung ab. Ergénzt wird
das klassifizierte StraRennetz durch mehrere Landes- und Kreisstral3en, die
Hildesheim mit dem Umland verbinden (siehe Karte 1).

Die Marienburger StraRe und die L491 bilden die wichtigsten Verbindungsach-
sen fiir und durch den Hildesheimer Siiden. Uber die Beusterstrale ist diese
mit der westlich verlaufenden B243 verbunden.

Karte 1: Klassifiziertes Straltennetz Stadt Hildesheim

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden
Karte 1

Klassifiziertes Strafennetz Stadt
Hildesheim

—— Autobahn
Bundesstralten
—— Landesstrafien
Kreisstrallen
nicht klassifizierte Straften
—— Bahnirasse
—— Gemarkung
————— Untersuchngsgebiet
----- Stadtgrenze
Wohngebiete
Industrie- und Gewarbefiache

[ untersuchungsgebiet

LKgsArgus

Siehe auch Kartenanhang

Daruber hinaus verfugt die Stadt Gber einen Hafen mit Anschluss an den
Mittellandkanal, einen Flugplatz sowie eine liberregionale Verbindung des
Schienennetzes.

Die Stadt Hildesheim bildet einen wichtigen Schienenverkehrsknoten fiir
Teilrdume des Vorharzes und des Weserraumes. Am Hauptbahnhof Hildesheim
halten stuindlich ICEs, die auf der Relation Berlin / Kassel / Frankfurt / Basel /
Interlaken bzw. in gegengesetzter Richtung verkehren.

Weiterhin verkehren am Hauptbahnhof die Regionalverkehre RE10, RE50,
RB77 und RB79 sowie die S-Bahnen S3 und S4 mit folgenden Linienverlaufen:

RE10: Bad Harzburg — Goslar — Hildesheim Hbf. — Hannover



RES50: Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim Hbf.

RB77: Bunde (Westf.) — Lohne (Westf.) — Hameln — Hildesheim Hbf.
RB79: Bodenburg — Hildesheim Hbf.

S3: Hannover — Lehrte — Hildesheim Hbf.

S4: Bennemuhlen — Hannover — Sarstedt — Hildesheim Hbf.

Am Bahnhof Hildesheim Ost, der unmittelbar nérdlich an den Hildesheimer
Suden angrenzt und flr diesen eine wichtige Anbindungs- und Verknipfungs-
funktion hat, verkehren die Regionalztige der Linien RB79 Richtung Bodenburg
und RE10 Richtung Hannover und Bad Harzburg. Die Zlige fahren jeweils im
Stundentakt.

Die Bahnstrecke Richtung Goslar / Bad Harzburg verlauft westlich des Hildes-
heimer Stidens ohne weiteren Haltepunkt.

Neben dem Schienenpersonenverkehr gewahrleisten 15 Regionalbuslinien (im
Tagesverkehr) die Anbindung Hildesheims an die Nachbarkommunen. Die
Regionalbuslinien 34 und 42 verbinden Hildesheim Uber den Hildesheimer
Siiden mit den umliegenden Dérfern wie Egenstedt, Heinde und Hackenstedt
sowie der Stadt Bad Salzdetfurth.

3.2 Pendlerbeziehungen, Wirtschafts- und
Bildungsstruktur

In Hildesheim waren im Jahr 2021 50.816 sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigte tatig. Diese verteilen sich zu 20,9% auf das produzierende Gewerbe, zu
20,2% auf Handel, Verkehr und Gastgewerbe und zu 59% auf sonstige Dienst-
Ieistungen.41 Den gréften Anteil im Bereich ,Sonstige Dienstleistungen® macht
das Gesundheits- und Sozialwesen aus.

Mit Stand 31.12.2021 pendelten 28.641 Menschen zum Arbeiten nach Hildes-
heim ein, 14.891 Menschen aus Hildesheim aus. Somit hat die Stadt mit 13.750
Beschaftigten einen hohen Uberschuss an Berufspendelnden. Die meisten
Auspendler zieht es in die Region Hannover und die umliegenden Stadte
Salzgitter sowie Braunschweig.”’

1 https://www.stadt-hildesheim.de/portal/seiten/beschaeftigung-und-arbeitsmarkt-

900000450-33610.html; letzter Abruf 25.04.2023
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Tabelle 3: Wichtige Pendlerbewegungen Uber die Stadtgrenze (> 500 Pendelnde

Auspendelnde aus der Stadt

Hildesheim Anzahl
Sarstedt 680
Harsum 611
Nordrhein-Westfalen 611
Giesen 576
Bad Salzdetfurth 535
Einpendelnde in die

Stadt Hildesheim Anzahl
Bad Salzdetfurth 1.888
Harsum 1.851

Hannover, Landeshauptstadt 1.811

Giesen 1.432
Peine 1.415
Nordstemmen 1.405
Schellerten 1.368
Diekholzen 1.288
Sarstedt 996
Holle 837
Sibbesse 781

Gronau (Leine) 725
Soéhide 719
Algemissen 674
Bockenem 662
Alfeld (Leine) 580
Hohenhameln 549
Elze 533
Nordrhein-Westfalen 520
Hameln-Pyrmont 508

42

)42

Bundesagentur flr Arbeit, Statistik (2021): Pendlerverflechtungen der sozialversi-
cherungspflichtig Beschaftigten nach Gemeinden. Stichtag 30.06.2020
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In die an den Hildesheimer Stiden angrenzenden Stadte und Gemeinden Stadt Hildesheim
bestehen folgende Pendlerverflechtungen mit Hildesheim (siehe *' Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden
Tabelle 3):
Bericht
535 Auspendelnde nach, 1.888 Einpendelnde aus Bad Salzdetfurth
April 2023

287 Auspendelnde nach, 1.288 Einpendelnde aus Diekholzen

101 Auspendelnde nach, 837 Einpendelnde aus Holle

Hildesheims Wirtschaftsstruktur ist Uberwiegend mittelstandisch gepragt.
Insgesamt betragt die Anzahl der IHK-Unternehmen 6.002 (Stand
31.12.2020).** Davon sind 4.225 Kleingewerbe und 1.777 im Handelsregister
eingetragen.

Im Stadtteil Marienburger Hohe / Galgenberg sind das AMEOS Kilinikum
Hildesheim mit ca. 1.200 Arbeitsplatzen sowie die Universitat Hildesheim mit
816 Arbeitsplatzen die groten Arbeitsplatzstandorte (siehe Abbildung 13).
Angrenzend an das Untersuchungsgebiet im Stadtteil Oststadt / Stadtfeld ist
das HELIOS Klinikum mit 1.450 Beschaftigten der grof3te Arbeitgeber. Zudem
ist die HAWK im Stadtteil Stadtmitte/Neustadt, welche nérdlich unmittelbar des
Hildesheimer Siidens angrenzt, mit 500 Arbeitsplatzen ein weiterer wichtiger
Arbeitsplatzstandort (siehe Karte 2).

43 https://www.stadt-hildesheim.de/portal/seiten/unternehmen-900000146-33610.html;

letzter Abruf 25.04.2023
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Stadt Hildesheim Abbildung 13: Grolere Arbeitsplatzstandorte in der Stadt Hildesheim (Unternehmen

I 44
Mobilititskonzept > 200 Beschaftigte) (Stand 2018/19)

Hildesheimer Siiden

Stadtteile Unternehmen Arbeitsplatze
Bericht Stadtmitte / Neustadt | St.-Bernward-Krankenhaus 1.600
April 2023 Sparkasse Hildesheim Goslar Peine 1.440

Stadtwerke Hildesheim AG 550
Hochschule fir Angewandte Wissenschaft und 500
Kunst
PETROFER CHEMIE H.R. Fischer GmbH & Co. 280
KG
Theater fir Niedersachsen GmbH 250
Volksbank eG Hildesheim-Lehrte- Pattensen 450
Nordstadt KSM Castings Group GmbH 1.050
Heinrich Schriter GmbH 300
Oststadt [ Stadtfeld HELIOS Klinikum Hildesheim 1.450
Arbeiter-Samariter-Bund a.V. o0
Gastro & Soul GmbH (Hauptverwaltung) &0
Marienburger Hihe [ AMEDOS Klinikum Hildesheim 1.200
Galgenberg
Stiftung Universitit Hildesheim Big
Drispenstedt Lidl Vertriebs-GmbH & Ca. KG 242
Bernhard Kothe Galvanische Werkstitten 160
GmbH & Ca. KG
Maritzberg / Bockfeld Caritasverband fur die Didzese Hildesheim e.V. 329
Harzwasserwerke GmbH 231

Die Stadt Hildesheim ist das dominierende Bildungs- und Ausbildungszentrum
der Region mit rund:

14.826 Personen der Schilerschaft an Allgemeinbildenden Schulen (Schul-
jahr 2019/20)

7.844 Personen der Schilerschaft an den Berufsbildenden Schulen (Stand:
2013) und

12.280 Studierenden an drei Hochschulen (Stand: 2018)

Die Universitat Hildesheim mit 8.575 Studierenden (WS 2021/2022) hat einen
wissenschaftlichen Schwerpunkt im Bereich Bildung-, Kultur- sowie Information
und Kommunikation-Wissenschaft. Die vier Unistandorte der Universitat Hildes-
heim liegen im Hildesheimer Siiden, der damit wichtiger Quell- und Zielort fur
Beschaftigte und Studierende ist.

# vgl. Landkreis und Stadt Hildesheim (2019), NVP, Seite 257
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Die HAWK (Hochschule fir angewandte Wissenschaft und Kunst — FH Hildes-
heim/Holzminden/Géttingen) mit 3.125 Studierenden (SoSe 2021) hat ihren
Standort im Stadtteil Stadtmitte/Neustadt, welcher unmittelbar norddstlich an

den Hildesheimer Siiden angrenzt.

Die Norddeutsche Hochschule fir Rechtspflege mit 383 Studierenden (SoSe

2022) befindet sich ebenfalls im Stadtteil Stadtmitte/Neustadt.

Karte 2: Arbeitsplatz- und Bildungsstandorte in Hildesheim

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 2

Arbeitsplatz- und Bildungsstandorte
in Hildesheim

@ Arbeitsplatzstandort
@ Bildungsstandort

—— Bahntrasse
—— Strafennetz
Siedungsgebiet
Industrie und Gewerbe
Grinflache
Ackerland
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1 untersuchungsgebiet

] [ L
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Stadt Hildesheim 3.3 Stadt- und Bevolkerungsstruktur
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden Hildesheim ist in 14 Stadtteile gegliedert. Diese sind in Abbildung 14 dargestellt.
Bericht Abbildung 14: Lage der Stadt Hildesheim im Landkreis Hildesheim und Stadtteile
Hildesheims
April 2023
Bavenstedt
Nordstadt ikt
Einum
Himmelsthur Oststad/
S~ z:ﬂ:;‘c:!" Achtum-Uppen
Algermissen Bockfeld Marienburger Hohe /
Sarstedt e
Harsum - Ochtersum
Glesen Sohide Itzum-Marienburg
Neuhof/
Schellerten Hildesheimer Wald/

Nordstemmery Marienrode
Hildesheim

Eize

Elme

Alfeld
Lamspringe

Das Untersuchungsgebiet Hildesheimer Sliden umfasst die beiden Stadtteile
Marienburger Hohe / Galgenberg und ltzum-Marienburg. Der Stadtteil Marien-
burger Hohe / Galgenberg grenzt nordéstlich an den Stadtteil Stadtmitte /
Neustadt und sidlich an den Stadtteil Oststadt / Stadtfeld an. Westlich des
Stadtteils ltzum-Marienburg liegt der Stadtteil Ochtersum. Itzum-Marienburg
schlief3t stiidostlich an Marienburger Hohe / Galgenberg an und bildet die
Stadtgrenze zu Bad Salzdetfurth.
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Karte 3: Stadtstruktur

Stadt Hildesheim
Mobilititskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 3
Stadtstruktur
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B Gebiude

Siedlungsgebiete
Industrie und Gewerbe
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Walder

[ untersuchungsgebiet

Siehe auch Kartenanhang

Die Stadt weist kompakte Siedlungsbander in der Mitte nach Stiden (einschlief3-
lich des Untersuchungsgebiets) auf (siehe Karte 3). Die Gewerbestandorte
konzentrieren sich im Nordosten, im Norden sowie im Sidwesten des Stadtge-
biets. Umliegend der Gewerbestandorte sind kleinere Dorfer vorzufinden.

In der Stadt Hildesheim leben 106.031 Einwohnende (Stichtag 31.12.2022),
von diesen haben 103.814 Personen ihren Hauptwohnsitz (HWS) in Hildes-
heim. In den Stadtteilen Marienburger Héhe / Galgenberg und Itzum-
Marienburg betragt die Zahl der wohnberechtigten Bevdlkerung im Jahr 2022
9.447 und 8.097 Einwohnende, wobei 9.198 bzw. 7.860 Personen ihren Haupt-
wohnsitz in den Stadtteilen haben.

Bis Ende 2018 hatte die Stadt Hildesheim einen Bevdlkerungszuwachs zu
verzeichnen. Seitdem sinken die Bevdlkerungszahlen (siehe Abbildung 15).
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Abbildung 15: Bevdlkerungsentwicklung in Hildesheim®®
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HWS Gesamtstadt e prozentuale Verdnderung zum Vorjahr

Im Untersuchungsgebiet ist insgesamt eine leicht abnehmende Bevolkerungs-
zahl aufgrund eines negativen Wanderungssaldos und Geburtenriickgangs zu
beobachten (siehe Tabelle 4). Betrachtet man die Bevolkerungsentwicklung
differenziert nach den beiden Stadtteilen, sind erkennbare Unterschiede
festzustellen. In Marienburger Hohe / Galgenberg nahm die Bevoélkerungszahl
bis zum Jahr 2018 und zuletzt auch im Jahr 2022 zu. Dazwischen ist eine leicht
negative Bevolkerungsentwicklung festzustellen. In ltzum-Marienburg hingegen
nimmt die Bevdlkerungsanzahl seit 2015 kontinuierlich ab.

Tabelle 4: Bevdlkerungsentwicklung mit Hauptwohnsitz im Untersuchungsgebiet46

Bevolke ik, 3112 3142 3142 3142 3142 3142 342 3142
gser 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
lung mit HWS

Marienburger

Hohe/ Galgen-

berg 9373 9422 9458 9484 9410 9206 9.006  9.198
ltzum-

Marienburg 8276 8184 8152 8111 7979 7929 7.848  7.680
Hildesheimer

Siiden 17649 17.606 17.610 17595 17.389 17.135 16.854 17.058
Gesamtstadt 103191 103.804 103.970 104.230 103.988 103.348 102.287 103.814
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Die Bevdlkerungsdichte in Hildesheim liegt bei 1.126 Einwohnenden pro km.
Die Stadtteile Stadtmitte / Neustadt und Oststadt / Stadtfeld weisen die héchste
Bevolkerungsdichte auf. Die Bevolkerungsdichte im Stadtteil Marienburger
Hohe / Galgenberg betragt 2.2159 Einwohnende pro km?, in [tzum-Marienburg

1.023 Einwohnende pro km?. *

Der Altersdurchschnitt der Bevdlkerung Hildesheims mit Hauptwohnsitz liegt im
Dezember 2022 bei 43,78 Jahren.

Der Stadtteil mit den durchschnittlich jingsten Einwohnenden ist die Nordstadt
und der mit den altesten Einwohnenden der Stadtteil Moritzberg / Bockfeld.

In Marienburger Héhe / Galgenberg und ltzum-Marienburg dominiert die Alters-
gruppe der 45-65 Jahrigen mit 24,6% bzw. 30,9%. 21,4% der Bewohnenden in
Itzum-Marienburg und 15,1% in Marienburger Hohe / Galgenberg gehéren der
Altersgruppe der 65-79 Jahrigen, dies liegt Gber dem stadtweiten Schnitt
(14,5%). Auch der Anteil der Altersgruppe 80 Jahre und alter liegt in Marienbur-
ger Hohe / Galgenberg leicht Gber dem Schnitt der Hildesheimer Bevdlkerung.

Das Durchschnittsalter unterscheidet sich zwischen den beiden Stadtteilen. Die
in ltzum-Marienburg lebende Bevélkerung ist mit 48,0 Jahren im Schnitt um 3,5
Jahre alter als die in Marienburg Héhe / Galgenberg. Hier liegt der Altersdurch-
schnitt bei 44,5 Jahre*.

Die Abbildung 16 zeigt die Bevolkerungsentwicklung und -dichte mit Stand
31.12.2018 (Analysekarte des Nahverkehrsplans Landkreis und Stadt Hildes-
heim).

4 https://www.stadt-hildesheim.de/wirtschaft-bauen/daten-und-fakten/flaeche-und-

bevoelkerung/

Stadt Hildesheim (2023), Statistikbroschiire, Bevélkerungsentwicklung im Uberblick.
URL: https://www.stadt-hildesheim.de/wirtschaft-bauen/daten-und-
fakten/entwicklungen-im-kurzueberblick/
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Abbildung 16: Bevolkerungsentwicklung und -dichte in der Stadt Hildesheim*®
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Nutzungsstruktur des Hildesheimer Sudens und

Die Nutzungsstruktur des Untersuchungsgebiets ist hauptsachlich gepragt
durch Wohnnutzung. Die Wohnbauflachen erstrecken sich in der Mitte des
Untersuchungsgebiets von Norden nach Siden. An diese grenzen Wald- und
Grunflachen an (siehe Karte 4).

Innerhalb des Untersuchungsgebiets liegen die vier Hochschulstandorte der
Universitat Hildesheim

Hauptcampus, Blihler Campus und Samelson Campus im Stadtteil Marien-
burger Héhe / Galgenberg und

49

schnitt

Landkreis und Stadt Hildesheim (2019), Nahverkehrsplan, Anlage Karte 7, Aus-



Kulturcampus Doméane im Stadltteil ltzum-Marienburg,
die wichtige Quell- und Zielpunkte im Hildesheimer Siden bilden.

Mit den Uni-Standorten ist auch studentisches Wohnen verbunden. In der Nahe
des Hauptcampus liegen vier Studierendenwohnheime: das Wohnheim Blauer
Kamp (Bromberger Str. 44), das evangelische Studierendenwohnheim (Ortels-
burger Stralle 74), das katholisches Studierendenwohnheim (Braunsberger
StralBe 52) und das Studierendenwohnheim Hansering (Hansering 1B).

Weitere relevante Wohninfrastrukturen als wichtige Quellen und Ziele sind das
Alten- und Pflegeheim ,Prof.-Kénig-Heim“ mit 80 Einzelzimmern sowie die
Lambertinum Seniorenwohnanlage gGmbH mit 131 Einzel- und Zweibettzim-
mern.

Neben der Universitat Hildesheim sind folgende weitere Bildungsstandorte im
Untersuchungsgebiet vorhanden:

zwei Grundschulen: Grundschule Itzum und Grundschule Auf der Hohe
weiterflihrende Schule: Oskar-Schindler-Gesamtschule

berufsbildende Schule fiir Sozialwesen

Auch das Landesbildungszentrum fiir Hérgeschadigte ist im Norden des
Untersuchungsgebiets zu verorten. Neben den Schuleinrichtungen befinden
sich sieben Kindertagesstatten innerhalb des Untersuchungsgebiets.

Am nérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes liegt dariber hinaus die
HAWK (Hochschule fur angewandte Wissenschaft und Kunst).

Ein weiteres wichtiges Ziel des Hildesheimer Sldens ist das AMEOS Klinikum
fur Kinder- und Jugendpsychiatrie und Psychotherapie als groer Arbeitgeber,
das im Norden an der Grenze zur Oststadt liegt.

Bedeutende Ziele fir die Bevdlkerung sind die Einzelhandelsstandorte im
Untersuchungsgebiet. Das Nahversorgungszentrum am Marienburger Platz hat
eine wichtige lokale Einzelhandelsfunktion.’® Neben der Nahversorgung sind
hier Backer, Apotheke, Gastronomie und weitere kleinflachige Erganzungen,
aus dem aperiodischen Bedarfsbereich z.B. Buchladen, Schreibwarengeschaft,
Unterhaltungselektronik sowie weitere verschiedene Dienstleistungen z.B.
Kreditinstitut, Arzt vorhanden. Die Nahversorgung in Marienburger Hohe /
Galgenberg wird zudem erganzt durch die Markte Nahkauf und NP an der
Marienburger Stral3e.

% vgl. Ebd., Seite 263
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Stadt Hildesheim Ein weiterer Einzelhandelsstandort liegt in lItzum (In der Schratwanne). Dort gibt
Mobilitatskonzept es einen Rewe- und Aldi-Markt.

Hildesheimer Siiden Der Hildesheimer Siiden bietet aufgrund der vielen Wald- und Griinflachen viele

Bericht Freizeit- und Naherholungsziele:

April 2023 Tonkuhle See

Hohnsensee

Galgenberg und Kriegerdenkmal am Galgenberg
Auch der Sudfriedhof ist als Ziel im Hildesheimer Stiden bedeutend.

An freizeitorientierten Einrichtungen sind auflerdem der Kinder- und Jugendtreff
Klemmbutze, Movie und Hoki Unikino am Marienburger Platz sowie die Bezirk-
sportanlage Marienburger H6he zu nennen. In Marienburger Héhe / Galgen-
berg gibt es mehrere Sportvereine. Die Sportanlagen des Tennis-Clubs HTC
Rot-Weilk sowie des PSV Griin-Weil} Hildesheim liegen an der Marienburger
Strale.

Karte 4: Nutzungsstruktur im Hildesheimer Siiden
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4 Analysen des Mobilitatsverhaltens

4.1 Mobilitatsverhalten der Wohnbevolkerung

Die Mobilitatsbefragung aus dem Jahr 2018 bildet das Mobilitédtsverhalten der
Bevolkerung des Landkreises und der Stadt Hildesheims ab. Die Ergebnisse
liefern Informationen u.a. Gber die durchschnittliche Zahl der Wege, die Ver-
kehrsmittelwahl, die Griinde fir die Durchfiihrung der Wege. Weitere Ergebnis-
se aus der Mobilitatsbefragung sind Erkenntnisse tber die bevorzugten Ziele
der Daseinsvorsorge wie Arzte, Einkaufsmdglichkeiten, Freizeitangebote sowie
die jeweilige Verkehrsmittelwahl.

Fir die Stadt Hildesheim betrug die Gré3e der Bruttostichprobe (eingeladene
Personen) 13.659 Personen. Insgesamt nahmen 3.048 Personen an der
Befragung teil, dies entspricht 22,3% der Bruttostichprobe.

Im Hildesheimer Siden wurden insgesamt 2.000 Personen zur Befragung
eingeladen (je 1.000 Personen in den sogenannten Ortsteilgruppen Marienbur-
ger Hohe/Galgenberg HI11 und ltzum-Marienburg HI14 - zwei der insgesamt 14
fur die Mobilitatsbefragung gebildeten Ortsteilgruppen). Die Riicklaufquote in
den beiden Ortsteilgruppen betragt jeweils ca. ein Drittel (in HI11 28% in HI14
31%).

Zurickgelegte Wege:

92% der Bevdlkerung Hildesheims ist am Stichtag mobil und legt im Durch-
schnitt 3,9 Wege zurlick. Auf die Gesamtbevdlkerung umgelegt werden am Tag
3,5 Wege zurlickgelegt.

Im Hildesheimer Siiden ist die Mobilitat mit 4,0 Wegen pro mobiler Person
etwas hoher als in der Gesamtstadt. Entscheidend ist hierbei die Marienburger
Hohe/Galgenberg mit 4,1 Wegen pro mobiler Person, in Itzum-Marienburg ist
sie mit 3,8 Wegen pro mobiler Person etwas unterdurchschnittlich.

Verkehrsmittelwahl:

Im Gesamtverkehr der Hildesheimer Bevdlkerung, d.h. bei allen Wegen, die
innerhalb oder mit Zielen aufierhalb von Hildesheim zurtickgelegt werden,
entfallen 53 % aller Wege auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. 18%
der Wege werden zu Ful zuriickgelegt, 23% mit dem Rad, 11% mit Bus und
Bahn. Der Pkw-Anteil liegt bei 47%.
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Die Abbildung 17 stellt die Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung Hildesheims
nach Ortsteilgruppen dar. Fur den Hildesheimer Siden ist diese wie folgt zu
beschreiben:

In Marienburger Hohe / Galgenberg (HI11) betragt der Pkw-Anteil 45% und liegt
damit leicht unter dem Durchschnitt der gesamten Bevolkerung Hildesheims
(siehe letzte Saule der Abbildung). Insbesondere der Radverkehrsanteil und
auch der OPNV-Anteil sind héher als im stadtweiten Durchschnitt. Der tiber-
durchschnittliche Wert im OPNV kann durch die hohe OV-Nutzung der Studie-
renden erklart werden.

In ltzum-Marienburg liegt der Pkw-Anteil bei 61% und ist damit hdher als der
stadtweite Schnitt. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes weisen alle einen
unterdurchschnittlichen Anteil auf.

Nimmt man die Ergebnisse des Hildesheimer Siidens zusammen, so weist der
OPNV-Anteil einen durchschnittlichen Wert auf (11%), der FuRR- und Radver-
kehrsanteil ist unterdurchschnittlich (15% bzw. 22%), der Auto-Anteil mit 52%
Uberdurchschnittlich.

> eigene Auswertung der Daten Haushaltsbefragung zur Mobilitat:

Quelle: Landkreis Hildesheim / SHP Ingenieure (2018)
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Mobilitatskonzept

Bei der Verkehrsmittelwahl nach Verkehrszweck dominiert gesamtstadtisch die . . .
Hildesheimer Siiden

Pkw-Nutzung bei den Zwecken Begleitung, dienstlich/geschaftlich und Arbeit
(siehe Abbildung 18). Bei den Zwecken Erledigung, Einkauf/Besorgung und Bericht
Freizeit liegt die Pkw-Nutzung bei unter 50%. April 2023

Beim Zweck Schule/Ausbildung dominiert der Umweltverbund deutlich. Bei
diesem Zweck hat der Radverkehr auch seinen grofiten Anteil, gefolgt von
Freizeit (28%) und Arbeit (24%). Der OPNV-Anteil ist bei Wegen zur Schu-
le/Ausbildung mit 29% am gréRten, gefolgt von Arbeitswegen mit 12%. Zu Fuly
werden Wege vor allem bei den Verkehrszwecken Einkauf/Besorgung, Erledi-
gung und Freizeit zur(]ckgelegt.52

© Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck Stadt Hildesheim®?
Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck Stadt Hildesheim
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Im Hildesheimer Suiden ist der Anteil des Fulverkehrs bei allen Wegezwecken
aulder bei dienstlich/geschaftlich geringer als bei der Bevdlkerung der Gesamt-
stadt (siehe Abbildung 19). Auch der Radverkehrsanteil ist bei fast allen Wege-
zwecken geringer, lediglich bei Freizeitwegen ist er ein Prozentpunkt héher. Der
Anteil von Bus und Bahn ist dagegen bei fast allen Wegenzwecken héher. Nur
die Freizeitwege werden weniger haufig mit dem OPNV zuriickgelegt. Auch der
Anteil des Autoverkehrs ist bei den Uberwiegenden Wegezwecken hdher als bei
gesamtstadtischer Betrachtung, hier stellen dienstlich/geschéaftliche Wege eine
Ausnahme dar.

52 eigene Auswertung der Daten Haushaltsbefragung zur Mobilitéat:

Quelle: Landkreis Hildesheim / SHP Ingenieure (2018)
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® Abbildung 19: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck im Hildesheimer Stiden®
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Im Folgenden werden weitere Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung zu
besonderen Zielen wie Krankenhaus, Hausarzt, Supermarkt etc. dargestellt, die
erste Aussagen zur Wegeverflechtungen der Bevolkerung des Hildesheimer
Siiden ermoglichen.>

Ziel ,Krankenhaus*

41% der Einwohnenden des Ortsteils Itzum-Marienburg sucht das St. Bern-
ward-Krankenhaus in Stadtmitte/Neustadt auf. Die Bevolkerung des Ortsteils
Marienburger Hohe / Galgenberg sucht zu 46% das Helios-Klinikum in Ost-
stadt/Stadtfeld auf.

Ziel ,,Hausarzt*

Einwohnende der Stadtteile Marienburger Hohe / Galgenberg und ltzum-
Marienburg besuchen Hausarzte im jeweiligen Heimatstadtteil - zu 34% in
Marienburger Hohe / Galgenberg und zu 47% in Itzum-Marienburg.

Ziel ,,Supermarkt/Discounter

Einkaufe des taglichen Bedarfs (Supermarkt/Discounter) werden zum gréften
Anteil im eigenen Stadtteil erledigt. Die Anteile betragen in Marienburger Hohe /
Galgenberg 36% und in ltzum-Marienburg 56%. 15% der Bevdlkerung des

53

eigene Auswertung der Daten Haushaltsbefragung zur Mobilitat:

Quelle: Landkreis Hildesheim / SHP Ingenieure (2018)
*  Vgl. Ebd., Seite 19ff.




Ortsteils Marienburger Hohe / Galgenberg erledigen ihre taglichen Einkaufe
auch im Ortsteil Oststadt/Stadtfeld.

Ziel ,,Bekleidungs-/Schuhgeschaft*

Die Einwohnenden des Hildesheimer Stidens gehen hauptsachlich in Stadtmit-
te/Neustadt zu Bekleidungs- und Schuhgeschéaften. Der Anteil der Einwohnen-
den von Marienburger Héhe / Galgenburg liegt bei 71% und von Itzum-
Marienburg bei 70%.

Ziel ,Theater/Kino“

Fir Theater- und Kinobesuche benennt der Grof3teil der Einwohnenden des
Hildesheimer Sidens den Ortsteil Oststadt/Stadtfeld als Zielort. Die Anteile
liegen bei 74% bzw. 73%.

Ziel ,,Jugendtreff

Einwohnende (29 Jahre und jlinger) aus der Marienburger Hohe / Galgenberg
gehen tendenziell nach Stadtmitte/Neustadt zum Jugendtreff. Fir Itzum-
Marienburg ist der Heimatstadtteil fur Jugendtreffs von groRer Relevanz.

Ziel ,Seniorentreff*

Das Ziel ,Seniorentreff* liegt fiir den Grof3teil der Bewohnenden (50 Jahre und
alter) im Zielort Stadtmitte/Neustadt. Fir die Einwohnenden ltzum-Marienburgs
spielt der Seniorentreff im eigenen Stadtteil eine grof3e Rolle.

Ziel ,Hallenbad/Freibad*“

Die Bevolkerung der Marienburger Hohe / Galgenberg und ltzum-Marienburg
suchen das Ziel ,Hallenbad/Freibad“ hauptsachlich in der Stadtmitte/Neustadt
auf.

Wegeverflechtungen innerhalb Hildesheim

Gesamtstadtisch bestehen die gréften Verflechtungen zur Stadtmitte, aber
auch zur arbeitsplatzintensiven Nordstadt und dem ,Unistadtteil* Marienburger
Hohe / Galgenberg. Der Binnenverkehr in den beiden Stadtteilen ist im Ver-
gleich zur Stadtmitte und Oststadt gering, zu den anderen Stadtteilen relativ
hoch. *°

Innerhalb des Stadtteils Marienburger Héhe / Galgenberg werden taglich 7.922
Wege zurlickgelegt, das sind 18% aller Wege innerhalb Hildesheims, die im
Stadotteil beginnen oder enden (42.856 Wege). Innerhalb ltzum-Marienburg
werden taglich 6.743 Wege zurlickgelegt, das sind 24% aller Wege innerhalb
Hildesheims mit Quelle oder Ziel in Itzum-Marienburg (28.452 Wege).

% s.a. Landkreis und Stadt Hildesheim (2019), Nahverkehrsplan, Anlage Karte 9
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Knapp 34.934 Wege werden zwischen Marienburger Hohe / Galgenberg und
den anderen Stadtteilen Hildesheims zurlickgelegt, zwischen ltzum-Marienburg

und den anderen Stadtteilen Hildesheims sind es 21.709 Wege.

Zwischen Marienburger Hohe / Galgenberg und ltzum-Marienburg werden

4.818 Wege zurickgelegt.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die wichtigsten Quell-/Zielbeziehungen der
beiden Stadtteile im Hildesheimer Siiden innerhalb der Stadt dargestellt.

Tabelle 5: wichtige Quell-/Zielbeziehungen der Stadtteile Marienburger Hohe /
Galgenberg und ltzum-Marienberg in der Stadt Hildesheim (jeweils Hin- und

Riickwege > 500 Wege)

HI11 Marienburger Hohe / Galgenberg von / nach Anzahl Wege
HI9 Stadtmitte / Neustadt / Stdstadt 12.110
HI8 Oststadt/Stadtfeld 6.381
HI14 ltzum-Marienburg 4.818
HI5 Nordstadt 3.430
HI110 Ochtersum 2.230
HI3 Weststadt / Moritzburg/Bockfeld 1.833
HI4 Himmelsthur 1.038
HI1  Neuhof/Hildesheimer Wald / Marienrode 592
HI7 Bavenstedt 561
HI14 Itzum-Marienburg von / nach Anzahl Wege
HI9 Stadtmitte / Neustadt / Stdstadt 8.138
HI11 Marienburger Hohe / Galgenberg 4.818
HI8 Oststadt/Stadtfeld 2.224
HI5 Nordstadt 1.890
HI3 Weststadt / Moritzburg/Bockfeld 1.088
HI4 Himmelsthur 763
HI10 Ochtersum 725
HI7 Bavenstedt 609

Die groRten Verflechtungen bestehen mit Stadtmitte / Neustadt / Stidstadt,

gefolgt von Oststadt/Stadtfeld und Nordstadt.

Wegeverflechtungen nach auRerhalb

Insgesamt werden 13.184 Wege zwischen den Stadtteilen im Hildesheimer
Siiden und Zielen aulRerhalb von Hildesheim zuriickgelegt, davon entfallen
7.126 Wege auf Marienburger Hohe / Galgenberg und 6.058 Wege auf ltzum-



Marienburg. Innerhalb des Landkreises Hildesheim verbleiben davon 5.307

bzw. 3.521 Wege.

In der nachfolgenden Tabelle 6 sind die wichtigsten Quell-/Zielbeziehungen der
beiden Stadtteile im Hildesheimer Stden im Landkreis Hildesheim dargestellt.

Tabelle 6: wichtige Quell-/Zielbeziehungen der Stadtteile Marienburger Héhe /
Galgenberg und ltzum-Marienberg in den Landkreis Hildesheim (jeweils Hin- und

Rickwege > 200 Wege)

HI11 Marienburger Hohe / Galgenberg von / nach Anzahl Wege
BA Bad Salzdetfurth 1.042
DI Diekholzen 822
HA Harsum 480
NO Nordstemmen 427
AG Algermissen 368
S| Sibbesse 340
Gl Giesen 318
SC Schellerten 303
HO Holle 230
HI14 Itzum-Marienburg von / nach Anzahl Wege
BA Bad Salzdetfurth 1.214
DI Diekholzen 619
HO Holle 270
ST Sarstedt 220
HA Harsum 215

Die groten Verflechtungen bestehen mit den sidlich an den Hildesheimer
Siiden angrenzenden Stadten und Gemeinden Bad Salzdetfurth und Diekhol-

zen.
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4.2 Mobilitatsverhalten der Studierenden und Beschaftig-
ten der Universitit Hildesheim®®

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung der Universitat Hildesheim zwischen
18.12.2019 und 19.01.2020 bilden das Mobilitatsverhalten der Studierenden
und Beschaftigten der Universitat Hildesheim ab. Die Kernergebnisse zum
Mobilitatsverhalten werden im Folgenden zusammengefasst:

Die Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zu den Unistandorten stellt sich bei den
Beschaftigten und Studierenden unterschiedlich dar:

Unter den Beschéftigten ist der Pkw das dominierende Verkehrsmittel bei
der Anreise zu den Universitatsstandorten. Insgesamt kommen 42,5% der
Beschaftigten mit dem Pkw als Fahrer*in zu den Universitatsstandorten,
22,7% mit Bus/Bahn, 19,8% mit dem Fahrrad und 11,6% zu Ful} (siehe Ab-
bildung 20).

Die Mehrheit der Studierenden kommt mit Bus/Bahn zu den Universitats-
standorten (siehe Abbildung 20). Der Anteil liegt bei 62,6%. Der Pkw hat bei
der Verkehrsmittelwahl der Studierenden eine geringere Bedeutung. Nur
12,8% der befragten Studierenden reisen mit dem Pkw an.16% nutzen das
Fahrrad fur den Weg zur Uni. Auch dieser Anteil sowie der Anteil der zu
Full Gehenden ist bei den Studierenden geringer als bei den Beschaftigten.
Nur 7,7% der Studierenden kommen zu Fufld zum Universitatsstandort.

Auch hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fiir den Wechsel zwischen den
Universitatsstandorten sind erkennbare Unterschiede zwischen den beiden
Gruppen festzuhalten: Wahrend 29% der befragten Studierenden Bus/Bahn
fur den Standortwechsel nutzen, werden nur von 17% der befragten Be-
schaftigten Bus/Bahn genutzt. Die Gruppe der Beschaftigten nutzt zu 21%
den Pkw als Fahrer*in. Ein Drittel der Beschaftigten geht flir den Standort-
wechsel zu Ful3, bei den Studierenden sind es 45%. Ein geringer Anteil von
8% der Studierenden nutzt den Pkw als Fahrer*in fir den Standortwechsel.

Die am meisten angegeben Grunde fur die Nutzung des Pkw sind zum
einen die zeitliche Flexibilitdt und kirzere Wegezeit im Vergleich zu ande-
ren Verkehrsmitteln. Die Umweltbelastung durch das Auto halt Studierende
und Beschaftigte davon ab, den Pkw auf dem Weg zur Universitat zu nut-

zen.57

% Stiftung Universitat Hildesheim (2020), Mobilitatsbefragung 2019/2020, Kurzauswer-
tung

Stiftung Universitat Hildesheim, Mobilitatsbefragung 2019/2020, unverdéffentlichte
Ergebnisse
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® Die am meisten angegeben Griinde fiir die Nutzung des Bus/Bahn bei den Stadt Hildesheim
Studierenden sind die Méglichkeit in Bus und Bahn zu lesen / arbeiten und Mobilitatskonzept
Kosten / finanzielle Griinde. Die Beschaftigten hingegen nutzen Bus/Bahn Hildesheimer Siiden
hauptsachlich aus Griinden des Umweltschutzes.*® Bericht
© Abbildung 20: Befragungsergebnis zu der Frage "Mit welchem Verkehrsmittel sind April 2023

Sie im Wintersemester 2019/2020 Ublicherweise am Universitatsstandort
angekommen?"*

. ) m Pkw (Verbrennungs-Hybridmotor) als Fahrer_in
1(0,2%) Beschaftigte Studierende = Pkw (Verbrennungs-Hybridmotor) als Mitfahrer_in

Sonstige Verkehrsmittel 2(0,1%) » Elektroauto (Fahrer_in)

4(0,3%) Sonstige Verkehrsmittel

E-Bike/Pedeleg

10 (0,5%)

930 Pkw (Verbrennungs-

Sonstige g 0(0,0%) Bus/Bahn
Verkehrsmittel EIEktraa'j'tG /
_(Fahrer_in) ® E-Bike/Pedelec
m Fahrrad
6‘5&4%1 m Zu Fup (ab 500 m)
W
(Verbrennungs- m Sonstige Verkehrsmittel
Hybridmotor) als
Mitfahrer_in
Gesamt 3(0.2%)
(62,6%) Hybridmotor) als
6(1,5%) (22 7%) Mitfahrer_in
E-Bike/Pedelec
//
4 (1,0%) o
3(0,7%) Pkw (Verbrennungs- 3 (0,2%)
Elektroauto Hybridmotor) als ELektmallno
(Fahrer_in) Mitfahrer_in 10 (0,5%] (Fahrer_in)
E-Bike/Pedelec
1022
Gesamt: n = 1890; Beschiftigte: n = 405; Studierende: n = 1485 (54,1%)
Keine Berlicksichtigung der Kategorie Elektroauto als Beifahrer_in ( 0 Nennungen) 20

Die Kategorie ,sonstige Verkehrsmittel“ umfasst motorisierte Zweirdder (Motorrader / -roller, etc.) und E-Scooter

Die Entfernung zwischen Wohnsitz und Arbeits- bzw. Studienort ist ein ent-
scheidendes Kriterium bei der Verkehrsmittelwahl. Bei der Befragung wurden
die Teilnehmenden nach der einfachen Entfernung vom Wohnsitz zum Arbeits-
ort bzw. Hauptstudienort gefragt (siehe Abbildung 21). Im Nachfolgenden sind
die Durchschnittswerte dargestellt:

® 13,3% der Antwortenden haben eine Entfernung von bis zu 2 Kilometer von
ihrem Wohnort zu ihrem Arbeitsort bzw. Hauptstudienstandort (siehe Abbil-
dung 21).

® 37,1% geben eine Wegelange von 2 bis zu 5 Kilometern zwischen Wohnsitz
und Studien- bzw. Arbeitsort an.

@ Knapp uber 50% der befragten Beschaftigten und Studierenden haben eine
Wegelange ab 5 bis zu 10 Kilometer.

% vgl. Ebd.

% Stiftung Universitat Hildesheim (2020), Mobilitatsbefragung 2019/2020, Kurzauswer-
tung
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@ Abbildung 21: Befragungsergebnis zu der Frage "Wie grol ist die einfache

n=

Entfernung von lhrem Wohnsitz zu Ihrem Arbeitsort bzw. Hauptstudienstandort?"60

4///%%%?/{%///%//@ Bis 2 km:

////%/ 247 Personen,
e 7 13,3%

Bis 5 km:
691 Personen,
37,1%
_
. Bis 10 km:
//ﬁf/ / 7
%//{7 943 Personen,
% //////Z// 50,6%
i)
1862
42% der Studierenden und 49% der Beschaftigten, die mit dem Auto

kommen, geben an, dass sie am Parkplatz am Hauptcampus parken (siehe
Abbildung 22). 13% der Studierenden und 11% der Beschaftigten parken in
den anliegenden Wohngebieten dstlich des Hauptcampus. Weitere 12% der
Studierenden stellen ihren Pkw auf dem Ausweichparkplatz vor den Be-
zirkssportanlagen ab. Der hohe Anteil des Parkens am Hauptcampus ist
dadurch begriindet, da knapp Uber 60% der Beschaftigten am Hauptcam-
pus arbeiten und sich knapp Uber die Halfte der befragten Studierenden
dort auch tberwiegend zu Studienzwecken aufhalten.

Fir die Parksuche bendtigen die Studierenden mehr Zeit als die Beschaftig-
ten. Uber ein Drittel der befragten Studierenden haben angegeben, dass sie
fur die Parkplatzsuche zwischen 5 bis 10 Minuten bendtigen. 77% der Be-
schaftigten finden innerhalb von 5 Minuten einen Parkplatz. Wahrend 17%
der Studierenden ber 10 Minuten bendétigen, um einen Parkplatz zu finden,
betragt der Anteil bei den Beschaftigten nur 3%.

Eine Parkraumbewirtschaftung auf dem gesamten Universitatsgelande mit
einer GebuUhr von 2€/Tag wiirde fir 36% der Studierenden und 37% der
Beschaftigten keine Auswirkung auf das Mobilitatsverhalten haben. 22% der

60

Ebd.



befragten Studierenden wirden (haufiger) den Bus oder die Bahn nutzen,
wihrend 5% der Beschaftigten auf den OV umsteigen wiirden.®’

©® Abbildung 22: Befragungsergebnis zu der Frage "Wo parken Sie (iblicherweise,
wenn Sie mit dem Auto zur Universitdt kommen?" (Blau=Studierende,

Orange=Beschaftigte)®’

Abk. Antwort Blau  Orange
A Bahnhofsallee 1 13
B Buhlercampus 65 30
C  Campus Doméane 30 14
Marienburg
D Hauptcampus: 176 104
M=416 MN=212 Parkplatz neben
dem Forum
E Hauptcampus 54 24
anliegende
Stralen/
StraRenraum
F Hauptcampus: 49 6
Ausweichparkplatz
vor den
Sportplatzen
(PSV, MTV)
G Samelsoncampus 33 13
A B C DE F G H ’
H Anderer Parkplatz: 8 8

61

Vgl. Stiftung Universitat Hildesheim (2021), Mobilitatsbefragung 2019/2020,

unveroffentlichte Ergebnisse
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5 Analyse des Mobilitaitsangebotes

In den folgenden Kapiteln sind zu den einzelnen Verkehrsarten sektorale
mikroskopische Bestandsanalysen dargestellt. Einbezogen werden hier die
Analyseergebnisse vorhandener Planwerke wie das Radverkehrskonzept, der
Nahverkehrsplan und der Larmaktionsplan sowie die Auswertung von Sekun-
dardaten wie z.B. zum Unfallgeschehen. In Abhangigkeit von den bereits
vorliegenden Analysen aus vorhandenen Planwerken erfolgten erganzende
Bestandserhebungen und Analysen vor Ort.

Den Analysen vorangestellt ist jeweils die Bedeutung der Verkehrsarten fur die
Mobilitdt im Untersuchungsgebiet. Die Analyse der einzelnen Verkehrsarten
wird mit einer SWOT-Analyse bzw. Mangelanalyse abgeschlossen. Dabei steht
SWOT fir Starken, Schwachen, Chancen und Risiken (von englisch Strengths,
Weaknesses, Opportunities, Threats) als grundsatzliche Bewertungskategorien,
in welche sich die wesentlichen Inhalte eingruppieren lassen. Die SWOT-
Analyse dient einerseits der Zusammenfassung der Analyseergebnisse.
Andererseits soll mit dieser eine einvernehmliche und damit tragfahige Grund-
lage geschaffen werden, auf die aufbauend Zielsetzungen uberprift und ggf.
konkretisiert werden kénnen und anschlie®end die Erarbeitung der Mallnah-
menkonzepte erfolgen kann.

5.1 FuBverkehr

ZufulRgehen ist die urspriinglichste und naturlichste Art der Fortbewegung und
zudem umweltschonend, platzsparend und gesundheitsférdernd. Neben den
gesundheitlichen Vorteilen durch das Zufuldgehen werden auch die lokale
Wirtschaft, die Gastronomie und der Einzelhandel gestarkt.

Der FuBverkehr ist ein wesentlicher Bestandteil der Nahmobilitat. Der FulRver-
kehr ist ein wesentlicher Bestandteil der Nahmobilitat und bildet als Basismobili-
tat das Bindeglied zu den anderen Verkehrsmitteln. Nahezu jeder Weg ist mit
ZufulRgehen verbunden - der Weg von/zur Haltestelle oder von/zum Bahnhof
oder von/zu dem Abstellplatz des Kraftfahrzeuges oder des Fahrrads.

Nach Haushaltsbefragung 2018 betragt der FuRverkehrsanteil in Marienburger
Hoéhe / Galgenberg 17% und in ltzum-Marienburg 12%. Die Ergebnisse der
Online-Beteiligung zum Mobilititskonzept Hildesheimer Siiden®” zeigen folgen-
de VerknlUpfungen oder Kombinationen mit anderen Verkehrsmitteln auf:
FuRwege werden im Hildesheimer Stiden zu 19% in Verbindung mit dem

62 |K Argus Kassel GmbH (2022): Mobilitatskonzept Hildesheimer Siiden. Dokumenta-
tion zur Online-Beteiligung.



Fahrrad, 15% mit dem Bus, 11% mit dem Auto und 3% mit dem Zug/S-Bahn
zuruckgelegt.

5.1.1 Anforderungen des FuBverkehrs an die Infrastruktur

Zur Forderung des FuRverkehrs ist die Bereitstellung einer hochwertigen
entsprechend den geltenden Regelwerken gestaltete FuRwegeinfrastruktur und
auch die Gestaltung des 6ffentlichen Raums essenziell. Verschiedene Nutzer-
gruppen sind als ZufuRgehende unterwegs und stellen unterschiedliche An-
spruche an die FuBRwegeinfrastruktur. Ein besonderes Augenmerk sollte auf
einer eigenstandigen Mobilitat von Kindern und Senioren und der aktiven
Teilhabe von Menschen mit Behinderungen und kérperlichen Einschrankungen
liegen.

Gemal den Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)63 sollen
Anlagen fur den Fulverkehr folgende Merkmale aufweisen:

,Hohe Sicherheit bieten

Subjektive Angste gegen Bedrohung mindern

Umwegefreie Verbindungen schaffen

Leichtes Vorankommen mit hinreichender Bewegungsfreiheit ermoglichen
Stérungen durch andere Verkehrsteilnehmende minimieren

Gute Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Orientierung erméglichen
Durch entsprechende Gestaltung das Gehen angenehm machen

Soweit mdglich Schutz vor ungtinstiger Witterung bieten”

Langsverkehr

Gehwegbreite

Eine qualitatsvolle Infrastruktur erhéht die Akzeptanz und Nutzung von Fulwe-
gen. Insbesondere die Breite des Seitenraumes sowie die tatsachlich nutzbare
Gehwegbreite gelten dabei als wichtige Kriterien fur die Sicherheit und den
Komfort fur Zu Full Gehende. Die empfohlene Regelbreite (siehe gemal den

8 vgl. Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir

FuRgéangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 7
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EFA und Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)** setzt sich
Zzusammen aus:

Verkehrsraum fur zwei Zu Fuly Gehende von 1,80 m

Sicherheitsabstand zur angrenzenden Bebauung von 0,20 m und 0,50m
Sicherheitsraum zur Fahrbahn (bei geringerem Verkehr 0,30 m).

Die daraus resultierende Seitenraumbreite von 2,50 m sollte einbaufrei bleiben,
um ausreichend Raum fir den FuRBgangerverkehr zu schaffen (siehe Abbildung
23).

Abbildung 23: Regelbreite eines Seitenraums®®

[

| |

020m 180m (050m
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I ———— |
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Belagsqualitidt von FuBwegen

Auf dem Gehweg ist die Sicherheit der vor Gefahren wie Stolpern oder Ausrut-
schen zu gewahren. Unebenes Oberflachenmaterial oder deutliche Schwellun-
gen kdnnen die Begehbarkeit des Gehwegs stark beeintrachtigen. Gemal dem
Regelwerk H BVA sollte die Oberflache des Gehwegs ,leicht und angenehm zu
begehen, rutschsicher, frei von Hindernissen und Verschwenkungen, moglichst
eben und Uber langere Entfernungen einsehbar sein.“® Weitere Anspriiche an
die Beschaffenheit ist zudem ein glatter Belag und einwandfreier Zustand der
Gehwege.

o4 vgl. vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Richtlinien fir die

Anlage von Stadtstralen (RASt), Ausgabe 2006, S.75
% vgl. Ebd.

% Vgl. Forschungsgesellschaft firr Straken- und Verkehrswesen, Hinweise fir barriere-
freie Verkehrsanlagen: H BVA, Ausgabe 2011



Nutzungskonflikte im Seitenraum

Gehwegparken kann nach StVO § 12 Abs. 3 Satz 4 durch das Zeichen 315
oder eine Parkflachenmarkierung auf dem Blirgersteig erlaubt werden. Nach
der VwV-StVO (Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflachenmarkierungen) ist Geh-
wegparken aber nur dann erlaubt, ,wenn genigend Platz fir den unbehinderten
Verkehr von FuRgangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfah-
rern auch im Begegnungsverkehr bleibt.“¢” Nach den geltenden Richtlinien
ergibt sich fir Begegnungsverkehr eine mindestens nutzbare Gehwegbreite von
1,80 m laut EFA, 2,0 m laut HBVA und 2,40 m laut RASt.

Weitere Nutzungskonflikte im Seitenraum kédnnen mit dem Radverkehr beste-
hen, insbesondere bei einer parallelen, nicht ausreichend voneinander abge-
grenzten, oder gemeinsamen Ful- und Radwegefiuhrung. Bei begrenzten
Platzverhaltnissen kénnen Konflikte entstehen. Gemaf den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA)®® wird auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
innerorts eine Mindestbreite von 2,50 m empfohlen. Auch auf getrennten Geh-
und Radwegen sollte die Breite des daneben liegenden Gehwegs mindestens
2,50 m betragen.69

Querverkehr

Ein dichtes FuBwegenetzes ist ein wichtiger Baustein, um das ZufuRgehen zu
fordern und attraktiv zu gestalten. Fir das Queren von Fahrbahnen insbesonde-
re an HauptverkehrsstralRen bieten sichere Querungsanlagen wie u.a. Lichtsig-
nalanlagen (LSA), FuRgangeriiberwege oder Mittelinseln die Mdglichkeit, Ziele
sicher und ohne Umwege erreichen zu kénnen. Zur Querung von nicht ange-
bauten StraRen oder auch von Gleisanlagen sind haufig Uber- oder Unterfiih-
rungen erforderlich, die méglichst barrierefrei und umwegarm sowie mit einer
hohen Gestaltqualitat ausgefiihrt werden sollten.

Der Bedarf an Querungsanlagen sowie deren Ausfiihrungsform abseits von
Knotenpunkten ist abhéngig von der Verkehrsstarke des Fullverkehrs, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs.

Bei Lichtsignalanlagen ist eine hohe Verkehrssicherheit gewahrleistet, wenn die
Belange des Fulverkehrs bei der Konzeption und Steuerung von LSA an den

o7 Mobilogisch! (k.A.): Behoérdliche Anordnungen zum Gehwegparken sind ,,out”. URL:

https://www.mobilogisch.de/41-ml/artikel/197-fehlende-anordnungen-gegen-
gehwegparker.html

vgl. Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2007

%  Ebd.S.10-2

68
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Knotenpunkten bericksichtigt werden. Grundsatzlich sind Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen fulRgangerfreundlich gestaltet, wenn

der FulRgéngerstrom geradeaus von dem abbiegenden Kfz-Verkehrsstrom
getrennt freigegeben ist und

wenn lange Freigabezeiten und kurze Wartezeiten mdéglich sind.

Zu Full Gehende sind sehr wartezeitempfindlich, weshalb die Wartezeiten fiir
den FuRverkehr so gering wie moglich gehalten werden sollen. An bedarfsge-
steuerten FulRganger-LSA sollte der Fuldgangerverkehr hochstens nach 30s
freigegeben werden. Bei Wartezeiten mit mehr als 40s erhéht sich der Anteil
der Rotlaufer und der Unfallgefahren. Deshalb sind langere Wartezeiten zu
vermeiden.”

Darlber hinaus sollten vor dem Hintergrund einer alternden Gesellschaft
moglichst ausreichend lange Freigabezeiten an den Knotenpunkten sicherge-
stellt werden. Gemal} den Richtlinien fur LSA (RILSA)71 ist eine Freigabezeit
von mindestens 5 Sekunden fiir das Uberquerung zu gewahren. Grundsétzlich
sollte aber eine langere Freigabezeit als die Mindestfreigabezeit gewahit
werden, sodass auch Personen wie z.B. mobilitatseingeschrankte Menschen
oder Kinder, die langsamer unterwegs sind, die Stral3e sicher Giberqueren
kénnen. Darlber hinaus sollten Zu Full Gehende die Fahrbahn in einem Zug
(ohne Zwischenhalt auf Mittelinseln) queren kdnnen. Neben der Mindestfrei-
gabezeit sollen zudem Kriterien wie Dimensionierung in Hinblick auf Schutz-
weglange und das Fuldverkehrsaufkommen berlcksichtigt werden. GemaR der
Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt) ist eine Raumgeschwindigkeit von 1,0
bis 1,5 m/s fur den FuRverkehr anzusetzen.”

Barrierefreiheit

Eine barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen ist eine Grundvorausset-
zung fur die Sicherung der eigenstandigen Mobilitat von seh- und mobilitatsein-
geschrankten Personen im StralBenverkehr. Bei Querungsanlagen ist diese von
besonders hoher Bedeutung.

Im Grundsatz soll eine Informationsvermittlung durch das Zwei-Sinne-Prinzip
gewabhrleistet werden. Die Kombinationen bei dem Zwei-Sinne-Prinzip kdnnen
auditiv- taktile, auditiv-visuelle oder taktil-visuelle Sinnen sein. Zu taktilen

70 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir

FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S.23

Vgl. Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir
Lichtsignalanlagen (RiLSA), Ausgabe 2010

2 yqgl.

Bundesanstalt fir StraBenwesen (BaSt) (Hrsg.) 2012: Verbesserung der Bedingun-
gen fur FulRganger an Lichtsignalanlagen. In: Verkehrstechnik. Heft V217. Wirt-
schaftsverlag NW. Bergisch Gladbach
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Signalgeber gehdren z.B. Auffindstreifen, die insbesondere fir sehgeschadigte
und —beeintrachtigte Menschen als Orientierung zum Signalmast dienen und
sie zur Uberquerungsstelle fiihren. Auditive Signalgeber kénnen durch ein
Tackgerausch im Dauerbetrieb das Auffinden des Signalgebermaster und der
FuRRgangerfurt erleichtern. Das Signal zwischen der Wartezeit und dem Frei-
gabesignal muss deutlich voneinander zu unterscheiden sein.”

5.1.2 FuBwegeverbindungen im Hildesheimer Siiden

Im Hildesheimer Siden findet der Ful3géngerverkehr in der Regel entlang der
Stralden statt. Karte 5 zeigt die fuRverkehrsrelevanten Ziele (Points of Interest)
und OPNV-Haltestellen im Hildesheimer Siiden. Deutlich wird, dass die Ziele
insbesondere entlang der Hauptverkehrsstraf3en liegen.

Die Marienburger Stralle, der Hansering, die Spandauer Stralde, die ltzumer
Hauptstralle und die Beusterstralle sind wichtige Fullwegeverbindungen im
Hildesheimer Suden, auf denen ein hohes FulRgangeraufkommen zu erwarten
ist (siehe Karte 5). Auch die Wegeverbindungen zwischen den Universitats-
standorten und Studierendenwohnheimen stellen weitere wichtige Verbindun-
gen im Fulverkehr dar. Diese Verbindungen sind als HauptfuRwegenetz
definiert. Das AMEOS Klinikum im Nordosten des Untersuchungsgebiets ist
fulaufig auf dem kirzesten Weg nur durch den Galgenberg zu erreichen.
Diese Wegeverbindung ist nicht alltagstauglich, da der Weg durch den Wald
nicht barrierefrei ist. Die einzige Verbindung auf asphaltiertem Weg ist entlang
der Stralen Monkemollerweg und Heiligenweg moglich.

Darlber hinaus bestehen im Untersuchungsgebiet — insbesondere in ltzum —
grune Erschliefungsachsen, die Abklrzungen innerhalb der Wohngebiete und
zu den Zielen entlang der Straf3en bilden. Zudem gibt es viele Wanderwege /
Naturerlebniswege am Galgenberg und entlang des Flusses Innerste.

 Nullbarriere (2018): DIN 32981 Einrichtungen fiir blinde und sehbehinderte Men-

schen an StrafRenverkehrs-Signalanlagen (SVA) — Anforderungen URL:
https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
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Karte 5: HauptfuBwegenetz im Hildesheimer Stden
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Siehe auch Kartenanhang

5.1.3 Erreichbarkeit der Nahversorgungseinrichtungen

Im Untersuchungsgebiet liegen insgesamt sechs Nahversorgungsstandorte. Flr
eine fullaufige Nahversorgung wird im Allgemeinen von einem 500-Meter-
Radius ausgegangen’®. Anhand der Abbildung 24 auf der nachfolgenden Seite
wird deutlich, welche Wohngebiete nicht innerhalb des 500m-Radius liegen.
Besonders in Itzum ist ein Defizit in der Nahversorgung zu identifizieren. Die
Wohngebiete im Osten sowie im Suden liegen auferhalb des 500m-

Einzugsbereichs der Nahversorgungsstandorte.

™ Quelle u.a.: Landschaftsverband Westfalen-Lippe (LWL) 2010: Alternative Nahver-

sorgungsmodelle in ausgewahlten Stadten Westfalens. URL:

https://www.lwl.org/LWL/Kultur/Westfalen_Regional/Wirtschaft/Nahversorgung/#
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Der Marienburger Platz bildet das Zentrum im Hildesheimer Siiden. Neben
Lebensmitteleinzelhandel (z.B. Edeka) sind Backer, Apotheken, Gastronomie,
Buchladen etc. vorhanden.

In der Abbildung 25 ist die fuRlaufige Erreichbarkeit des Marienburger Platzes in
5-Minuten-Isochronen dargestellt. Deutlich wird, dass die fullaufige Erreich-
barkeit aus dem nérdlichen Teil des Untersuchungsgebiets in weiten Teilen
innerhalb von 20, max. 25 Minuten gegeben ist. Aus den sudlichen Wohngebie-
ten in Itzum ist eine Erreichbarkeit innerhalb von 30 Minuten nicht gegeben.
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Abbildung 25: FuRlaufige Erreichbarkeit des Marienburger Platzes in Isochronen
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5.1.4 Analyse der FuBverkehrsinfrastruktur

Auf Grundlage des definierten HauptfuBwegenetzes im Hildesheimer Stden
wurde ein Analysenetz gewahlt, auf dem die Fuverkehrsinfrastruktur im Langs-
und Querverkehr und die Haltestellen als wichtige Ziele und Verknupfungspunk-
te des Fulverkehrs naher untersucht wurden. Anhand der Karte 6 wird deutlich,
auf welchen Strecken die Bestandsaufnahme im FuBverkehr durchgefuhrt
wurde. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Bestandsaufnahme, die am
23.03.2022 erfolgte, dargestellt.

Langsverkehr

Die Gehwege auf den untersuchten Strecken weisen unterschiedliche Breiten
auf. Diese variieren zwischen sehr schmalen Gehwegen, mit einer Breite von
unter einem Meter z.B. in Kornerstralde, bis sechs Metern Breite, z.B. an der
Marienburger Strale, stadtauswarts auf Hohe des Sudfriedhofs (siehe Karte 6).

Entlang der Marienburger Straf3e sind stadtauswarts bis zum Sudfriedhof
beidseitig Gehwege vorhanden. In den meisten Abschnitten wird der Fullver-
kehr gemeinsam mit dem Radverkehr gefiihrt. Der gemeinsame Geh- und



Radweg weist eine Breite von 2,50 Metern auf, diese ist aber durch Seiten-
raumparken’® und bauliche Einbauten haufig nicht nutzbar. Sicherheitsabstande
kdnnen so nicht eingehalten werden, ein konfliktfreies Miteinander zwischen
Fuf3- und Radverkehr ist nicht mdglich. Im Abschnitt zwischen Greifswalder
Stralte und Bromberger Stralle ist der Radweg vom Gehweg getrennt und der
Gehweg ausreichend breit. Auch die Gehwege auf dem gesamten Hansering,
die flr den Radverkehr freigegeben sind, weisen eine gute Breite auf.

Zur Anbindung der Innenstadt wird der Ful3verkehr durch den Klingeltunnel
abgewickelt. Der Klingeltunnel ist als ,Gehweg — Radfahrer frei“ ausgewiesen.
Der FuRgangerverkehr hat hier somit Vorrang vor dem Radverkehr. Aufgrund
der Steigungsstrecke fahren die Radfahrenden allerdings oft mit hoher Ge-
schwindigkeit und stehen somit im Nutzungskonflikt mit den ZufuRgehenden.

Gehwege fehlen auf der westlichen StralRenseite zwischen dem Bahnhof
Hildesheim Ost und der Kniphofstral’e sowie westlich der Marienburger Stral3e
ab dem Wasserkamp bis zum Kulturcampus in Marienburg (siehe Karte 7).

Punktuelle Engstellen im Fuldverkehr werden durch bauliche Einbauten wie z.B.
Verkehrsmasten oder Stromkasten verursacht. Auf den untersuchten Strecken
sind zudem die schmalen Restflachen fiir den Fuverkehr neben dem Gehweg-
/ Seitenraumparken auffallig. In den Wohngebieten wie z.B. auf den Stralen
Hohenstaufenring, Saarstraf3e oder Soltaustrafie sind die Gehwege oft durch
Seitenraumparken eingeengt, sodass in meisten Fallen eine nutzbare Gehweg-
breite von nur 1,00 bis 1,50 Metern verbleibt (siehe Karte 6 und Karte 7).

Die Belagsqualitat ist auf den meisten Strecken auler auf der Liineburger
Stral’e, Bromberger Stral’e und Hohenstaufenring gut. Die Gehwege auf den
genannten Strallen weisen rissige und unebene Bodenbelage auf. Starke
Schaden sind auf den untersuchten Strecken allerdings nicht vorzufinden. Die
Gehwege entlang der griinen ErschlieBungsachse am Spielplatz Martin-
Boyken-Ring sind teilweise nicht befestigt und somit nicht alltagstauglich (siehe
Karte 7).

Querverkehr

An den wichtigen Knotenpunkten entlang der Marienburger Stral3e sind lichtsig-
nalgesteuerte Querungsmoglichkeiten vorhanden (siehe Karte 6). In H6he der
Haltestelle ,Sudfriedhof ermdglicht die neu angelegte Mittelinsel das sichere
Queren der Marienburger StralRe. Auf dem Hansering sind Fufligéngeriberwege
(Zebrastreifen), Mittelinseln und Bedarfsampeln zur Querung vorhanden.

> Parkstreifen im Seitenraum (Flache zwischen der befestigten Verkehrsflache und

der Strallenraumgrenze)
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Entlang der Marienburger Straf3e sind gro3e Abstande zwischen den Que-
rungsanlagen festzustellen. In Hohe des Edeka-Marktes auf dem Marienburger
Platz fehlt offensichtlich eine Querungsanlage (siehe Karte 7). Dies konnte bei
der Begehung beobachtet werden.

Die Steuerung der Lichtsignalanlagen entlang der Straflen Am Kreuzfeld und
Marienburger Strale erfolgt voll verkehrsabhéngig. Zudem sind an den Licht-
signalanlagen BevorrechtigungsmafRnahmen flir den Busverkehr in Betrieb. Die
Programmschaltzeiten werden gegliedert in Mo.-Do., Fr., Sa. und So./Fei. und
geben vor, welche Parametersatze dabei aktiviert werden sollen. Fir die
einzelnen Parametersatze gibt es Signalzeitenplane mit unterschiedlichen
Umlaufzeiten. Die langste Umlaufzeit betragt 90 Sekunden. Die Freigabezeiten
fiir den FuRverkehr sind bei jeder Umlaufzeit gleich.”

Auf Grundlage der vorliegenden Signalzeitenplane der Stadt sind die Warte-
und Freigabezeiten fur den FuRverkehr in der Karte 6 dargestellt. Bei den
Wartezeiten wurde die Umlaufzeit von 90 Sekunden herangezogen, um die
langstmaogliche Wartezeit fur den Fulverkehr zu ermitteln.

Die kurzeste Freigabezeit fur zu Fuld Gehende betragt 10 Sekunden z.B. an der
Kreuzung Marienburger Stral3e / Allensteiner StralRe, die langste 17 Sekunden
z.B. an der Kreuzung Am Kreuzfeld / MendelssohnstralRe — Parkplatz. Hierbei
werden nur die Freigabezeiten zur Uberquerung der HauptverkehrsstraRen Am
Kreuzfeld und Marienburger Stralle betrachtet. Freigabezeiten parallel zu den
Hauptverkehrsstral’en sind meistens langer geschaltet. Wird von einer Rau-
mungsgeschwindigkeit von 1,5 m/s ausgegangen, sind die Freigabezeiten fur
den FulRverkehr an den Knotenpunkten nicht ausreichend lang, da die Straf3en
Am Kreuzfeld und Marienburger Stralde aufgrund der durchgehenden vierspuri-
gen Fahrbahn eine Breite von mindestens 14 Metern aufweisen. Bei der
Begehung wurde beobachtet, dass die Freigabezeit fur den Fulverkehr an der
Kreuzung Marienburger Stral3e / Treuburger Stra’e aufgrund des hohen
FulRverkehrsaufkommens nicht ausreichend ist, so dass es bereits rot ist, bevor
die Stralde bis zur Halfte Gberquert werden kann. Dies wurde auch an der
Kreuzung Marienburger StralRe / Allensteiner Stral3e beobachtet. Insbesondere
fur altere und mobilitatseingeschrankte Menschen sind zu kurze Freigabezeiten
problematisch, da sie zum Queren mehr Zeit bendtigen.

Erreicht man direkt nach der Grinphase die Lichtsignalanlage, so betragen die
Wartezeiten fur den FuRverkehr bei allen Umlaufzeiten Gber 40 Sekunden an
allen Knotenpunkten. Die l1angste Wartezeit fir den FulRverkehr betragt 80
Sekunden an der Kreuzung Marienburger StralRe / Allensteiner Stralke. Die
langen Wartezeiten kdnnen dazu verleiten, dass zu Full Gehende das Rotlicht

76 Stadt Hildesheim (2014-2021): Verkehrstechnische Unterlagen zu den genannten

Knotenpunkten



missachten. Deutlich wird, dass der FuRverkehr bei der Konzeption der Signal-
steuerung zugunsten des Verkehrsflusses des Kfz-Verkehrs benachteiligt wird,
da diese stark an den Kfz-Verkehr ausgerichtet ist.

Die beiden FuRganger-LSA am Spandauer Weg und Beusterstrale sind
hinsichtlich der gemessenen Warte- und Freigabezeiten fuligangerfreundlich
geschaltet.

Entlang der Marienburger Straf3e sind die Querungsanlagen hinsichtlich der
barrierefreien Gestaltung verbesserungswirdig (siehe Karte 7). Eine Bordab-
senkung ist zwar gegeben, allerdings fehlen taktile Leitsysteme, die das Queren
der seh- und mobilitatseingeschrankten Menschen erleichtern kdnnten.

Daruber hinaus befinden sich in Wohngebieten an mehreren Einmindungen,
insbesondere in der Telemannstralle, keine abgesenkten Bordsteine, was das
Queren der Stral3e fur mobilitdtseingeschrankte Personen und auch Personen
mit Kinderwagen etc. erschwert (siehe Karte 7).

Auf den untersuchten Strecken wurden die Haltestellen hinsichtlich der Barrie-
refreiheit und Ausstattung (z.B. Unterstell- und Sitzmdglichkeit) untersucht. Die
Analyseergebnisse zu den Haltestellen werden im Kapitel 5.3.1 beschrieben.

Die Beleuchtung fiir den FuRBverkehr ist an den strallenbegleitenden Wegen
ausreichend. An der griinen Erschliefungsachse am Spielplatz Martin-Boyken-
Ring fehlt die Beleuchtung fir einen Streckenabschnitt (siehe Karte 7). Auf nicht
strallenbegleitenden Wegen ist ausreichende Beleuchtung fiir das subjektive
Sicherheitsgefihl besonders wichtig.

Karte 6: Bestandsaufnahme Fuliverkehr
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@ Karte 7: Defizitanalyse Fuverkehr
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5.1.5 Unfalle mit FuBgangerbeteiligung

Die Zahl der FuRgangerunfalle im Hildesheimer Siuiden ist in den letzten drei
Jahren zuriickgegangen. Im Jahr 2020 war nur eine Person zu Fufl} an einem
Unfall beteiligt. Im Vergleich dazu wurden im Jahr 2019 insgesamt drei und im
Jahr 2018 zwei Unfalle mit FuRgangerbeteiligung gemeldet. Anhand der Karte 8
wird deutlich, dass sich der Grofiteil der FuRgangerunfalle an der Marienburger
Stralle ereignete. Alle gemeldeten Unfalle sind Unféalle mit Leichtverletzten. Bei
allen Unféllen handelt es sich um die Unfallart ,Zusammenstof3 zwischen
Fahrzeug und Fuliganger”. Allerdings unterscheiden sich die Unfalltypen: Bei
zwei Unfallen handelt es sich um einen Uberschreiten-Unfall, bei den restlichen
drei Unfallen war je ein Unfalltyp Fahrunfall, Abbiegeunfall und sonstiger Unfall.




Karte 8: Unfélle mit FuRgangerbeteiligung
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5.1.6 Hinweise aus der Online-Beteiligung

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurde gefragt, wie zufrieden die Befragten
mit den Angeboten fiir den FulRverkehr auf ihren Wegen zum oder im Hildes-
heimer Stiden sind. 62% der Befragten gaben an, dass sie eher zufrieden mit
dem Fulverkehrsangebot sind, 17% der Befragten waren eher nicht zufrieden.
Grunde fur die Unzufriedenheit waren zu 30% der Antworten der Kategorie
~,Gehwegqualitat / -licken” zuzuordnen, 17% der Kategorie ,Konflikte Ful3- und
Radverkehr und 15% der Kategorie ,Konflikt mit (ruhendem) Kfz-Verkehr*.

Insgesamt 27% der Befragten gaben an, dass der FuRverkehr sehr gut funktio-
niert. Bei den Winschen fir die zuklnftige Mobilitat zu Fufl im Hildesheimer
Siden wurden 29% der Antworten der Kategorie ,FuRverkehrsanlage®, 20% der
Kategorie ,Querungen® und 17% der Kategorie ,Beleuchtung“ zugeordnet.

Anhand der Kartenabfrage wird deutlich, wo Schwerpunkte von Defiziten und
Wiinschen liegen (siehe Abbildung 26). In Abbildung 26 sind die meistgenann-
ten Kategorien mit den héchsten Anteilen dargestellt. Die Marienburger Stral3e
wurde aufgrund der mangelhaften Querungsmadglichkeit als grof3e Barriere fir
den FuRverkehr gesehen. Kritisiert wurden insbesondere die langen Wartezei-
ten an den Ampeln, kiirzere Wartezeiten fir den FulRverkehr werden ge-
winscht. Zudem wurde die fehlende Aufenthaltsqualitat entlang der Marienbur-
ger Stralle und Belastungen durch Abgase und Verkehrslarm bemangelt.
Weitere genannte Defizite waren eine unzureichende ful3laufige Erreichbarkeit
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des Zentrums Marienburger Hohe und die mangelhafte Querung der Marien-
burger Stral3e in diesem Bereich.

Hinweise zu fehlender Instandsetzung und Beleuchtung und entsprechende
Winsche zu deren Verbesserung wurden an verschiedenen Stellen im Unter-
suchungsgebiet verortet.

Weiterhin wiinschten sich die Beteiligten eine Wegweisung, die Verbesserung
des offentlichen Raums und mehr Verkehrssicherheit.

Als gut gelungen wurden hingegen die FulRwege durch die Waldanlage siidlich
des Samelson-Campus benannt. Auch die Trennung von Ful3- und Radverkehr
im Rahmen des Verkehrsversuchs an der Marienburger Stral’e (Pop-up-Bike-
Lane) wurde als positives Beispiel genannt.

Abbildung 26: Ergebnis der Kartenabfrage zum FulRverkehr
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5.1.7 SWOT-Analyse

©® Abbildung 27: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Fuverkehr

FuBBverkehr ﬁ@

- Viele attraktive freizeitorientierte FuBwege
- Griine Erschliefungsachsen als Alternative zu strallienbegleitenden Gehwegen

W - Gehwegebreite entspricht oft nicht den Standards

- Engstellen durch Gehwegparken

- Mangelnde Trennung zwischen Fuf3- und Radverkehr

- Griinphasen fiir Zufufigehende zu kurz geschaltet

- Mangelnde Aufenthaltsqualitat entlang der Hauptverkehrsstraflen

- FuBlaufige Erreichbarkeit der Nahversorgung im ostlichen und siidlichen Wohngebiet
nicht gegeben - insbesondere der Marienburger Platz

- Anbindung zur Innenstadt durch den Klingeltunnel, in dem Nutzungskonflikte mit dem
Radverkehr bestehen

- Fehlende Barrierefreiheit an Querungsstellen und Haltestellen

- Grofle Abstande zwischen Querungsanlagen

0 - Der geplante Umbau der Marienburger Strafle im Zuge der Verbesserung fiir den
Radverkehr kann verbesserte Bedingungen fiir den FuBverkehr herbeifiihren
- Ausbau der bestehenden Wegweisung im Hildesheimer Siden auf den HauptfuBwege-
verhindungen kann die Orientierung fiir den Fufiverkehr verbessern
- Das Neubaugebiet Wasserkamp kann die Anbindung zur Doméne zu Fuf} verbessern

T - FuBBgéngerunfreundliche Gehweginfrastruktur birgt Risiko einer erhdhten Kfz-Nutzung
- Exklusion gehbehinderter oder mobilitatseingeschréankter Menschen durch fehlende
Barrierefreiheit
- Fufigéngerunfreundliche Ampelschaltungen erhohen das Potential von Rotlaufern
- Erhdhte Unfallgefahr sowie erhdhtes Konfliktpotential durch fehlende oder
unzureichende Querungen

5.2 Radverkehr

Der Radverkehr als nachhaltige Verkehrsart ist wie der Fuldverkehr gesund-
heitsférdernd, platzsparend, klimaneutral und kostengiinstig. Insbesondere
kurze Distanzen bis zu 5 km lassen sich problemlos mit dem Fahrrad bewalti-
gen und tragen zur selbststandigen Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen bei.
Mit Pedelecs lassen sich mittlerweile auch Hohenmeter und weite Distanzen
einfach zuriicklegen. Neben dem erweiterten Bewegungsradius, den das
Fahrrad bietet, ist ein weiterer Vorteil, dass der Radverkehr lokal emissionsfrei
ist — das heilt keine Larm- und Luftschadstoffbelastungen verursacht.

Nach Haushaltsbefragung 2018 betragt der Radverkehrsanteil an den Wegen
der Bevdlkerung in Marienburger Hohe / Galgenberg 26% und in ltzum-
Marienburg 18%.

Mit dem Radverkehrskonzept firr die Stadt Hildesheim liegen bereits umfangrei-
che Analysen zur ErschliefRungssituation und infrastrukturellen Situation im
Radverkehr vor.
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Fir das Untersuchungsgebiet werden im Folgenden die Analyseergebnisse aus
dem Radverkehrskonzept und auf Basis weiterer vorhandener Daten darge-
stellt. Dies erfolgt sowohl fur die Radverkehrsinfrastruktur auf dem definierten
Netz als auch fiir die Radabstellanlagen.

5.21 Radwegenetz und Erreichbarkeiten im Hildesheimer
Suden

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde ein Radverkehrsnetz entwickelt,
mit dem Hauptrouten, Nebenrouten und Freizeitrouten definiert wurden. Der
Schwerpunkt des Radverkehrsnetzes liegt auf dem Alltagsradverkehr. Grundla-
ge dafur bilden die flachenhafte (Stadtteile/Wohnschwerpunkte) sowie punktuel-
le (Schule/Hochschule, Arbeitsplatzschwerpunkte usw.) Quellen und Zielen des
Radverkehrs.”’

Die Karte 9 zeigt die Verbindungsmadglichkeiten im Radverkehrsnetz des
Radverkehrskonzeptes im Hildesheimer Siden sowie zwischen diesem und
den angrenzenden Stadtteilen. Deutlich wird, dass die Bewohnenden des
Hildesheimer Stdens durch das Radverkehrsnetz an die Innenstadt und an die
umliegenden Stadtteile angebunden sind. Der kiirzeste Weg in die Innenstadt
erfolgt Gber den Klingeltunnel und weiter Gber die Von-Wintheim-Stral3e. Eine
weitere Verbindung besteht Giber das Spiralenbauwerk weiter Gber die Feldstra-
Re und die Stralle Immengarten, die als Fahrradstrafle gewidmet ist.

Die Marienburger StralRe ist im Hildesheimer Siiden als Hauptroute im Radver-
kehrsnetz definiert. Nebenrouten abseits der Marienburger Stral3e liegen in den
Stralen Hohenstaufenring, Saarstralle, Schillstral’e, Grof3er Saatner, Allenstei-
nerstralle, Hansering, Spandauer Weg und Itzumer Hauptstral3e.

Eine Freizeitroute verlauft am Galgenberg und am 6stlichen Rand des Hildes-
heimer Sudens. Westlich der Marienburger Stralde verlauft eine weitere Freizeit-
route des Hildesheimer Rings entlang des Flusses Innerste.

" Stadt Hildesheim (2018): Radverkehrskonzept 2025. S. 37



Karte 9: Verbindungsmdglichkeiten im Radverkehrsnetz
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Siehe auch Kartenanhang

Die kompakte Stadtstruktur im Hildesheimer Stiden bietet Vorteile fur den

Radverkehr im Alltag. In der Abbildung 28 ist die Erreichbarkeit des Marienbur-
ger Platzes mit dem Fahrrad in 5-Minuten-Isochronen dargestellt. Deutlich wird,
dass der Marienburger Platz aus dem gesamten Untersuchungsgebiet mit einer

Fahrtzeit von maximal 10 Minuten erreicht werden kann. Zudem wird deutlich,
dass vom Marienburger Platz ausgehend nahezu das gesamte Stadtgebiet

innerhalb einer halben Stunde mit dem Fahrrad erreichbar ist.
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©® Abbildung 28: Erreichbarkeit des Marienburger Platzes mit dem Fahrrad in
Isochronen’®

Haddessum |
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5.2.2 Radverkehrsanlagen

Fiihrungsformen des Radverkehrs

Im Radverkehrskonzept wird die Hauptroute zwischen Hauptbahnhof und
Universitatsstandorten detailliert untersucht. Auffallig ist, dass stadtauswarts-

und einwarts ein mehrmaliger Wechsel der Radverkehrsfiihrung erfolgt (siehe
Abbildung 29).

8 Veranderte Darstellung, erstellt mit openrouteservice.org [Zugriff: 09.03.2022]



Abbildung 29: Radverkehrsfiihrung im Ausschnitt Route Hauptbahnhof - Universitat
entsprechend Radverkehrskonzept 2025 (SHP / PGV, 2018)

A

Radverkehrsfiihrung
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Gemeinsamer Geh-/Radweg
Getrennter Geh-/Radweg
Radfahrstreifen

Radweg

Seitenstreifen
Wirtschaftsweg

«» Zweirichtungs-Betrieb

anderer Radweg (OB) \

Stadtauswarts in Richtung Hildesheimer Stiden wird der Radverkehr auf dem
kdrzesten Weg durch den Klingeltunnel abgewickelt. Der Klingeltunnel ist eine
Ful3- und Radwege-Unterfliihrung unter der Bahnlinie und sichert die Verbin-
dung zwischen Goschentor (HAWK) und Marienburger Stral3e. Der Bereich vor
und nach dem Klingeltunnel ist in stidlicher Richtung als gemeinsamer Geh-
und Radweg ausgewiesen. Der Klingeltunnel ist in beide Richtungen als
Gehweg, Radfahrer frei ausgewiesen (siehe Abbildung 30). Aufgrund der
scharfen Kurven ist der Klingeltunnel sehr unubersichtlich. Das angeordnete
Schritttempo ist aufgrund der Steigungsverhaltnisse bei Einfahrt in den Klingel-

tunnel schwer einzuhalten.
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@ Abbildung 30: Radverkehrsflihrung stadtauswarts (links) und —einwarts (rechts) am
Klingeltunnel

Im weiteren Verlauf der Marienburger Strafle wechselt die Radverkehrsfiihrung
zwischen gemeinsamer Geh- und Radweg, getrennter Geh- und Radweg,
Gehweg-Radfahrer frei und Anliegerfahrbahn (siehe Abbildung 29). Uberwie-
gend wird der Radverkehr auf der Marienburger Stralle auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen gefiihrt (siehe Abbildung 31). Der gemeinsame Geh- und
Radweg weist dabei eine Breite von 2,50 Metern auf, diese ist aber durch
Seitenraumparken und bauliche Einbauten als kritisch fiir ein konfliktfreies
Miteinander von zu Ful® Gehenden und Radfahrenden zu bewerten. Ein Sicher-
heitsabstand zwischen parkenden Autos und Radfahrenden / zu Ful Gehenden
ist an vielen Stellen nicht gegeben.

Zwischen der Einmindung der Luneburger Strale und der SchillstralRe sowie
zwischen An der Osterstlicken und der Bushaltestelle Stdfriedhof besteht ein
getrennter Ful3- und Radweg. Fir einen kurzen Streckenabschnitt zwischen
Schillstrae und ScharnhorststralRe ist der Gehweg durch das Zusatzschild
-Radfahrer frei“ fir den Radverkehr freigegeben. Ab der Einmindung Scharn-
horststrae bis zum GrolRen Saatner wird der Radverkehr im Mischverkehr auf
der Anliegerfahrbahn gefthrt.

® Abbildung 31: Radverkehrsfiihrung an der Marienburger Strae (links) und am
Hansering (rechts)

Ab der EinmUndung Allensteiner Straf3e wird der Radverkehr im Zweirichtungs-
verkehr Ostlich der Marienburger Stralle gemeinsam mit dem FuRverkehr
gefuhrt. Diese Fuhrung besteht bis zur Einmindung Beusterstralie, westlich der



Marienburger Strale ist kein Seitenraum vorhanden. Zwischen Spandauer Weg
und Beusterstral’e besteht aufgrund der Gefallestrecke ein grofes Konfliktpo-
tential zwischen Rad- und FuRverkehr. Mit einer Breite von 1,80 Metern ist der
gemeinsame Ful3- und Radweg zu schmal dimensioniert (siehe Abbildung 32).
Entlang der Beusterstral’e wird der Radverkehr auf der Stdseite im 2-
Richtungsverkehr gemeinsam mit dem FulRverkehr gefihrt.

Stadteinwarts wird der Radverkehr vom Kulturcampus in Marienburg wie oben
beschrieben auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg sudlich der Beusterstra-
3e und ostlich der Marienburger Stralle geflihrt. Ab dem Sudfriedhof erfolgt ein
mehrmaliger Wechsel zwischen getrenntem Geh- und Radweg, Radweg und
gemeinsamem Geh- und Radweg. Zwischen der Bushaltestelle Groer Saatner
und Universitat Hildesheim ist der Radweg durch einen 1,0 m breiten Grinstrei-
fen vom Gehweg getrennt (siehe Abbildung 32).

Der Streckenabschnitt zwischen Allensteiner Stral3e und Bromberger Strale ist
als getrennter Geh- und Radweg ausgewiesen. Ab der Einmiindung Bromber-
ger StralRe besteht ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Weiter Richtung
Spiralenbauwerk ist der Streckenabschnitt durch das Zusatzschild ,Radfahrer
frei“ fir den Radverkehr freigegeben.

An der Einmindung Marienburger Stralle / SoltaustralRe ist eine Umfahrung des
Klingeltunnels ausgeschildert, die Uber das Spiralenbauwerk gefihrt wird. Folgt
man dennoch der Marienburger Stral3e, soll erst an der Einmindung Kniphof-
strale in Richtung Klingeltunnel gequert werden. An dieser Einmindung ist das
Verkehrsschild 254 Verbot fur Radverkehr ausgeschildert. Allerdings fahren
Radfahrende verbotswidrig entgegen der Fahrtrichtung. Erst an der Einfahrt in
den Klingeltunnel ist der Radverkehr zugelassen.

©® Abbildung 32: Radverkehrsfiihrung 6stlich der Marienburger StralRe zwischen
ltzumer Hauptstralle und Spandauer Weg (links) und auf Héhe des Hauptcampus

Auf den Nebenrouten sind die Fihrungsformen wie folgt zu beschreiben:
Entlang dem gesamten Hansering, auf dem die zulassige Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h betragt, sind die Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben. Hier
kdnnen Radfahrende zwischen dem Fahren auf der Fahrbahn und der Benut-
zung des Gehweges wahlen. Der Hansering hat eine geringe Verkehrsbelas-
tung. Fir einen kurzen StralRenabschnitt nérdlich des Hanserings wird eine
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Verkehrsbelastung unter 5.000 Kfz/Tag ermittelt, der Rest des Hanserings hat
eine Verkehrsbelastung von 5.000 Kfz/Tag.”

Entlang der SaarstraRe wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefiihrt, da diese in einer Tempo 30-Zone liegt. AuRer der Hansering und
Spandauer Weg liegen die anderen Stralen mit Radnebenrouten auch in
Tempo-30-Zonen. Entsprechend der StVO sind hier aufgrund der geringen
Geschwindigkeiten und Verkehrsstarken keine Radverkehrsanlagen zur Siche-
rung des Radverkehrs notwendig.

Belagsqualitat

Eine gute bauliche Qualitat mit einem ebenen Belag des Radwegs — ohne
Risse, Wellen oder Locher kann den Fahrtkomfort der Radfahrenden erheblich
erhdhen. Auf einigen Streckenabschnitten weisen die Oberflachen leichte Risse
und Unebenheiten auf. GroRe Lécher oder Wellen sind z.B. am siidlichen Teil
der Marienburger StraRe zwischen Spandauer Weg und ltzumer Hauptstralle
vorzufinden. Zudem ist der Zustand auf der Domanestralle ebenfalls ausbaufa-
hig (siehe Abbildung 33).

® Abbildung 33: Belagsqualitat auf der Marienburger Stralle und Doménestralle

5.2.3 Fahrradparken

Im Rahmen des Radverkehrskonzepts wurden die Radabstellanlagen in der
Hildesheimer Innenstadt bzw. an OPNV-Haltestellen nach folgenden Kriterien
naher untersucht®”:

@ Nachfrageschwerpunkte im Innenstadtbereich, z.B. touristisches Ziel

@ Bindelung mehrere Bushauptlinien im Verkehrsnetz,

™ Stadt Hildesheim (2019): Larmaktionsplan 3. Stufe

8 vgl. Stadt Hildesheim (2018): Radverkehrskonzept 2025, S. 76ff.



Endhaltepunkte von Bushaltestellen (Gewerbegebiete, Stadtteilzentren),

Haltestellen mit unmittelbarer Nahe zum Hildesheimer Ring und damit ggf.
gréRerer Bedeutung im Radverkehrsnetz.

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Haltestellen naher betrachtet (siehe
Tabelle 7):

Tabelle 7: Ubersicht der betrachteten Haltestellen im Hildesheimer Siiden

Bahnhof Hildesheim Ost — Ostseite

Bahnhof Hildesheim Ost - Westseite

ltzum

Silberfundstralle

Sidfriedhof

Universitat

In Karte 10 sind die Informationen zu den Radabstellanlagen auf Grundlage des
Radverkehrskonzeptes und ergdnzenden Erkenntnissen aus der Bestandser-
hebung fiir den Fulverkehr dargestellt.

An der Bahnhof Hildesheim Ost gibt es Bike + Ride Anlagen. Dort sind anforde-
rungsgerechte Abstellanlagen an dem dstlichen und westlichen Eingang
vorzufinden. An der Ostseite werden 24 iberdachte Anlehnbiigel angeboten, an
der Westseite 22 Gberdachte Anlehnblgeln. Dartiber hinaus ist die Qualitat der
Radabstellanlagen unterschiedlich zu bewerten. Wahrend die Anlagen an der
Westseite in einem guten Zustand sind, sind die Anlagen an der Ostseite
teilweise mit Graffiti bemalt (siehe Abbildung 34). Zudem befinden sich mehrere
nicht mehr fahrtlichtige Ra&der in den Anlagen.
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® Karte 10: Fahrradparken

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 10
Fahrradparken

(@ Bike&Ride an DB Haltestellen

Bike&Ride an Bushaltestellen

@ Fahrradparken an Universitats-
standorte

Datengrundiage  Fachbersioh Tiefban, Yerkehr
un

Siehe auch Kartenanhang

Daruber hinaus gibt es weitere Bike + Ride (B+R)-Anlagen an den Bushaltestel-
len Silberfundstralde, Stdfriedhof und ltzum. An der Endhaltestelle ltzum gibt es
insgesamt 20 Anlehnblgeln. Die Anlagen sind nicht Uberdacht und die Auslas-
tung ist eher gering.81 Weitere Radabstellanlagen bestehen an den Haltestellen
Silberfundstralle mit 4 Anlehnblgeln, Stdfriedhof mit 3 Anlehnblgeln und
Leinkamp (auf der Ostseite 4 Anlehnbligeln und an der Westseite 3 Anlehnbi-

geln) (siehe Abbildung 34). Alle Standorte sind nicht Uberdacht.

® Abbildung 34: Fahrradparken am Bahnhof Hildesheim Ost (links) und am

Sudfriedhof (rechts)

8 vgl. Ebd.




An den vier Universitatsstandorten im Hildesheimer Slden ist eine Vielzahl an
Radabstellanlagen vorhanden. Aus der folgenden Tabelle 8 wird deutlich, dass
es nur am Buhler Campus und Kulturcampus tberdachte Radabstellanlagen
gibt. Am Hauptcampus und Samelson Campus fehlen hingegen tberdachte
Radstellanlagen.

Tabelle 8: Ubersicht der Radabstellanlagen an den Uni-Standorten®

Standort gesamt Vord(:;‘ﬁ:; Bﬂgel:tltsltlz- iiberdacht
Hauptcampus 481 187 294 0
Samelson Campus 84 0 84 0
Biihler Campus 80 0 36 44
Kulturcampus 192 90 98 4

5.2.4 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Die Zahl der Radfahrerunfalle im Hildesheimer Siden ist in den letzten drei
Jahren zurtickgegangen. Ein starker Rickgang ist im Jahr 2020 zu beobachten.
Im Jahr 2020 betragt die Anzahl der verunglickten Radfahrenden eine Person.
Im Vergleich dazu wurden im Jahr 2019 insgesamt sieben und im Jahr 2018
sieben Radfahrerunfalle im Hildesheimer Stiden gemeldet. Anhand der Karte 11
wird deutlich, dass sich der Grofteil der Radfahrerunfalle an der Marienburger
Hohe ereignete.

8 vqgl. Stiftung Universitat Hildesheim (2021): Infrastruktur Rad (Stand 22. November

2021)
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Karte 11: Unfallorte mit Radfahrerbeteiligung
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@  Radtareruntlle in 2019

® Radfahrerunfalle in 2020

—
4

Siehe auch Kartenanhang

5.2.5 Hinweise aus der Online-Beteiligung

In der Online-Beteiligung zum Mobilitdtskonzept Hildesheimer Siiden haben
41% der Befragten angegeben, dass sie mit dem Radverkehrsangebot eher
zufrieden sind, 39% waren eher nicht zufrieden. Bei der Frage, bei welchem
Verkehrsmittel die Befragten die meisten Probleme sehen, weist der Radver-
kehr mit 35% nach dem Busverkehr (51%) den zweitgrof3ten Anteil aller Anga-
ben auf.

Bei den beschriebenen Problemen geht es hauptsachlich um die Radverkehrs-
anlagen mit Gber einem Drittel aller Angaben. Dabei wurden auf die mangelnde
Pflege bzw. auf den schlechten Zustand der Radverkehrsinfrastruktur, die
schlechte Markierung der Radwege sowie die zu schmale Dimensionierung der
Radwege hingewiesen. Des Weiteren wurden Themen wie Konflikte mit ande-
ren Verkehrsteilnehmenden sowie der Klingeltunnel als weitere Griinde fur die
Unzufriedenheit im Radverkehr benannt.

Der Verkehrsversuch Pop-Up-Bike-Lane, der im Rahmen des Stadtradelns
2021 durchgefiihrt wurde, wurde von den Befragten positiv bewertet. Dieser
wurde als Referenz fir die Breite des Radwegs an der Marienburger Stral3e
genannt. AuRBerdem ist laut den Befragten die Radverkehrsfiihrung z.B. auf der
Hoéhe des Hauptcampus gut gelungen.

Im zweiten Dialog wurde das Ziel der Verbesserung der Infrastruktur fur den
Radverkehr von insgesamt 59% der Befragten als wichtig bewertet. Dieser
Anteil ist der zweithdchste Wert nach dem Ziel ,Verbesserung der Anbindung



mit dem Bus“ und betont die besondere Relevanz des Ausbaus im Radverkehr.
Auch bei den frei formulierbaren Wiinschen bezogen sich 23% auf den Radver-
kehr.

Bei der Kartenabfrage wurden zum Radverkehr die meisten Beitrage gemacht.
49% von insgesamt 1.099 Hinweisen bezogen sich auf den Radverkehr. Hierbei
wurde das grote Defizit hinsichtlich der Radverkehrsanlage noch einmal
hervorgehoben. 44% aller Hinweise zum Radverkehr bezogen sich auf die
Radverkehrsanlagen, 17% auf den Klingeltunnel und 12% auf die Querung /
Unterfihrung (siehe Abbildung 35). Anhand der Darstellung wird deutlich, in
welchen Bereichen die meisten Beitrage zu verorten sind. Ein Grofdteil der
Beitrage bezog sich auf die Marienburger Stral3e. Dartiber hinaus wurde der
Abschnitt zwischen ,Scharfe Ecke” und der Beusterstralle als weiterer Prob-
lempunkt hinsichtlich der Dimensionierung und Querung benannt.

Abbildung 35: Ergebnis der Kartenabfrage zum Radverkehr
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5.2.6 SWOT-Analyse

@ Abbildung 36: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Radverkehr

Radverkehr qu

- Kompakte Stadtstruktur im Hildesheimer Siiden
- Freizeitorientiere Radwege entlang des Flusses Innerste und des Galgenbergs
- Positives Beispiel der Radverkehrsfiihrung z.B. auf der Hohe des Hauptcampus aufgrund

der Trennung zwischen dem Rad- und FuBlverkehr durch einen Griinstreifen
- An den neu angelegten Bushaltestellen sind B+R-Anlagen vorhanden

W - Mangelnde Pflege bzw. schlechter Zustand der Radverkehrsinfrastruktur

- Zu schmale Dimensionierung der Radwege insbesondere bei gemeinsamer Fihrung mit
dem FufB3verkehr

- Konflikte mit dem FuBgangerverkehr (u.a. an Bushaltestellen) durch unzureichende
Trennung der Verkehrsfléchen

- Mehrmaliger Wechsel der Radverkehrsfiihrung entlang der Marienburger Strafie
- Verbindung durch den Klingeltunnel fiir den Radverkehr unttraktiv, Alternativrouten
stellen keine attraktive Losung dar

] 0 - Hoher Radverkehrsanteil am Modal Split im Stadtteil Marienburger Héhe / Galgenberg
- - Das gesamtstadtisches Radverkehrskonzept dient als Planungsgrundlage, die

Bedingungen fiir den Radverkehr auch im Hildesheimer Siiden zu verbessern

- Im Rahmen des Wegweisungskonzeptes fiir das Radverkehrsnetz sind Beschilderungen
fur den Radverkehr zur besseren Orientierung im Hildesheimer Siiden vorgesehen

- Pedelec als Chance fiir weitere Nutzende z B. dltere Menschen

- Erweiterung der B+R-Anlagen an den Bushaltestellen kann die Inter- und Multimodalitat
fordern

- Planung zum Umbau der Marienburger Strafie im Zuge der Verbesserung fiir den
Radverkehr

T - Schlechte Radverkehrsinfrastruktur sowie ungilinstige Ampelschaltungen bzw. fehlende
Querungn fiir den Radverkehr erhdhen das Unfallsrisiko
- Durch mangelnde Infrastruktur werden &ngstliche Verkehrsteilnehmer*innen nicht darin
unterstiitzt das Rad zu nutzen

5.3 Offentlicher Verkehr

Offentliche Verkehrsmittel (OV) stellen die Basis fiir die Grundversorgung an
Mobilitat dar, insbesondere fiir bestimmte Nutzergruppen wie Schiilerschaft
oder &ltere Menschen. Mit entsprechend hoher Angebotsqualitat kann der OV
eine Alternative zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) flr weitere Zielgrup-
pen darstellen. Darliber hinaus tragt ein attraktiver und leistungsfahiger OV
wesentlich zur Lebensqualitdt und Urbanitat von Stadten bei.

Die Bevolkerung der Marienburger Héhe / Galgenberg legt 12% ihrer Wege mit
dem o&ffentlichen Verkehr (OV) zurlick, dieser Anteil liegt etwas tiber dem
stadtweiten Wert von 11%. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs an den Wegen
der Bevolkerung von Itzum-Marienburg ist mit 10% etwas unter dem stadtwei-
ten Schnitt.

Fir den straRengebundenen OPNYV ist die Stadt als Aufgabentrégerin gemein-
sam mit dem Verkehrsunternehmen Stadtverkehr Hildesheim GmbH (SVHI)



zustandig. Das Angebot wird erganzt durch mehrere Linien des RVHI, die aus
dem Landkreis auch nach Hildesheim verkehren.

Mit der Neuvergabe des Stadtbusliniennetzes an den Stadtverkehr Hildesheim
zum 01.01.2017 wurden wesentliche Veranderungen herbeigefiihrt. Fir den
Hildesheimer Suiden ist hierbei die wichtigste Anderung die Einrichtung einer
neuen Uni-Shuttle Linie zu Vorlesungszeiten der Universitat Hildesheim. Im
gesamten Stadtgebiet wurde mit Schaffung einer neuen Taktfamilie 10/20-
Minuten eine flexiblere Anpassung des Angebotes an unterschiedliche Nach-
fragen aus den verschiedenen Stadtteilen erreicht und die Bedienung im
Tagesnetz und Abendnetz verlangert.

Im Rahmen der Evaluierung des modifizierten Busliniennetzes in Hildesheim
haben 20% bzw. 31% der Semesterticketinhaber*innen angegeben, dass sie
mit der zusatzlichen Schnellverbindung zwischen Hauptbahnhof und Hoch-
schulstandorten (Linie 10) sehr zufrieden bzw. eher zufrieden sind. Dabei sind
die Nutzenden, die bis zum Sudfriedhof unterwegs sind, mit dem neuen Buslini-
ennetz mit 54% haufiger zufrieden als Nutzende, die Gber den Sudfriedhof
hinaus Richtung Suden fahren. Diese sind mit 42% der Nutzenden eher
unzufrieden.®

5.3.1 OV-Angebot im Hildesheimer Siiden

Der Nahverkehrsplan 2020 fiir den Landkreis und die Stadt Hildesheim enthalt
umfassende Analysen zur Angebotsqualitat im OPNV, die bis auf Stadtteilebe-
ne detailliert ausgearbeitet wurden. Fir das Untersuchungsgebiet werden im
Folgenden die Analyseergebnisse zum Angebotsqualitat und ErschlieRungs-
qualitat auf Basis des Nahverkehrsplans und vorliegenden Daten von der Stadt
aufbereitet.

SPNV-Angebot

Die direkte Anbindung des Hildesheimer Siidens an den SPNV (Schienenper-
sonennahverkehr) wird durch den Bahnhof Hildesheim Ost ermdglicht, der im
Nordosten an das Untersuchungsgebiet angrenzt. An diesem Bahnhof verkeh-
ren die Regionalbahn-Zige der Linien RB79 Richtung Bodenburg und RE10
Richtung Hannover und Bad Harzburg. Diese Verbindungen ermdéglichen auch
eine Anbindung an den Hauptbahnhof Hildesheim mit Anschluss an das ICE
bzw. Fernverkehrs-Netz der Deutschen Bahn. Die Regionalziige am Bahnhof
Hildesheim Ost fahren jeweils im Stundentakt.

8 Vgl. team red Deutschland GmbH (2021): Evaluierung des modifizierten Buslinien-

netzes in Hildesheim Ergebnisse der reprasentativen Befragung der Zeitkarteninha-
ber:innen
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Tabelle 9: Ubersicht SPNV-Angebot (Fahrplanstand 2020/2021) am Bahnhof

Hildesheim Ost®

Linie | Betrei- Verlauf Halte- Bedie- Funktion
ber punkte in nungsan-
(Pro- Hildes- gebot
dukt) heim
RE erixx Bad Hildesheim | Mo.-Fr.: Zentrenverbindende
10 GmbH Harzburg — Ost, T60 Funktion; Anbindung
Goslar — Hildesheim Sa.: T60 an Hildesheim,
Hildesheim Hbf. Hannover und
— Sarstedt — So./Ft. benachbarte Zentren;
Hannover T60 Verbindung Richtung
Harz
RB NWB Hildesheim Hildesheim | Mo.-Fr.: Schnelle und direkte
79 (RB) —Bad Hbf., T60; Anbindung des
Salzdetfurth | Hildesheim Sa.: T60 stidostlichen Kreisge-
— Boden- Ost bietes an Hildesheim
burg So./Ft.: (tiw. indirekt mit
(,LLamme- T60 Anschluss im Busver-
talbahn®) kehr)

Der Bahnhof Hildesheim Ost hat zwei Gleise. Die Bahnsteige sind barrierefrei
ausgebaut (taktiler Weg zum Bahnsteig, taktiles Leitsystem auf dem Bahnsteig,
kontrastreiche Wegeleitung und Lautsprecheranlage) und ein stufenfreier
Zugang durch eine Rampe von den Stra3en Immengarten und Am Kreuzfeld ist
mdglich. Die Bahnsteige sind durch eine FulRgangerbriicke verbunden, Aufzige
sind nicht vorhanden. Fahrplane, Infoflachen, Sitzgelegenheiten sowie Abfall-
behalter sind vorhanden. Die Informationen fir Reisende werden durch einen
dynamischen Schriftanzeiger dargestellt.85 Zur Verknlpfung mit anderen
Verkehrsmitteln bestehen Parkplatze, Fahrradstellplatze und eine Busanbin-
dung.

Der Bahnhof Hildesheim Ost stellt eine Umsteigehaltstelle mit nennenswerter
Bedeutung im Hildesheimer OPNV-System dar. Diese ermdglicht einen Um-
stieg auf die Busverbindungen der SVHI und RVHI Linien 1, 4, 10 und 34. Die
Entfernung zu den Bushaltestellen ist unter 100 m (siehe Abbildung 37). An der
Bushaltestelle ,Ostbahnhof* am Immengarten auf der Westseite des Bahnhofs
verkehren die Bus-Linien 1 und 10. Auf der Westseite des Bahnhofs Hildesheim

8 erixx (2021): Regelfahrplan. URL:https://www.erixx.de/fahrplan/regelfahrplan/;

NordWestBahn (2020): Fahrplan. URL:
https://download.transdev.de/transdev/uploads/nwb/schedule/811/rb-79-
lammetalbahn-hildesheim-hbf-bodenburg-ab-13-12-2020.pdf

% Deutsche Bahn (2022): Hildesheim Ost. Station der DB Station&Service AG. URL:
https://www.deutschebahn.com/de/geschaefte/infrastruktur/bahnhof/bahnsteige_ueb
ersicht/Hildesheim-Ost-6883992?view=&contentld=6891908, letzter Zugriff am
09.02.2022



Ost an der Bushaltestelle ,Mendelssohnstrafie“ verkehren die Buslinien 4 des
SHVI und 34 der RVHI.

Die Deutsche Bahn strebt an, die Barrierefreiheit und den Komfort der Station
weiter zu verbessern. Geplant ist, an der Fulligéngerbriicke zwei Aufzlige zu
errichten. Diese sollen auch flr Fahrgaste mit eingeschranktem Sehvermoégen
barrierefrei ausgestaltet sein (z. B. Brailleschrift und Sprachausgabe). Aktuell

lauft die Bedarfsermittlung flir das Projekt. Der Baubeginn ist fiir die erste
Jahreshalfte 2026 vorgesehen.®

Abbildun79 37: Lage des Haltepunkts Hildesheim Ost und OPNV-Haltestellen im
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B Bushaltestelle

Neben dem Bahnhof Hildesheim Ost stellt der Hauptbahnhof einen wichtigen
Knotenpunkt in Hildesheim dar. Ab dem Hauptbahnhof bestehen zwei Verbin-
dungsmaglichkeiten pro Stunde nach Hannover, am Bahnhof Hildesheim Ost
nur eine. Vom Hauptbahnhof aus fahrt neben der RE 10 die S3 Richtung
Hannover. Ein Umstieg in Lehrte ist allerdings erforderlich.

8 Mail von DB-Station und Service am 01.12.2021
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Deutsche Bahn (2022): Hildesheim Ost. https://www.bahnhof.de/bahnhof-
de/bahnhof/Hildesheim-Ost-1033766 (Zugriff am 22.02.2022).
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OPNV-Angebot und Verbindungsqualitit

Das Busangebot im Hildesheimer Siiden setzt sich zusammen aus Linien im
Regional- und im Stadtverkehr. Der Hildesheimer Studen wird von zwei Hauptli-
nien und zwei Nebenlinien des SVHI bedient. Es fahren die Hauptlinien 1 und 4
sowie die Nebenlinien 9 und 10. Zudem fahrt die Abendlinie 104 durch den
Hildesheimer Suden (siehe Tabelle 10). Dartiber hinaus verbinden die Regio-
nalbuslinien 34 und 42 den Hildesheimer Stiden mit den umliegenden Dérfern,
wie Egenstedt, Heinde und Hackenstedt und Stadte wie Bad Salzdetfurth.

Im Stadtteil Marienburger Héhe / Galgenberg besteht bereits ein dichtes
Bedienungsangebot entlang der OPNV-Achse. Bis zur Haltestelle Stdfriedhof
fahrt die Linie 4 in einem durchgehenden 10-Minuten-Takt und die Linie 1 in
einem 20-Minuten-Takt (siehe Tabelle 10). Im Frihverkehr von ca. 04:30 Uhr
bis 07:00 Uhr wird das Bedienungsangebot auf einen 20- bzw. 30-Minuten-Takt
ausgedinnt.

Ab der Bushaltestelle Sudfriedhof fahrt die Linie 4 im 20-Minuten-Takt bis zur
Haltstelle Itzum und bedient u.a. die Haltestellen Hansering, Schratwanne und
Spandauer Weg. Weiterhin fahrt die Linie 1 zu Schul- / Vorlesungsanfangszei-
ten sowie wahrend der Vorlesungszeiten ab etwa Mittag im 60-Minuten-Takt
Richtung ltzum und bedient die Haltestelle ltzum-Scharfe Ecke.? Von dort aus
fahrt die Linie 1 zurlck Richtung Innenstadt.

Die Nebenlinie 10, auch ,Uni-Linie“ genannt, ergénzt wahrend der Vorlesungs-
zeiten der Universitat die Hauptlinie 1 und 4 in Richtung ltzum und bedient die
Haltestelle Itzum-Scharfe Ecke. Die Linie 10 fahrt im 60-Minuten-Takt. Zudem
erganzt die Nebenlinie 9 an Schultagen die Hauptlinie 2 im stdlichen Stadtbe-
reich. Weiterhin wird der Hildesheimer Siiden von der Abendlinie 104 bedient.

Das OPNV-Verkehrsangebot des SVHI gliedert sich in ein Tageslinienangebot
(,Tagesliniennetz*) und ein Schwachlastangebot (,Abendliniennetz*).%°.

Das Tagesliniennetz gilt an Werktagen von etwa 04:30 Uhr bis 20:30 Uhr,
samstags von etwa 05:00 Uhr bis 18:30 Uhr. Das Abendliniennetz gilt an
Werktagen von etwa 20:30 Uhr bis zum Betriebsschluss um 04:30 Uhr, sams-
tags von etwa 18:30 Uhr bis zum Betriebsschluss in der Nacht auf Sonntag um
04:30 Uhr sowie an Sonn-und Feiertagen von ca. 07:30 Uhr bis zum Betriebs-
schluss in der Nacht auf den Folgetag um 04:30 Uhr. Taglich werden ab 00:00
Uhr stiindliche AST-Fahrten bis 04:45 angeboten.

8 2 Fahrtenpaare am Morgen fahren ab Itzum Scharfe Ecke den Linienweg der Linie 4

8  Ebd. S. 275ff.



Tabelle 10: Bedienungsangebot im Busverkehr®

Taktangebot Taktangebot
Linien-Nr. Verlauf Mo-Fr (an Taktangebot Sa So + F(?ierta
Schultagen) 9
05:59 -19:57,
. .. 20-Minuten-
o= Taa'e
Haubtbahnhof- Sudfriedhof 05:12 - 7:42, 30-
1 ZOBp- Universitat nach ltzum- Minuten-Takt; )
- Siidfriedhof Scharfe Ecke  08:07 — 17:47,
Itzum-Schané ab Mittag im 20-Minuten-Takt
Ecke 60-Minuten-
Takt bis 18.00
Uhr
04:43 —
04:46, 20/30-  05:12 — 07:42 30-
Bavenstedt - Minuten-Takt  pinuten-Takt
Drispenstedt - ) .
4 Hauptbahnhof- ?g-"tﬂf? - :9-57 08:17 — 16:07
ZOB - Schuhstra- -Minuten- .
Re - Universitat - 1akt, ab 18_?/2%];%2_53“’
ltzum Siidfriedhof ap ru-
20-Minuten- Minuten-Takt
Takt
ltzum — Marien- 07:20,
9 burger Hohe — einmal am - -
Renataschule Tag
Hauptbahnhof
Z0B — HAWK- 08:19 — 18:20 —
10 Campus — 19:19, - 22:20,
Universitat — stiindlich stiindlich
Domane
. . . 07:59 — 18:07,ab  10:07 —
34 rolle —Hildes- - 07.03 19:03, polie/Markistrae  16:07, 3-
stiindlich Stunden-Takt
05:00 —
Wohlenhausen — 18:59, alle 06:00 —18:59,ab  10:59 —
42 Bockenem - zwei Stunden, Egenstedt 16:59, 2-
Hildesheim ab 17 Uhr 2-Stunden-Takt Stunden-Takt
stlindlich
ltzum — Marien- . .
Abendiinie  burger Hohe -~ 5000 5o 18:07-2307,  orol T
104 Sggtpesl’gage ) Minuten-Takt ~ So-Minuten-Takt — yur ien-Takt

Die beiden Hauptlinien 1 und 4 ermdglichen tber den Bahnhof Hildesheim Ost

eine direkte Anbindung zum Hauptbahnhof (siehe Karte 12). Die Fahrzeit

% SHVI (2022): Linienfahrpléne ab 7. Februar URL: https://www.svhi-

hildesheim.de/de/Fahrplan/Haltestellenfahrplaene-ab-7.-Februar/; Veranderungen
des Fahrplans nach dem 7. Februar 2022 sind nicht berlicksichtigt worden
RVHI (2020): Linienfahrplane. URL: https://www.rvhi-

hildesheim.de/de/Fahrplan/Linienfahrplaene/
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zwischen Hauptbahnhof und Sudfriedhof betragt 17 Minuten. Die Regionallinien
34 und 42 erganzen die Hauptlinien 1 und 4. Die Linie 34 fahrt stindlich Rich-
tung Itzum und die Linie 42 alle zwei Stunden, ab 17 Uhr stiindlich Richtung
Marienburg. Beide Regionallinien fahren tber den Bahnhof Hildesheim Ost,
allerdings wird die Haltestelle ,Mendelssohnstral’e“ am Bahnhof nur von der
Linie 34 bedient.

Die Regionallinien bedienen nicht alle Haltestellen entlang der Marienburger
Stralle. Dementsprechend ist die Fahrzeit zwischen Hauptbahnhof und Sid-
friedhof / ltzum-Scharfe Ecke kurzer. Die Fahrzeit betragt 11 Minuten und ist
somit um 6 Minuten kirzer als die Fahrzeit mit den Linien 1 und 4.

Ab Sidfriedhof fahrt die Linie 1 stiindlich bis zur Haltestelle ,ltzum-Scharfe
Ecke®. Die Haltestelle ,ltzum-Scharfe Ecke® ist die nachstliegende Haltestelle
zum Kulturcampus der Universitat Hildesheim. Darlber hinaus bedienen die
beiden Regionallinien 34 und 42 die Haltestelle ltzum-Scharfe Ecke im 60-/120-
Minuten Takt.

In den Abendstunden ab 20:30 Uhr ist der Hauptbahnhof mit der Abendlinie 104
nur Uber einen Umstieg an der Haltestelle Schuhstralle zu erreichen. Auch die
Erreichbarkeit des Stadtteils ltzum ist abends durch einen Umstieg an der
Schuhstral3e erforderlich. An der Schuhstral3e fahrt zeitgleich mit der Ankunft
der Abendlinie 104 die Abendlinie 101 Richtung Hauptbahnhof ab. Eine andere
Verbindungsmaéglichkeit zum Hauptbahnhof ab der Haltestelle Schuhstralie
besteht mit der Abendlinie 107. Die Umstiegszeit zwischen den Linien 104 und
107 betragt 6 Minuten.

Um vom Hildesheimer Slden in den Stadtteil Ochtersum zu gelangen, ist ein
Umstieg von der Linie 1 in die Linie 2 an der Bushaltestelle HAWK-Campus
erforderlich. Die Erreichbarkeit der beiden Kliniken im Nordosten des Hildes-
heimer Sidens ist (iber den Umstieg an der Haltestelle Immengarten von der
Linie 1 oder 4 auf Linie 3 mdglich.



Karte 12: Angebotsqualitat im OPNV
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ErschlieBungsqualitat

Gemal den Erschliefungsstandards des Nahverkehrsplans ist fir den Bus ein
Richtwert fur Haltestelleneinzugsbereich von 300 m und fiir den SPNV von 600

m anzustreben.

Im Rahmen des NVP wurden u.a. die ErschlieBungsqualitdten bewertet. Auch
fur das Untersuchungsgebiet liegen bereits umfassende Erkenntnisse vor:

,Der Uni-Standort Domane ist ohne eine direkte OPNV-Anbindung, deren
Verbesserung aufgrund der fehlenden Infrastruktur nicht erfolgen kann

Im Bereich Ortelsburger Stral3e gibt es ein ErschlieRungsdefizit, ca. 800 EW

sind nicht den Richtwerten entsprechend erschlossen

Auch fir die Wohngebiete in den Bereichen Sensburger Ring und 6stlich
Am Kreuzfeld zwischen Goslarsche Strale bis Bromberger Strafde sind Er-
schliefungsdefizite zu erkennen (bis zu ca. 800 Meter bis zur nachsten Hal-

testelle).”!

9 Ebd., Seite 287f.
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Points of Interest
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[ 025 05 078
A S N

S0 - Harmhig - Kass
Duerlee 36 + 034170 Kassel
Tel 096131 0877 6 + Fax 0561 31 977 09
Hassel Ukargus e+ s K-aigus. de

Siehe auch Kartenanhang

Im Rahmen der Bewertung der Erschliefungsqualitat im Stadtgebiet werden die
Teilbereiche mit einem Erschlieungsdefizit analysiert und den Kategorien von
~gering bis mittlerem Handlungsbedarf‘ zugeordnet. Fir das Untersuchungsge-
biet relevante Erkenntnisse werden in folgender Tabelle 11 zusammengefasst:

88



® Tabelle 11: Bereiche mit erkennbaren ErschlieBungsdefizite im Hildesheimer Siiden

Stadtbereich / betroffene Bevolkerung @ Handlungsbedarf

Itzum-Marienrode (Marienburg)

Mittel (Anbindung nach Schaf-
fung der Infrastruktur geplant)

Marienburger Hohe / Galgenberg
(Bereich Ortelsburger StraBe) Iltzum-
Marienrode (Sensburger Ring)

i

[

Noch gering bis mittel (aufgrund
der dichten Bedienungsangebo-
te)
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Marienburger Hohe / Galgenberg Gering bis mittel (aufgrund der
(ostlich ,,Am Kreuzfeld zwischen dichten Bedienungsangebotes)
Goslarsche StraBe bis Bromberger

StraRe)

< Y
‘f-h 3

7). Marienburger.

Marienburger Hohe / Galgenberg Sehr gering
(GroRer Saatner)

Im Hildesheimer Siden gibt es einige Bereiche, die nicht im Haltestellenein-
zugsbereich von 300 m liegen (siehe Karte 13). Der Bereich Itzum-Marienrode
(Marienburg) wurde der Kategorie ,Mittlerer Handlungsbedarf‘ zugeordnet. Eine
Anbindung ist erst dann moglich, wenn die Haltestelleinfrastruktur am Kultur-
campus hergestellt ist.

Bushaltestellen

Ein wichtiges Qualitatsmerkmal im OPNV sind u.a. die Haltestellen. Neben
einem ansprechenden Erscheinungsbild sind entsprechende Ausstattungsele-
mente zum Komfort, zur Fahrgastinformation und zur Sicherheit von grof3er
Bedeutung. Dariber hinaus sollen die Haltestellen barrierefrei gestaltet sein.



Dazu gehdren zur baulichen Ausgestaltung u.a. der Zugang zur Haltestelle,
Hochbord, taktiles Leitsystem und Fahrgastinformation im ,Zwei-Sinne-Prinzip“.
Im Rahmen der Bestandserhebung, die am 23.03.2022 durchgefiihrt wurde,
wurden ausschlief3lich die Haltestellen besichtigt, die auf der Erhebungsroute
liegen. Insgesamt wurden 11 von 17 Bushaltestellen im Hildesheimer Stden
erhoben (siehe Tabelle 12).

Die Bushaltestellen im Hildesheimer Siiden weisen unterschiedliche Standards
an Ausstattungsmerkmalen auf. Die meisten Haltestellen insbesondere an der
Marienburger StraRe verfiigen iiber eine Uberdachung und Sitzméglichkeiten
(siehe Abbildung 38). Teilweise unterscheiden sich die Ausgestattungsmerkma-
le zwischen den beiden Strallenseiten wie z.B. an den Haltestellen ,Men-
delsohnstraf’e” oder ,Am Grof3en Saatner”.

An fast allen Bushaltestellen entlang der Marienburger Stralle bis zur Haltestel-
le ,Sudfriedhof* ist unmittelbar der Bushaltestellen eine Querungsanlage
vorhanden. Entlang des Hanserings weisen die Bushaltestellen allerdings
Defizite hinsichtlich der Erreichbarkeit auf. Es fehlen teilweise sichere Que-
rungsanlagen zu den Bushaltestellen.

Eine barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen ist zudem nicht immer gege-
ben. Nur wenige Bushaltestellen sind mit taktilen Bodenindikatoren ausgeristet
z.B. MendelsohnstralRe (auf der Westseite), Siidfriedhof und Leinekamp (siehe
Abbildung 38). In keinem der Bushaltestellen ist eine Fahrgastinformation im
.Zwei-Sinne-Prinzip“ gegeben. Dariber hinaus ist bei einer Betrachtung einzel-
ner Haltestellen aufgefallen, dass die Haltestellenschilder nicht einem einheitli-
chen Designkonzept unterliegen.

® Abbildung 38: Beispiele unterschiedlicher Ausstattungen der Haltestellen
SilberfundstralRe und Mendelssohnstrale
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Stadt Hildesheim Tabelle 12: Ubersicht der Bushaltestellen im Hildesheimer Siiden

Mobilitdtskonzept

Dynamische

Hildesheimer Siiden Haltestelle Liniennummer Taktiles Fahrgast-
Leitsystem . .92
. information
Bericht
. Mendelssohnstralte 4,34,104, N6, N7 ja ja
April 2023
. 1,4,9, 10, 42,104, . .
Silberfundstralle E10, N6, N7 ja ja
. 1,4,9, 10, 104, . .
Schillstralke E10 ja ja
. . . . 1,4,9, 10, 34, 42, . .
Hildesheim Universitat 104, E10, N6, N7 ja ja
Hildesheim GroRRer Saatner éﬁ) 9, 10,104, ja nein
e 1,4,9, 10, 34, 42, . .
Sudfriedhof, Parkplatz 104, E10, N6, N7 ja ja
Hildesheim-ltzum Hanse- 1,4,9. 10, 104 ja nein
ring
ltzum Auf der Heide 1,4,9, 10, 104 nein nein
Hildesheim-ltzum 1,4,9 104 nein nein
Schratwanne
Leinkamp 1,4,9, 104 ja nein
Hildesheim-ltzum
Spandauer Weg 1,4,9,104 )
Hildesheim-ltzum Erlen- 1,4,9 104 )
grund
Hildesheim-ltzum Kesselei 4,9, 34, 104, N6 -
Hildesheim-ltzum 4,104 -
Hildesheim-ltzum ltzumer 9 )
Hauptstralle
Hildesheim-ltzum Scharfe 1,4,9, 10, 34, 42, . .
nein nein
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Ecke

104, E10, N6, N7

Iltzum Marienburg

42, 104, N7

*in altem Standard
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statischen Fahrplan abzugeben.

Dynamische Fahrgastinformation gibt Information tber die verbleibende Zeit bis zur
Ankunft der Busse in Echtzeit an. Diese ist bei jeder Abweichung vom abgedruckten



5.3.2 Hinweise aus der Online-Beteiligung

Im Rahmen der Online-Beteiligung sahen die Befragten die meisten Probleme
im Busverkehr (OPNV). Dabei wurde das Fahrtenangebot des OPNV beson-
ders bemangelt. Die schlechte Bustaktung ab Sudfriedhof Richtung Itzum und
Domane und das eingeschrankte Busverkehrsangebot in den Abend- und
Nachtstunden sowie am Wochenende wurden als weitere Defizite benannt.
Zudem bemangelten die Befragten die hohe Auslastung in den Stof3zeiten und
die Unzuverlassigkeit der Busse. Weitere Defizite sahen die Befragten in den
Ticketpreisen und der Aufenthaltsqualitédt an den Bushaltestellen.

Wiinsche seitens der Befragten bestehen in der Verbesserung der Busanbin-
dung insbesondere zum Kulturcampus und nach Itzum sowie in einem besse-
ren Busverkehrsangebot in den Abendstunden sowie am Wochenende.

Bei der Kartenabfrage weist die Kategorie ,Fahrtenangebot® den gréten Anteil
mit 48% auf, gefolgt von den Kategorien ,Anbindung / Erreichbarkeit* mit 17%
und Haltestellen mit 16%. Eine Konzentration an Hinweisen ist an der Doméane
Marienburg zu identifizieren (siehe Abbildung 39). Hierbei wurden vor allem die
schlechte Busverbindung zur Doméne und das eingeschrankte Busverkehrsan-
gebot abends und am Wochenende bemangelt. Ein neuer Bushaltestelle am
Kulturcampus und eine héhere Bustaktung wurden gewunscht. DarGber hinaus
gab es vereinzelt Beitrage zu der Kategorie Haltestellen insbesondere in den
Wohngebieten, da diese Wohngebiete nicht an das OPNV-Netz angebunden
seien.

Abbildung 39: Ergebnis der Kartenabfrage zum OPNV

Tkl | GPNV (Bus)
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Stadt Hildesheim Im Bereich SPNV weisen die Kategorien Fahrtenangebot und Anbin-

Mobilitiatskonzept dung/Erreichbarkeit bei der Frage zu der Unzufriedenheit die grof3ten Anteile

Hildesheimer Siiden auf. Die Fahrtenabstimmung zwischen Bahn und Bus wurde als mangelhaft

Bericht bewertet. Zu wenige Bahnverbindungen ab dem Bahnhof Hildesheim Ost,
insbesondere nach Hannover wurden kritisiert.

April 2023

Die Wohngebiete im Hildesheimer Stiden wurden mit dem nachstgelegenen
Bahnhaltepunkt Hildesheim Ost als schlecht an den SPNV angebunden bewer-
tet. Des Weiteren wurde die Unzuverlassigkeit der Bahn bemangelt. Seitens der
Bewohnenden und Studierenden wurde als Wunsch die Reaktivierung des
Bahnhaltepunkts in Marienburg sowie weitere Haltepunkte im Hildesheimer
Siiden zur besseren Anbindung der Universitatsstandorte genannt. Aulterdem
wurde ein besseres Fahrtenangebot insbesondere nach Hannover begrift.

In den Beitragen der Kartenabfrage wurden in zwei Bereichen Bahnhaltepunkte
vorgeschlagen (siehe Abbildung 40), die zu einer besseren Anbindung der
Universitatsstandorte beitragen sollen. Am Bahnhof Hildesheim Ost wurde die
fehlende Barrierefreiheit bemangelt und eine Verlangerung der S-Bahn bis zum
Bahnhof Hildesheim Ost wird gew(linscht.

Abbildung 40: Ergebnis der Kartenabfrage zum SPNV

m g ::,:—"::'._j , fehlende barrierefreie Gestaltung am Ostbahnhof
SPNV (Bahn) = =

Verldangerung der S-Bahnlinie bis zum Ostbahnhof

@ neuer Bahnhaltepunkt zur besseren Anbindung der ||
Unistandorte (Biihler Campus & Samelson Campus) |}

@ neuer Bahnhaltepunkt zur besseren Anbindung der
Domane Marienburg

69% L SR

neuer Bahnhaltepunkt o g

12% Verbindungen
10%

94



5.3.3 SWOT-Analyse

® Abbildung 41: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Offentlichen Verkehr

Offentlicher Verkehr EIIK el

- Der Bahnhof Hildesheim Ost ermoglicht einen direkten Zugang zum SPNV und ist
ein wichtiger Umstiegspunkt

- Hohe Angebotsqualitat im Busverkehr zwischen Hauptbahnhof / Bahnhof Hildesheim Ost
und Siidfriedhof

- Schlechte Bustaktung ab Siidfriedhof Richtung Itzum und Marienburg

- Eingeschranktes Busverkehrsangebot in den Abend- und Nachtstunden sowie am
Wochenende

- Einige Stadtbereiche im Hildesheimer Siiden befinden sich auBierhalb des Haltestellen-
einzugsbereichs von 300 Metern

- OPNV-Haltestellen teilweise nicht barrierefrei gestaltet

- Hohe Auslastung der Busse in den Stofizeiten

- Unzuverlassigkeit im 0V

- Keine Verspatungsmeldungen am Bahnhof und Bushaltestellen

- Fehlende Haltestelleninfrastruktur am Kulturcampus

- Mangelnde Fahrtenabstimmung zwischen Bus und Bahn

- Zu wenige Bahnverbindungen ab Bahnhof Hildesheimer Ost - insbesondere nach
Hannover

0 - Planung der Deutschen Bahn zur Verbesserung der Barrierefreiheit und Komfort am
Bahnhof Hildesheim Ost
- Der Bahnhof Hildesheim Ost kann als zentrale Schnittstelle zwischen Bahn und Bus sowie
erganzenden Mobilitdtsangeboten fungieren
- Planung zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse an der Doméne Marienburg
- Inklusion von Menschen mit Behinderung durch gezielte Umsetzung der Anforderungen
im Rahmen des Nahverkehrsplans

T - Mangelnde OV-Angebote birgt Risiko einer erhhten Kfz-Nutzung
- Unzuverlassigkeit im OV fiihrt zu starkerer Ablehnung des GV
- Exklusion gehbehinderter oder mobilitédtseingeschréankter Menschen durch fehlende
Barrierefreiheit in der OV-Infrastruktur

54 Kfz-Verkehr und Wirtschaftsverkehr

Das Kraftfahrzeug ist nach wie vor das am meisten genutzte Verkehrsmittel in
Deutschland. Diese Erkenntnis lasst sich auch in Hildesheim in der Haushalts-
befragung aus dem Jahr 2018 wiederfinden. So hat der Pkw einen Anteil von
47% am alltaglichen Verkehrsaufkommen. AulRer bei Freizeitwegen und bei
Ausbildungswegen liegt der Pkw-Anteil bei tber 50%. In Marienburger Hohe /
Galgenberg betragt der Pkw-Anteil an den Wegen der dort Wohnenden 45%
und in Itzum-Marienburg 61%. Somit liegt der Anteil in Marienburger Héhe /
Galgenberg unter und in Iltzum-Marienburg Uiber dem stadtweiten Durchschnitt.

Wirtschaftsverkehre sind Verkehre, die erwerbswirtschaftlichen, gemeinwirt-
schaftlichen oder dienstlichen Zwecken dienen. Wirtschaftsverkehr kann also
sowohl der Personenwirtschaftsverkehr (bspw. Berufsverkehr) als auch der
Guterwirtschaftsverkehr sein. Im Folgenden ist mit Wirtschaftsverkehr jedoch
insbesondere der Guterverkehr (Lkw-Verkehre / Kurier und Expressdienste etc.)
gemeint.
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5.41 StraRennetz

Die nachfolgende Karte 14 stellt das Strallennetz und die zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten auf den Stra3en im Hildesheimer Siden dar. Die Landesstralle
L491 verlauft durch das Untersuchungsgebiet, die eine Verbindung nach
Norden in Richtung Innenstadt und nach Suden in Richtung der Nachbarge-
meinden wie z. B. Bad Salzdetfurth bildet. Eine Anbindung an die Autobahn 7
ist Uber die Bundesstralie B1 zur AS Hildesheim nérdlich des Untersuchungs-
gebiets moglich. Neben dem klassifizierten Strallennetz sind im Hildesheimer
Suden weitere nicht klassifizierte StadtstralRen zur Feinerschlielung vorhanden.

Angaben zu Geschwindigkeitsregelungen liegen aus Open-Data Quellen vor
und sind somit nicht fir jede StralRe erfasst. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h gilt an allen Hauptstraen u.a. Marienburger StralRe, Hanse-
ring, Spandauer Weg, Itzumer Hauptstrale und Beusterstrae. Entlang der
Marienburger Strale gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bis
zur Einmindung Hansering. Ab dieser Einmindung wird die Héchstgeschwin-
digkeit auf 70 km/h erhéht und gilt bis zur Einmindung Itzumer HauptstralBe. In
den Wohngebieten ist eine reduzierte Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h /
Tempo 30-Zonen angeordnet. An der Bundesstralie 243 an der Grenze des
Hildesheimer Stidens im Stidwesten sowie an der ltzumer Stral3e ab der
Haltestelle Hildesheim-Itzum gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100
km/h.

Karte 14: StraRennetz und zulassige Hochstgeschwindigkeit

Stadt Hildesheim

Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden
Karte 14

Strafennetz und zulassige
Hbéchtsgeschwindigkeit

30 kmvh

50 kmih

— 70 kmih
100 kmih

B Gebaude
Wohngebiete
Grunflache
Gewasser

[ Untersuchungsgebiet

Datengrundiage  Fachber
unes Gr

Stand Juli 2022

Siehe auch Kartenanhang



5.4.2 Kfz-Verkehrsbelastung im StraBennetz

Daten zur Verkehrsbelastung fiir das Untersuchungsgebiet liegen aus dem
Larmaktionsplan der 3. Stufe aus dem Jahr 2020 vor. Die Abbildung 42 zeigt
die Verkehrsmengen DTV [Kfz/24h] im Jahr 2019. Die héchste Verkehrsbelas-
tung liegt auf dem nérdlichen Stralenabschnitt der Marienburger StralRe
zwischen StruckmannstralRe und Greifswalder Stralie vor (siehe Abbildung 42).
Dieser wird im Durchschnitt von 22.700 Kraftfahrzeugen pro Tag befahren. Ab
der Einmindung Greifswalder Strale bis zur Einmiindung Hansering ist eine
geringere Verkehrsmenge von 15.300 Kfz/24h festzustellen. Die Verkehrsstarke
des sudlichen StralRenabschnitts der Marienburger Stral3e liegt zwischen 5.000
und 10.000 Kraftfahrzeugen pro Tag.

Abbildung 42: Verkehrsmengen 2019 DTV [Kfz/24h]93
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Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fiir das Neubaugebiet Wasserkamp
wurde das Verkehrsaufkommen an folgenden Knotenpunkten ermittelt:**

KP Marienburger Strafde / Schillstralle

9 Stadt Hildesheim (2019): Larmaktionsplan 3. Stufe

% Vgl. SHP Ingenieure (2017): Verkehrsuntersuchung zur ErschlieRung der Flache
Wasserkamp in ltzum.
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KP Marienburger Stral’e / Hansering

KP Marienburger Stral3e / Spandauer Weg

Die Querschnittsbelastung nérdlich des Knotenpunktes Marienburger Stral3e /
Schillstralle liegt bei etwa 20.000 Kfz/Tag und sudlich des Knotenpunktes bei
etwa 19.000 Kfz/Tag (siehe Abbildung 43).

Abbildung 43: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger Stralle /
Schillstrale

-
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Nordlich des Knotenpunktes Marienburger Stral3e / Hansering betragt die
Querschnittsbelastung am Tag etwa 15.800 Kfz und stdlich des Knotenpunktes
etwa 11.000 Kfz (siehe Abbildung 44).

Abbildung 44: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger StralRe /
Hansering
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An der nérdlichen Zufahrt des Knotenpunktes Marienburger Stral3e / Spandau-
er Weg wurde in 24 Stunden eine Querschnittsbelastung von etwa 11.000 Kfz
gemessen, sudlich des Knotenpunktes von etwa 9.500 Kfz (siehe Abbildung
45).

Abbildung 45: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger Stralle /
Spandauer Weg
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In 2019 wurde eine Verkehrszahlung durch die Stadt Hildesheim an den
folgenden Straen durchgefiihrt®:

Tilsiter Stral’e in Hohe Haus Nr. 38
Allensteiner StralRe in Hohe Haus Nr.4

GrolRer Saatner in Hohe Haus Nr. 25

An der Kreuzung Tilsiter Stral3e / Allensteiner Stra3e wurden an Werktagen
taglich knapp 1.600 Fahrzeuge gemessen. Am Wochenende wird eine deutlich
geringere Verkehrsbelastung ermittelt. Deutlich wird, dass Richtung Parkplatz
des Hauptcampus mehr Fahrzeuge fahren als in Richtung Allensteiner Stralte
(siehe Abbildung 46).

% Stadt Hildesheim (2019): Verkehrserfassung Tilsiter Strae, Allensteiner Strae und

GroRer Saatner
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Stadt Hildesheim ® Abbildung 46: Gemessene Fahrzeuge pro Tag an der Kreuzung Tilsiter Stral3e /

Mobilititskonzept Allensteiner Strae (An=Richtung Allensteiner Strale, Ab=Richtung Parkplatz)
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5.4.3 Larmbelastung

Entsprechend der hohen Kfz-Verkehrsbelastung ist auch der Larm-
Flachenpegel an der Marienburger Stra’e hoch. Am Tag wurde fiir den nérdli-
chen Straltenabschnitt der Marienburger Stralte ein Larm-Flachenpegel von 65
— 70 dB(A) berechnet, fir den sudlichen StralRenabschnitt ein Larm-
Flachenpegel von 60 — 65 dB(A) (siehe Abbildung 47).

© Abbildung 47: Flachenpegel LTag*
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5.4.4 Unfallgeschehen im Kfz-Verkehr

Die Karte 15 stellt alle polizeilich gemeldeten Unfalle mit Pkw-Beteiligung im
Hildesheimer Suden differenziert nach der Beteiligung weiterer
Verkehrsteilnehmenden dar. Ahnlich wie beim Ful3- und Radverkehr ist die
Zahl der Unfalle im Kfz-Verkehr innerhalb des Untersuchungsgebiets
gegeniber 2018 zurtickgegangen (siehe Tabelle 13). Dartiber hinaus fallt auf,
dass sich auch die meisten Unfélle im Kfz-Verkehr wie im Ful3- und Radverkehr
an der Marienburger Stral3e ereigneten (siehe Karte 15). Ein GroRteil der
Autounfalle ereignete sich durch Beteiligung eines anderen Pkw.

Tabelle 13: Unfallzahlen aller gemeldeten Kfz-unfélle im Zeitraum 2018-2020

PKW / PKW /
FuB Rad

PKW /

Jahr PKW

PKW /
Krad

PKW / LKW Gesamt

2018 2 5 18

0 26

2019 3 4 17

w

0 27

2020 1 3 14

0 18

Karte 15: Unfalle mit Pkw-Beteiligung

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Sliden

Karte 15
Unifdlle mit Plow-Beteiligung

Unfalle in 2018
@ Unfall mit Pk
5 Unfall Pkw und FuBganger
Unfall Pkw und Rad
Unfall Pkw und Kraftrad
= Unfall Plw und Giterkraftfahrzeug

ol

Unfélle in 2019

®  Unfall mit Ploas

@ Unfall Pkw und FuBganger

@ Untall Pkw und Rad

= Unfall Pkw und Kraftrad

& Unfall Pkw und Gilterkraftfahrzeug
Unfalle in 2020

@ Unfall mit Pkw

@ Unfall Pk und Fuliganger

® Unfall Pew und Rad

m Unfall Pky und Kraftrad

@ Uniall Plow und Giterkraftfahrzeug

Siehe auch Kartenanhang

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

101



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

102

5.4.5 Lkw-Routennetz und Durchfahrtsbeschrankungen fir
den Lkw-Verkehr

Im Rahmen des IVEP wurde ein Lkw-Routennetz entwickelt, das fir den Lkw-
Verkehr geeignete, aber auch nicht geeignete Stralen darstellt (siehe Abbil-
dung 48). In diesem sind einige Strecken in Hildesheim mit differenzierten Lkw-
Nutzungsverboten definiert. Im Hildesheimer Siiden gibt es keine Nutzungsver-
bote, eine Tonnagebeschrankung gibt es an der Beusterstrale. Nach dem Lkw-
Routennetz verlauft die Lkw-Route entlang der Beusterstralte und Marienburger
StralRe. Entsprechend Informationen aus der Stadt wurde das Schwerver-
kehrslenkungskonzept nur dahingehend umgesetzt, dass das LKW Vorrangnetz
an die Betreiber der Navigationskarten weitergeleitet wurde.

©® Abbildung 48: Lkw-Routennetz Hildesheim mit Ausschnitt Hildesheimer Stiden”’

== LKW-Routennetz

Eine Tonnagebegrenzung fir den Lkw-Verkehr ist fir die Beusterstralle festge-
legt und die Bricke Uber die Innerste weist eine Beschrankung fir Kfz Gber 16
Tonnen auf.

7 Vgl. Stadt Hildesheim (2012): Integrierte Verkehrsentwicklungsplan 2025, S. 140
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5.4.6 Logistik im universitaren Bereich Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept

Im Folgenden werden Informationen zur Logistik im universitaren Bereich auf Hildesheimer Siiden
Grundlage der Informationen der Universitat Hildesheim zusammengestellt: Bericht
Taglich werden Post und Pakete zum Hauptcampus Uber die bekannten April 2023

Paketdienste geliefert und dann im Anschluss vom Hausdienst via Pkw an
alle Standorte verteilt. Dazu wird einmal am Tag eine "Runde" gefahren, bei
der die Auslieferung der Pakete meist mit kleineren Reparaturen o.a. ver-
bunden ist.

Anlieferungen Uber eine Spedition erfolgen an den Hauptcampus je nach
Bedarf und maximal 1x pro Tag. Im Regelfall jedoch eher 2 x pro Woche.
Beschaffungen fiir die anderen Standorte werden von der Spedition direkt
geliefert (ca. alle 3-6 Wochen findet eine Lieferung statt).

Die Anlieferungen fir die Mensa am Standort Hauptcampus betragen im
Normalbetrieb etwa 2 bis 3 Lkw am Tag. An den Standort Blhler-Campus
wird durch das Studierendenwerk Essen mit einem Kleintransporter angelie-
fert (ca. 1-2 x pro Tag).

Zum Audimax (Hauptcampus) wird nur in sehr seltenen Fallen bei GroRver-
anstaltungen angeliefert.

Zusatzlich fallen noch regelmafRlige Fahrten des Hausdienstes sowie des
Medienverleihs zwischen den Standorten an.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Anlieferungswege fir die Standorte
Hauptcampus, Bihler Campus und Kulturcampus. Die Zufahrt flr die Anliefe-
rung am Hauptcampus erfolgt Gber die Treuburger StralRe. Fir das Beliefern
zum Gebaude K ist das Passieren eine Schranke in Héhe des Audimax erfor-
derlich (siehe Abbildung 49).

Abbildung 49: Anlieferungswege am Hauptcampus
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Stadt Hildesheim Am Bihler Campus gibt es zwei Zufahrten fiir die Anlieferung. Die Zufahrt von
Mobilititskonzept der LUneburger Strale ist unbeschrankt, wahrend flr die Zufahrt von der
Hildesheimer Siiden Libecker Stralle das Passieren einer Schranke erforderlich ist (siehe Abbil-

. dung 50).
Bericht
April 2023 ® Abbildung 50: Anlieferungswege am Buhler Campus

Die Anlieferung am Kulturcampus erfolgt tiber die Zufahrt von der Do-
manestralRe (siehe Abbildung 51).

® Abbildung 51: Anlieferungswege am Kulturcampus
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5.4.7 Hinweise aus der Online-Beteiligung

In der Online-Beteiligung wurde von fast einem Drittel der Befragten angege-
ben, dass der Kfz-Verkehr im Hildesheimer Suden bereits sehr gut funktioniert.

Als Defizite werden die autodominierten Stralenrdume durch den flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehr benannt. Zudem werden die Geschwindigkeitsiber-
schreitungen in Wohngebieten und an schutzbedirftigen Einrichtungen beman-
gelt.

Bei der Kartenabfrage beziehen sich 27% aller Hinweise zum Kfz-Verkehr auf
die Verkehrsorganisation, 20% auf die Geschwindigkeitsreduzierung und 17%
auf die Verkehrsbelastung. Diese bilden die meistgenannten Kategorien mit den
drei hdchsten Anteilen.

Laut Beteiligten birgt das Neubaugebiet Wasserkamp potentiell das Risiko ein
hohes Verkehrsaufkommen zu erzeugen. Die hohe Verkehrs- und Larmbelas-
tung auf der Marienburger Strafl3e wird bemangelt und durch die Teilnehmenden
wird kritisiert, dass die Stral’e“ Am Roten Steine* als Schleichweg und somit
vom Durchgangsverkehr genutzt wird.

Als Wiinsche werden die Entlastung der Marienburger Stral3e, die Beschran-
kung des Durchgangverkehrs in Wohngebieten sowie ein Tempolimit insbeson-
dere auf der Marienburger Strale und auf den Nebenstralen genannt. Eine
Haufung der Kartenbeitrage ist an der Marienburger Stralie festzustellen (siehe
Abbildung 52).

Der Wirtschaftsverkehr wird hingegen lediglich am Rande erwahnt. Insgesamt
wurden nur zwei Beitrage bei der Kartenabfrage abgegeben. Bei den beiden
Beitrdgen handelt es sich um Winsche: Am Marienburger Platz sollen E-Lkw
bzw. E-Sprinter eingesetzt werden. Zudem wurde der Wunsch geaulert, dass
an der Mendelssohnstral3e Paketstationen installiert werden sollten, um den
Anlieferverkehr in Wohngebieten zu reduzieren.
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©® Abbildung 52: Ergebnis der Kartenabfrage zum Kfz-Verkehr
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5.4.8 SWOT-Analyse
@ Abbildung 53: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr S

- Hohe Anbindungsqualitaten durch das iiberregionale Verkehrsnetz

- Gute Bedingungen fiir den Autoverkehr

- Hohe Verkehrsbelastung insbesondere auf dem nérdlichen Straienabschnitt der

Marienburger Strafie

- Autodominierte Strafienrdume insbesondere an den Hauptverkehrsstrafien
- Geschwindigkeitsiiberschreitungen in Wohngebieten und an schutzbediirftigen

Einrichtungen
0 - Unterdurchschnittlicher Pkw-Anteil in Marienburger Hdhe / Galgenberg durch die
hohe Nutzung des OPNV und Radverkehrs
- Berticksichtigung von nachhaltigen Mabilitatsangeboten bei der Entwicklung von
Siedlungsfldche (z.B. Wasserkamp) kann positiven Einfluss auf zukiinftige Verkehre

nehmen und Verkehrsbelastungen entgegenwirken
- Riickgang der Unfallzahlen mit Pkw-Beteiligung im Strafienverkehr und kann durch

weitere Mafinahmen in der Verkehrssicherheit ein Vision Zero erzielt werden

- Keine Gewerbegebiete im Hildesheimer Stden; geringer Wirtschaftsverkehr durch

Anlieferwege (Uni, Supermérkte, Betriehe)
T - Erhéhung des Anteils motorisierter Individualverkehre hei einer auf das Auto

ausgerichteten Stadtentwicklung
- Entwicklung von weiteren Siedlungsfldchen (z.B. Wasserkamp) ohne Beriicksichtigung
von nachhaltigen Mobilitdtsangeboten kann zur erhéhten Verkehrsbelastung inshesondere

auf der Marienburger Hohe fiihren




5.5 Ruhender Verkehr

Mit ruhendem Verkehr ist der nicht flieiende Verkehr (also haltende und
parkende Fahrzeuge) gemeint.

Die Anlagen und die Organisation des ruhenden Verkehrs haben nachhaltige
Auswirkungen auf die Entwicklung und Struktur der Stadte und Gemeinden. Die
Art und Weise der Parkraumbereitstellung kann in erheblichem Male die
Flachennutzung, die Ziel- und Verkehrsmittelwahl, die Qualitat des Verkehrsab-
laufes im StralRennetz sowie die Gestaltung des stadtischen Raumes beeinflus-
sen. Die Parkraumplanung ist daher integraler Bestandteil der Stadtentwick-
Iungsplanung.98

Zu den Anlagen des ruhenden Verkehrs gehoren die Parkflachen im &ffentli-
chen StraRenraum, der Offentlichkeit zur allgemeinen Benutzung zugangliche
Parkplatze und Parkbauten sowie die privaten Flachen und Bauten, die dem
Abstellen von Fahrzeugen dienen.

Zum Wohngebiet 6stlich des Hauptcampus der Universitat Hildesheim gibt es
immer wieder Beschwerden der Anwohnenden zum ruhenden Verkehr. Es
besteht eine Nutzungskonkurrenz um den 6ffentlichen Parkraum zwischen den
Bewohnenden und den Studierenden.

Entsprechend der Information der Stadt wird derzeit fur die Innenstadt und den
innenstadtnahen Bereich ein Parkraumkonzept erarbeitet. Fir den Hildesheimer
Siden liegt allerdings kein Parkraumkonzept vor. Zudem gibt es keine Park-
raumbewirtschaftung. Dementsprechend gibt es viele kostenlose und zeitlich
unbegrenzte Parkplatze. Am Sidfriedhof ist eine P+R-Anlage vorhanden.
Gegeniiber dem Sidfriedhof am Parkplatz der Bezirkssportanlage stehen
weitere kostenlose Parkplatze zur Verfigung.

5.5.1 Parkraumuntersuchung

Fur den Hauptcampus der Universitat Hildesheim und das Wohngebiet 6stlich
davon wurden die vorhandenen Parkmdglichkeiten sowie die Parkregelungen
und die Belegung der Parkplatze zu unterschiedlichen Zeiten erfasst. Die
Erfassung des Parkraumangebotes erfolgt fir die zuvor definierten Teilbereiche
(siehe Karte 16). Die Parkraumbelegungsuntersuchung wurde am Dienstag,
den 31.05.2022, zu den Zeiten 9 Uhr, 11 Uhr, 13 Uhr, 15 Uhr, 17 Uhr und 21
Uhr durchgeflhrt. Sofern erkennbar wurden auch Bereiche erfasst, in denen
Fahrzeuge illegal abgestellt waren, bspw. auf Gehwegen, oder in Halte- und
Parkverbotsbereichen.

% Vgl. Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir

Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05, Ausgabe 2005, S. 7
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Siehe auch Kartenanhang

Parkraumangebot

Die erfassten Parkplatze verteilen sich, wie in Tabelle 14 dargestellt, auf die
unterschiedlichen Teilbereiche.

Tabelle 14: Parkplatzstatistik

Teilbereich Parkplatzzahl

Universitat 344
Nérdlicher Wohnbereich 152
Sudlicher Wohnbereich 129
Allensteiner StralRe 90
Gesamt 715

Insgesamt stehen im Untersuchungsgebiet 715 Park- und 6ffentlich zugangliche
Stellplatze zur Verfligung, die sich wie folgt auf die unterschiedlichen Parkrege-
lungen verteilen:
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Tabelle 15: Parkplatzzahl nach Parkregelung

Parkregelung Parkplatzzahl

Gehwegparken; frei (straBenbegleitendes Parken) 372
Privat 36
Universitat 307
Haltverbot 0
Gesamt 715

Parkraumauslastung

Um die erhobene Belegung der Parkplatze bewerten zu kénnen, erfolgte eine
Auswertung, mit der die prozentuale Auslastung jedes Abschnittes zu den
verschiedenen Erhebungszeiten ermittelt und bewertet wird.

Differenziert bewertet wird die Auslastung analog der Empfehlungen fir Ver-
kehrserhebungen EVE® nach folgenden Stufen

<60% Auslastung = kein Parkdruck

60-70% Auslastung = geringer Parkdruck

70-80% Auslastung = mittlerer Parkdruck

80-90% Auslastung = hoher Parkdruck

>90% Auslastung = sehr hoher Parkdruck

21:00 Uhr

9:00 Uhr

11:00 Uhr

Auslastungsstufen:
I < 60% kein Parkdruck
60% - 70% geringer Parkdruck
70% - 80% mittlerer Parkdruck
80% - 90% hoher Parkdruck
- > 90% sehr hoher Parkdruck
- llegal abgestellte Fahrzeuge

Abbildung 54: Legende Tagesauslastung zu
5 Tageszeiten

Jeweils mit Hilfe einer 24-Stunden Uhrdarstel-
lung wird der Verlauf der Auslastung kartogra-
fisch dargestellt.

Ein dunkelgriner eingefarbter Kreisabschnitt
zwischen 9 Uhr und 11 Uhr besagt, dass zum
Zeitpunkt der 9 Uhr-Erhebung die Auslastung in
diesem Abschnitt niedriger als 60% war.

Im weilRen Kreissegment (zw. 21 Uhr und 9
Uhr) hat keine Erhebung stattgefunden.

99

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen FGSV: Empfehlungen flr

Verkehrserhebungen 2012 S. 42
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Karte 17 zeigt die Darstellung der Auslastung am Dienstag 31.05.2022 zu den
Erhebungszeiten fiir die definierten Teilbereiche (siehe auch Karte 16).

Karte 17: Parkauslastung im Tagesverlauf

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 17

Parkauslastung im Tagesverlauf

Ti0uhr
Auslastungsstufen:
I < 60% kein Parkdruck
80% - 70% rkdruck
70% - B0% rkdruck
80% - 90%
[ > 90% sehr hoher Parkdruck
[ 1eca) abgestelte Fahrzsuge
Teilbereich

Sidlicher Wohnbereich
[_J asensteiner strane

Siehe auch Kartenanhang

Im Ergebnis ist festzustellen, dass im Teilbereich der Universitat an der Tilsiter
Stralle ab 11:00 Uhr bis einschlieRlich 21:00 Uhr ein sehr hoher Parkdruck
besteht. Dagegen ist auf dem Parkplatz des Hauptcampus im gesamten
Tagesverlauf, au3er zwischen 11:00 Uhr und 15:00 Uhr, kein Parkdruck
vorhanden. Insgesamt besteht fiir den Teilbereich Universitat ein hoher Park-
druck, insbesondere zum Zeitpunkt der 11-Uhr Erhebung.

Im Teilbereich Allensteiner StralRe ist im gesamten Tagesverlauf kein Parkdruck
vorhanden. Auffallig ist jedoch, dass im &stlichsten Teil der Stralle teilweise
sehr hoher Parkdruck besteht. Im westlichsten Teil der Strale wurden aul3er-
dem illegal abgestellte Fahrzeuge erfasst.

Im nérdlichen Wohnbereich besteht insgesamt ein geringer Parkdruck. Einige
Stralen sind teilweise hoch ausgelastet z.B. die Ortelsburger Strae und
AngerburgerstralRe. Im sudlichen Wohnbereich herrscht im gesamten Tagesver-
lauf kein Parkdruck.

Parkraumangebot auf den Parkplatzen an allen Universitatsstan-
dorten

Neben den Parkplatzen am Hauptcampus, die in der Parkraumuntersuchung
mitbetrachtet wurden, besteht auch an anderen Universitatsstandorten ein



Parkraumangebot. Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht des Parkplatzange-
bots auf allen Parkplatzen der Universitatsstandorte.

Tabelle 16: Ubersicht der Parkplatze an den Universitatsstandorten’®

Standort S_t_ell- davon Beschreibung
plitze
Hauptcampus 343
gesamt
Parkplatz 257 ca. 2 Behindertenpark- Unbeschrankt, keine
Forum N © 7 platze Parkraumbewirtschaftung
2 Carsharing
Parkplatz am 37 Unbeschrankt, keine
Gebaude W Parkraumbewirtschaftung
Parkplatz an der 8 2 Behindertenpark-
neuen Mensa platze
Parkplatz hinter 41
Audimax
Ausweichpark- Offentlicher Parkplatz,
platz Hauptcam- 80 80 Stellplatze sind der
pus - Bezirks- Universitat Hildesheim
sportanlage gewidmet
Alua T:’I?I::t:‘ptirakr;\- Offentlicher Parkplatz,
P upic k.A. Nutzung von der Stadt
pus — Sudfried-
geduldet
hof
Samelson-
Campus 48
Behindertenpark-  Unbeschrankt, keine
Parkplatz 45 2 platze Parkraumbewirtschaftung
Thimotheuskirche 3 Wird lediglich von Mitarbei-
tenden genutzt
Biihler-Campus 97
Behindertenpark- Unbeschrankt, keine
Parkplatz vorne 52 2 platze Parkraumbewirtschaftung
. Unbeschrankt, keine
Parkplatz hinten 45 Parkraumbewirtschaftung
Kulturcampus 73
Auf den Flachen vor dem Hofcafé und der
Vor dem Hofcafé 30 "Scheune" befinden sich ca. 30 unmarkierte
Stellplatze, auf welchen grofitenteils "wildes
Parken" stattfindet
Offizieller Park- 43 2 Behindertenpark- Unbeschrankt, keine

platz

platze

Parkraumbewirtschaftung

190 gtiftung Universitat Hildesheim (2021): Infrastruktur PKW (Stand Nov. 2021)
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Mobilitdtskonzept

Hildesheimer Siiden Zum Ruhenden Verkehr wurden insgesamt 19 Eintradge abgegeben. Die Marker

fur die Eintrage zur Parkraumsituation und -regelung rund um die Unistandorte
Bericht . .

wurden insbesondere am Hauptcampus, Samelson-Campus und Buhler
Campus gesetzt (siehe Abbildung 55). Der hohe Parkdruck in den Wohngebie-
ten rund um die Unistandorte wurde bemangelt und Lésungen dafiir gewlinscht
z.B. durch Parkraumkonzepte oder Parkraumbewirtschaftung.

April 2023

©® Abbildung 55: Ergebnis der Kartenabfrage zum Ruhenden Verkehr

P

\P, Ruhender Verkehr

hoher Parkraumdruck in den Wohngebieten rund um
die Universitétsstandorte durch die Studierenden

Lésungen fir die Parkraumsituation in den Wohn-
gebieten schaffen 2.B. durch Parkraumkonzepte oder

Parkraumbewirtschaftung

@

P+R-Anlage am Siidfriedhof einrichten !
- '
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5.5.3 SWOT-Analyse

® Abbildung 56: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Ruhenden Verkehr
FaS
Ruhender Verkehr \B

- P+R-Anlage am Siidfriedhof und viele kostenfrei verfiigbare Parkpldtze

- Parkraumprobleme und hoher Parksuchverkehr in den Wohngebieten rund um die
Universitatsstandorte

0 - Parkraumkonzepte und Parkraumbewirtschaftung kénnen eine Losung fir die
derzeitigen Parkraumsituation darstellen

T - Erweiterungen der Universitdtsstandorte kdnnen die derzeiten Parkraumsituation

zusatzlich verscharfen
- Es liegen keine Konzepte zum Parkraummanagement und Parkraumbewirtschaftung vor
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5.6 Vernetzte Mobilitat und Elektromobilitat

Das Angebot einer vernetzten Mobilitat fordert die Inter- und Multimodalitat von
Menschen, das heil3t die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fur einen Weg
oder Uber einen Zeitraum hinaus. Die Kombination von unterschiedlichen
Verkehrsmitteln kann aus individueller Sicht eine optimale Lésung darstellen.
Beispielsweise wird der Abschnitt von der Wohnung bis zur OPNV-Haltestelle
mit dem Fahrrad zurickgelegt, und nach dem Ausstieg aus dem Bus / der Bahn
wird fur die letzte Meile auf das Angebot eines E-Scooters oder BikeSharing
zurtckgegriffen (Intermodalitat).

Bessere Verknlpfungen und erweiterte Angebote unterschiedlicher Verkehrs-
mittel bilden das Grundgeriist der vernetzten Mobilitat und kénnen zu einem
stadtvertraglichen Verkehr wesentlich beitragen. Hierbei ist der Ausbau der Car-
und Bikesharing-Systeme, kurze Umstiegswege sowie Bike + Ride und Park +
Ride Anlagen bzw. deren Ausbau zu Mobilitadtsstationen von besonderer
Bedeutung.

5.6.1 Das Angebot der vernetzten Mobilitat im Hildesheimer
Siiden

Die Analysen zu bestehenden Angeboten der vernetzten Mobilitat (Inter- und
Multimodalitat) umfassen auf Basis vorliegender Informationen:

vorhandene Carsharing-Angebote in Hildesheim und Standorte im Untersu-
chungsgebiet

Hilde Lastenrad mit Verfigbarkeit im Untersuchungsgebiet
Angebote E-Scooter-Sharing
Verkniipfung an OPNV-Haltestellen (B+R, P+R)

Ladeinfrastruktur

Derzeit werden Carsharing-Angebote von dem Anbieter stadtmobil zur Verfu-
gung gestellt. In Hildesheim gibt es sieben Stationen mit insgesamt 14 Fahr-
zeugen. Innerhalb des Untersuchungsgebiets ist ein stadtmobil-Standort an der
Universitat Hildesheim mit drei Fahrzeugen vorhanden (siehe Karte 18). Am
Bahnhof Hildesheim Ost, welcher an das Untersuchungsgebiet angrenzt, sind
zwei stadtmobil-Standorte vorzufinden, die mit einem Fahrzeug an der Station
.immengarten 41 und mit drei Fahrzeugen an der Station ,Annenstrafe®
ausgestattet sind. Das Carsharing-Angebot des Anbieters stadtmobil umfasst
konventionell betriebene Fahrzeuge, aber keine Elektroautos.

In Hildesheim gibt es die Initiative ,Hilde“ des ADFC Hildesheims, die den
kostenfreien Verleih von Lastenradern, hauptsachlich fiir den privaten Ge-
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brauch, ermdglicht. Die Projektlaufzeit war mit zwei Jahren angesetzt und sollte
Ende Januar 2022 auslaufen, wird aktuell aber weiterhin vor allem durch
Spenden weiter betrieben.'"" Die Lastenrader wurden an verschiedenen
Punkten zum Ausleihen angeboten, eine der zehn Verleihstationen befindet
sich am Marienburger Platz, dort wird das Lastenrad ,Irmhilde” angeboten.

Die Standorte fiir den Hilde Lastenradverleih sind regelmafig tiber das Stadt-
gebiet verteilt. In der Nahe des Bahnhofs Hildesheim Ost sind zwei Standorte
vorzufinden. Diese sind an der Goschenstrale 31 und 73 zu verorten. Auf der
Webseite www.hilde-lastenrad.de sind die Lastenrader online buchbar. Eine
Anmeldung fir die Buchung ist erforderlich.

® Abbildung 57: Lastenrad Irmhilde am Marienburger Platz'?

%.EIQ Kostenfrej

In 2020 startete der E-Scooter-Anbieter Lime in Hildesheim. Eine Flotte von
rund 300 E-Scootern wurde eingesetzt.'® In 2021 wurde das E-Scooter-
Sharingsystem durch den Anbieter Bolt erweitert."” Das E-Scooter-Sharing
erfolgt nach einem Free-Floating System. Es gibt daher keine ausgewiesenen
Abstellplatze fiir die E-Scooter.

9" Hilde Lastenradverleih (2022): Lastenrader. URL: https:/hilde-lastenrad.de/artikel/
%2 Ebd.

1% Hildesheimer Presse (2020): E-Scooter-Anbieter Lime startet in Hildesheim. URL:
https://hildesheimer-presse.de/2020/09/07/e-scooter-anbieter-lime-startet-in-
hildesheim/

Hildesheimer Presse (2021): Preiswertes Mobilitdtsangebot: Bolt bringt seinen E-
Scooter-Sharing- Dienst nach Hildesheim URL: https://hildesheimer-
presse.de/2021/08/03/preiswertes-mobilitaetsangebot-bolt-bringt-seinen-e-scooter-
sharing-dienst-nach-hildesheim/
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Die EVI Energieversorgung Hildesheim ist Vorreiter im Bereich Sharing-
Angebote der E-Mobilitét. Das erste E-Carsharing-Projekt in Hildesheim wurde
in Zusammenarbeit mit der Gemeinnitzigen Baugesellschaft zu Hildesheim AG
(gbg) in der Pippelsberg gestartet. In Oktober 2021 startete die EVI Energiever-
sorgung Hildesheim ein neues Carsharing-Angebot am Technologiezentrum
Hildesheim (TZH). Ein Elektrofahrzeug samt Ladestation vor Ort steht seitdem
am TZH bereit. Mitarbeitende der im TZH angesiedelten Unternehmen kénnen
das E-Carsharing-Angebot nutzen'®. Im Untersuchungsgebiet besteht jedoch
noch kein Sharing-Angebot im Bereich der E-Mobilitat.

Die Karte 18 stellt die verschiedenen Angebote der vernetzten Mobilitat dar.
Anhand der Verteilung der Angebote werden die mdglichen Standorte der
vernetzten Mobilitdt und Potentialrdume fir die Etablierung einer Mobilitatsstati-
on deutlich:

Bahnhof Hildesheimer Ost
Marienburger Platz
Sudfriedhof

Karte 18: Angebote der vernetzten Mobilitéat

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 18
Angebote der vernetzten Mobilitat

o Bushaltestelle

@ Bannhor

§ Carsharing-Station
Ladestation fiir Pkw

§ Hide Lastenradverleih
Bke-and-Ride-Anlage

§ Park-and-Ride-Anlage

I Gebaude
Wohngebiet
Grunflache
Gewasser

[ Untersuchungsgebiet

leau, Verkehr

Datengrundlage  Facnbe
u
F: massung und
Grodalon

Stand ik 2022

0 om 05 o o

Siehe auch Kartenanhang

105 https://www.evi-hildesheim.de/evi/Meldungen-aktuelle-Meldungslisten/2021-
Meldungen/Die-EVI-bietet-Elektro-Carsharing-im-Technologiezentrum-Hildesheim-
an.html
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In Hildesheim gibt es mit Stand Marz 2023 insgesamt 144 Ladepunkte fur
Elektroautos von unterschiedlichen Anbietern.'® Davon werden 56 Ladepunkte
von der EVI Energieversorger betrieben.

Im gesamten Stadtgebiet gibt es insgesamt 24 6ffentliche und 17 halbéffentli-
che Ladestationen. Von den 144 Ladepunkten sind 50 DC-Ladepunkte (Schnel-
laden).

Innerhalb des Untersuchungsgebiets ist eine Ladeinfrastruktur an der Mendels-
sohnstral3e vorzufinden. Die Errichtung einer neuen Ladestation, betrieben von
der EVl ist flir 2023 an der Tilsiter Stralle geplant.

Neben dem Anbieter EVI gibt es weitere Anbieter fiir die Ladeinfrastruktur, wie
z.B. die Comfortcharge GmbH. Diese ist mit einer Ladestation an der Handel-
strale (Schnellladepunkt) Norden des Untersuchungsgebiets vertreten.'®’

5.6.2 Hinweise aus der Online-Beteiligung

Zum Thema Mobilitatsstation wurde im Vergleich zu den anderen Verkehrsarten
wenige Eintrage abgegeben, da das Thema in Hildesheim noch nicht prasent
ist. Aus den Ergebnissen der Online-Beteiligung lassen sich erste Hinweise
zum gewinschten Standort, zur Verteilung und zu den Angeboten ableiten. Als
mogliche Standorte wurde der Bahnhof Hildesheim Ost, Hauptcampus, Sud-
friedhof und Kulturcampus genannt. Dartber hinaus wird gewinscht, dass die
Mobilitatsstationen in einem engen Netz eingerichtet werden sollen. Ein gutes
OPNV-Angebot, sichere Radabstellanlagen und kurze Wege sind weitere
wichtige Kriterien fiir eine Mobilitatsstation.

Aus der Kartenabfrage wird deutlich, wo weitere Standorte fiir eine Mobilitatsta-
tion gewlinscht werden (siehe Abbildung 58). Ergénzend zu den bereits ge-
nannten Standorten werden weitere Standorte wie im nérdlichsten Teil der
Marienburger StralRe (gegeniber dem Klingeltunnel) sowie in Itzum, wie am
Rewe am Spandauer Weg und an der Endhaltestelle der Linie 4 genannt.

1% Bundesnetzagentur (2023): Ladesaulenskarte. URL:

https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-
Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html (Stand 01.01.2023) und
EVI Energieversorgung Hildesheim, April 2024

17 Epg.



® Abbildung 58: Ergebnis der Kartenabfrage zur Mobilitatsstation
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5.6.3 SWOT-Analyse

@ Abbildung 59: Ergebnis der SWOT-Analyse zur Vernetzten Mobilitat

Vernetzte Mobilitat *

- Verschiedene Angebote der vernetzten Mobilitdt (Carsharing, Lastenradverleih,
B+R und P+R-Anlagen und Ladestationen) im Hildesheimer Siiden vorhanden
- Erweiterung des E-Scooter-Systems in Hildesheim

W - Geringes Carsharing-Angebot im Hildesheimer Siiden
- Bestehendes Carsharing-System bietet keine elektrisch getriebenen Autos an
- Fehlendes Bikesharing-Angebot
- Initiative ,Hilde* zum kostenlosen Lastenradverleih ist zeitlich beschrankt

0 - Potentialrdume fiir die Etablierung einer Mobillitdtsstation auf Grundlage der Verteilung
der Angebote abzuleiten
- Etablierung der Mobilitdtsstationen an den Universitdtsstandorten
- Studierende als potentielle Nutzergruppen, bei denen multimodale Angebote gut
verankert werden kdnnen

T - Mangelndes Sharing-Angebot filhrt zur weiteren privaten Pkw-Nutzung
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6 Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes fiir den
Hildesheimer Siuden

Verkehr vermeiden und nachhaltige Mobilitat fordern sind die grundsatzlichen
Leitgedanken zum Mobilitdtskonzept Hildesheimer Siden, fir die im Rahmen
einer Projektskizze zur offentlichen Forderung des Projektes Zielsetzungen
ausformuliert wurden. Auf Basis der durchgefiihrten Bestandsanalyse und der
hieraus abgeleiteten SWOT-Analyse'® wurden die formulierten Zielsetzungen
Uberprift, weiterentwickelt und ergénzt.

Zu der jeweiligen Zielsetzung wurden handlungsbezogene Unterziele formuliert.
In der folgenden Tabelle sind die Zielsetzungen mit den jeweiligen Unterzielen
aufgefiihrt, die die Leitlinien und Ansatzpunkte zur Entwicklung geeigneter
MaRnahmen flr eine zuklnftige nachhaltige Mobilitédt im Hildesheimer Siden
darstellen.

Tabelle 17: Ziele und Unterziele des Mobilitdtskonzeptes

Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir

1 nachhaltige Mobilitat in neuen Wohnquartieren
und im Bestand (Stadt der kurzen Wege,
Chancengleichheit nachhaltige Mobilitat)

Ausbau des Umweltverbundes zu einer attraktiven

2
Mobilitdtsalternative zum Auto
% Férd d Umverteilung des Straenraums zugunsten des
=21== orderung der 3 Umweltverbunds und Bereitstellung von
Pin o & nachhaltigen offentlichen Flachen fiir nachhaltige Mobilitat
Mobilitat (Présenz im offentlichen Raum)

4 Steigerung der Anteile der nachhaltigen
Mobilitdtsformen am Modal-Split

5 Erhéhung der objektiven und subjektiven
Verkehrssicherheit

1 Sicherstellung der Attraktivitat des Wohn- und

@ Universitatsstandortes durch gute Erreichbarkeit
d Sicherung der Verbesserung der Erreichbarkeit im Nah,
. . Regional- und Fernverkehr mit Optimierung der
@ Erreichbarkeit 2 o . v " Sptimiering

ErschlieBungs-, Angebots- und
Verbindungsqualitaten

18 Sjehe Analysebericht (Kapitel 5)



Schaffung hochwertiger, engmaschiger und
sicherer Wegenetze fur den Ful- und Radverkehr
mit Anbindung der alltags- und freizeitrelevanten
Ziele

Sicherstellung barrierefreier Verkehrsanlagen

rad

Verbesserte
Mobilitatsange

P bote fiir den

Hildesheimer

Weiterentwicklung der Mobilitatsangebote unter
Berlicksichtigung der Bedlrfnisse der
Bewohnenden des Hildesheimer Stidens

Etablierung neuer flexibler Mobilitatsformen (z.B.
Sharing-Konzepte, On-Demand-Verkehre)

Integration von alternativen Antrieben (E-Mobilitét,
Batterietechnolgie, Wasserstoff etc.)

Siden
Férderung von Inter- und Multimodalitat durch
Optimierung von Verkniipfungsmoglichkeiten
Einbindung der Offentlichkeit bereits in der
Konzeptphase
i Starkere Offensive und stetige Offentlichkeitsarbeit zur
Offentlichkeits verstarkten Nutzung von nachhaltigen
ﬁ arbeit/ Mobilitdtsformen im Alltag der Studierenden, der
i Kampagnen Beschaftigten der Hochschule und der
- . Bewohnenden
zur Forderung
einer Bewerbung der neuen Mdglichkeiten von Inter-
nachhaltigen und Multimodalitat im Zuge der Optimierung der
Mobilitit Verknipfung (durch Mobilitétsstationen)
Sicherstellung einer smarten Vernetzung der
Mobilitdtsangebote
Digitale . .
Implementierung und nutzerfreundliche
Vemetzung Gestaltung neuer Technologien

1-3

Schaffung von
sicheren,
attraktiven und
barrierefreien
Straen- und
Lebensraumen

StralBenraume als sicherer Bewegungsraum fiir
alle Altersgruppen und Nutzer*innen,
insbesondere Berlicksichtigung der Bediirfnisse
von Kindern und Alteren

Stadtebauliche Gestaltung und Planung von
StraRenraumen fiir alle Nutzenden mitdenken

Erh6éhung der Aufenthalts- und Umweltqualitat
sowie Starkung der Klimaresilienz durch
Reduzierung von Larm- und
Luftschadstoffbelastung, attraktiver Gestaltung
und Begriinung
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Entlastung der

Entscharfung der Nutzerkonkurrenz um
offentlichen Parkraum in den angrenzenden
Wohngebieten der Universitdtsstandorte

P
\B umliegenden Optimierung und Steuerung des ruhenden
; StraBen am Verkehrs
Hauptcampus
vom ruhenden Nutzung des "frei werdenden Raumes" zur
Verkehr Forderung der nachhaltigen Mobilitat
Optimierung der Verbindungen und Wegeketten
fur die Verkehrsmittel der nachhaltigen Mobilitat
Attraktive und verlassliche OPNV-Anbindung aller
Universitatsstandorte an den Regionalverkehr am
Bessere

& Vernetzung
Pfss und Anbindung

Haupt- und Ostbahnhof

Attraktive Radverkehrsverbindung durch
Realisierung der Hauptroute (Hbf. / Ostbf. -

der Universitat) sowie sicherer Abstellanlagen
Universitatssta
ndorte Nachhaltige Abwicklung der Wege zwischen den

Unistandorten durch Etablierung nachhaltiger,
flexibler und gemeinschaftlich nutzbarer
Mobilitdtsangebote
Vereinbarungen zu verbindlichen
Projektverantwortungen fir die Realisierung der
Ziele

E Projekt- \{erstgtigung der Vernetz.un.g der Projektpartner

N fur Teilziele z.B. durch Einrichtung von
Q begleitende Projektgruppen
R Vorbereitung

der Umsetzung

Etablierung eines Projektmanagements mit
kontinuierlicher Projektplanung, Meilensteinen und
Evaluation




7 Handlungsfelder und MaBnahmen des
Mobilitatskonzeptes fiir den Hildesheimer Siiden

Die MaRnahmenentwicklung berticksichtigt aktuelle Trends sowie die gesell-
schaftlichen Herausforderungen, u.a. den Klimawandel und den demographi-
schen Wandel. Neben den lokalen Gegebenheiten wird die Mallnahmenent-
wicklung daher auch immer vor dem Hintergrund der aktuellen Entwicklungen
gedacht und beinhaltet innovative Ideen fiir eine zukunftsgerechte Mobilitat.

Aufbauend auf der Mangelanalyse und den formulierten Zielsetzungen sowie
unter Einbindung vorhandener Planungen wurden zur Entwicklung geeigneter
MafRnahmen flr das Mobilitatskonzept Hildesheimer Stiden 9 Handlungsfelder
abgeleitet. Diese sind:

FuRverkehr

Radverkehr

OPNV und SPNV

Vernetzte Mobilitat

Ruhender Verkehr

StralRenraumgestaltung und Verkehrssicherheit
Mobilitdtsmanagement

Digitalisierung und

Umsetzungsstrategie

Die einzelnen Handlungsfelder beinhalten konkrete MaRnahmen, die als
Empfehlungen fir die Stadt Hildesheim dienen, um die Zielsetzungen des
Mobilitdtskonzeptes umzusetzen und die Mobilitdtswende mit nachhaltiger
Mobilitat und weniger Kfz-Verkehr im Hildesheimer Stiden voranzubringen.
Schwerpunkte des MaRnahmenspektrums, das mit dem Projektbeirat und in
einer Blrgerveranstaltung diskutiert und abgestimmt wurde, sind die Férderung
der nachhaltigen Mobilitdtsformen und die Férderung von Multi- und Intermoda-
litat sowie eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Hierbei wirken
viele Mal3nahmen auch Uber mehrere Handlungsfelder bzw. es bestehen
Abhangigkeiten zwischen MalRnahmen aus verschiedenen Handlungsfeldern.

In Tabelle 18 sind die MaRnahmen zu den 9 Handlungsfeldern aufgefiihrt.
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Stadt Hildesheim Tabelle 18: Ubersicht (iber die Handlungsfelder und die dazugehérigen
Mobilitatskonzept Maftnahmen(gruppen)

Hildesheimer Siiden Nr. Handlungsfeld

Bericht FuBverkehr

April 2023 F1 Aufhebung von Gehweg- und Seitenraumparken

F2  Trennung der Verkehrsflachen fiir Ful3- und Radverkehr

F3  Sichere und barrierefreie Querungen

F4  Ausbau des Leit- und Orientierungssystems

Radverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes mit Qualifizierung der

R1 Radverkehrsinfrastruktur

R2  Prifung der Einrichtung von Fahrradstrafen

R3  Beschleunigung des Radverkehrs entlang der Marienburger Stralle

R4  Ausbau / Sanierung und Neubau von Radwegen

R5  Ausbau der Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen

OPNV und SPNV

O1  Optimierung der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn

02  Qualifizierung der Uni-Linie

O3  Einrichtung eines neuen Bahnhaltepunktes

04  Sicherung und Ausbau der Barrierefreiheit an Haltestellen

Vernetzte Mobilitat

V1 Einrichtung BikeSharing und Lastenradverleih-System

V2  Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-Autos

V3  Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur fir Kfz-Elektromobilitat

V4  Einrichtung von Mobilitatsstationen mit differenziertem Angebot

Ruhender Verkehr

P1 Neuordnung des Parkens

P2  Einrichtung eines Beschilderungssystems fiir Parken

P3  Bau einer Parkpalette auf dem Parkplatz des Hauptcampus

P4  Prifung von Parkraumbewirtschaftung

StraBenraumgestaltung und Verkehrssicherheit

S1 Stadtebauliche Integration der Marienburger Stralle

S2  Ausgestaltung Vorrangbereiche Nahmobilitat

S3  MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung

S4  Prifung und Entscharfung von Unfallschwerpunkten
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Nr. Handlungsfeld
Mobilitatsmanagement
M1 Kommunikationskonzept zur Einfiihrung von Mobilitatsstationen
M2  Mobilitatskampagnen fiir verschiedene Nutzergruppen
M3  Mobilititsmanagement fir Schulen
M4  Betriebliches Mobilitdtsmanagement
M5  Mobilitdtskonzepte fir Neubaugebiete (Wasserkamp)
Digitalisierung
D1 Einrichtung einer integrierten Mobilitats-App
D2  Optimierung der Fahrgastinformation
Umsetzungsstrategie
U1  Verstetigung des Projektbeirates
U2  Betreiberkonzept Mobilitdtsstationen und Vorschlage zur Finanzierung

In der nachfolgenden Darstellung der Handlungsfelder erfolgt nach einem
jeweils einleitenden Text zum Handlungsfeld eine tabellarische Ubersicht der
MaRnahmen(gruppen) mit der jeweiligen Benennung der mit diesen verfolgten
Zielen sowie mit der Bewertung der Prioritat der Malinahme, dem erforderlichen
Zeitrahmen zur Umsetzung und den abgeschatzten Kosten fiir die Umsetzung.

Die Bewertungskriterien sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 19: Bewertungskriterien und Bewertungsstufen der Manahmen(gruppen) in

den Handlungsfeldern

Priorisierung auf Basis von
Kosten, Nutzen, Aufwand

*i}i\f geringe Prioritat
**ﬁ mittlere Prioritat

Prioritat d Wirk q
und Wirkung der
MaRnahme WK K hohe Prioritit
© OO wrzristig (2022-2025)
Zeitrahmen  Zeitrahmen der Umsetzung 1 JC) mittelfristig (bis 2030)
0@9 langfristig (Uber 2030
hinaus)
Geschitzte €  : gering (bis 50.000 €)
Kosten Umsetzungskosten €€ mittel (50.000 — 500.000 €)

€€ €. hoch (iiber 500.000 €)
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71 Handlungsfeld 1: FuBverkehr

Fir eine nachhaltige Mobilitat nimmt der FuBverkehr eine bedeutende Rolle ein.
Die Forderung des Fulverkehrs als Basismobilitat stellt einen wesentlichen
Beitrag zur Belebung des 6ffentlichen Raums dar. Die kompakte Struktur im
Hildesheimer Suden bildet gute Bedingung fur das Zuful3gehen.

Wesentliche im Hildesheimer Siiden festgestellte Defizite im Fulverkehr sind
zu schmale Gehwege, Nutzungskonflikte mit dem Rad- als auch mit dem
ruhenden Verkehr sowie mangelnde Trennung der Verkehrsflachen fir den
Fuf3- und Radverkehr.

Die Forderung des Fu3verkehrs unterstitzt die Ziele ,Férderung der nachhalti-
gen Mobilitat", ,Sicherung der Erreichbarkeit* sowie ,Schaffung sicherer,
attraktiver und barrierefreier Stral3en- und Lebensrdume®. Dabei sollen die
Umverteilung des Strallenraums zugunsten des Umweltverbundes und die
Schaffung hochwertiger, engmaschiger und sicherer Wegenetze fiir den
Fulverkehr mit Anbindung der alltags- und freizeitrelevanten Ziele erreicht
werden.

Schwerpunktmalnahmen sind die Verbesserung der Fullverkehrsbedingungen
durch ausreichende Gehwegbreiten und Trennung vom Radverkehr, die
Bereitstellung von barrierefreien Querungsmadglichkeiten sowie eine bessere
Orientierung.

Im Nachfolgenden sind die MalRnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 1
FulRverkehr tabellarisch dargestellt und bewertet. Daran anschliefend erfolgen
weitergehende Erlduterungen zu den einzelnen MalRnahmen(gruppen).

Die Malinahmen sollen prioritar auf wichtigen Fuflwegeverbindungen — im
HauptfuBwegenetz — umgesetzt werden, auf denen alltags- und freizeitrelevan-
ten Ziele fur den FulRverkehr liegen (siehe Karte 19).



® Tabelle 20: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 1: FuRverkehr

tat

MaRnahme

10ri

Pri

01-2, 01-3
Aufhebung von Gehweg- ’ ’
F1 ind Seitenraumparken 8625:? 02-4, ok k e®® €
Trennung der 01-2, 01-3,
F2  Verkehrsflachen fir FuR-  01-5,02-3, YWwyr @@ €€
und Radverkehr 02-4, 06-1
. . . 01-3.01-4
Sichere und barrierefreie ’
F3 Querungen 8;:2’ 02-3, *** GGCL) €€
Ausbau des Leit- und 01-2, 01-4,
F4 Orientierungssystems 02-1, 02-3 *ﬁﬁ GCL)@ €

©® Karte 19: MalRnahmen Handlungsfeld 1 FuRverkehr

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 19
MaBnahmen Handlungsfeld 1
FuBverkehr

=il Aufhebung von Gehweg-f
Seitenraumparken

B Tomung dor Verkshrofiachon fir
FuB- und Radverkehr

4 Verbesserung der Querungsaniagen
Einrichiung neuer Quenungsanlagen

[F] Ausbau des Leit- und Oriendenungs-
systems.

Kartengrundlage
Stadt Hildesheim

Fachbaraich Tiefbau, Verkshr und Grijn
Fachdienst Vermessing und Geodaten
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Stadt Hildesheim F1: Aufhebung von Gehweg- und Seitenraumparken
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden In vielen Straflen des Hildesheimer Stidens schrankt sowohl legales als auch

illegales Gehweg- und Seitenraumparken'® die oft schon geringe Fliache fiir
den FuBverkehr weiter ein. Dies flhrt dazu, dass die erforderlichen Regelmalle

April 2023 fur Gehwege nicht eingehalten werden kdnnen. Insbesondere Menschen mit
Mobilitatseinschrankung haben es schwer, da sie mehr Platz brauchen und
Méglichkeiten zum Ausweichen beschrankt sind.

Bericht

Zur Schaffung ausreichend breiter nutzbarer Gehwegflachen soll das legale
Gehweg- und Seitenraumparken in Stral3en aufgehoben werden, in denen
durch Gehweg- und Seitenraumparken die Mindestbreite fir Gehwege unter-
schritten wird. Die Aufhebung des Gehweg- und Seitenraumparkens ist schnell
moglich, da keine oder wenige bauliche MalRnahmen erforderlich sind. Soweit
die Fahrbahnbreite es erlaubt, kdnnen Parkflachen auf der Fahrbahn markiert
werden.

Tabelle 21: Malnahmen zum Abbau von Gehweg- und Seitenraumparken (F1)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Lineburger Stral’e

Soltaustralie

Kornerstraflte zwischen Schillstr. und Bliicherstr.
SchwerpunktmaBnahmen:

Aufhebung von

Gehwegparken in Verbindung - Gehwegparken aufheben zur Gewéhrleistung
mit Prifung Ausweisung von ausreichender Gehwegbreiten

Parkplatzen auf der Fahrbahn  _ prijfung Ausweisung von Parkplatzen auf der

Fahrbahn

- Sensibilisierung der Biirgerschaft durch
Offentlichkeitsarbeit

- Kontrollen gegen illegales Gehwegparken
insbesondere zu Beginn der MalRnahmenumsetzung

Verortung:
Hohenstaufenring
Tilsiter Stralle

SchwerpunktmafBnahmen:
Aufhebung von

Gehwegparken - Gehwegparken aufheben zur Gewahrleistung

ausreichender Gehwegbreiten

- Sensibilisierung der Burgerschaft durch
Offentlichkeitsarbeit

- Kontrollen gegen illegales Gehwegparken
insbesondere zu Beginn der MalRnahmenumsetzung

19 parkstreifen im Seitenraum (Flache zwischen der befestigten Verkehrsflache und

der Strallenraumgrenze)

126



MaRnahme

Verortung und Konkretisierung

Aufhebung von
Seitenraumparken in
Verbindung mit Prifung
Ausweisung von Parkplatzen
auf der Fahrbahn

Verortung:
Kornerstr. zwischen Bllcher- und Gneisenaustr.
SchwerpunktmafRnahmen:

- Umnutzung eines angelegten Parkstreifens zur
Gewahrleistung ausreichender Gehwegbreiten

- Priifung Ausweisung von Parkplatzen auf der
Fahrbahn

- Sensibilisierung der Birgerschaft durch
Offentlichkeitsarbeit

- Kontrollen gegen illegales Seitenraumparken
insbesondere zu Beginn der Malhahmenumsetzung

Aufhebung von Seitenraum-
parken

Verortung:

Marienburger StralBe (auf der Ostl. Seite zwischen
Hardenbergstral3e und Freiherr-vom-Stein-Stralie,
beidseitig zwischen Quedlinburger Str. /
Silberfundstr. und Mellingerstr., auf der westl. Seite
zwischen Mellingerstr. und Liineburger Str.)

Saarstralle
SchwerpunktmafRnahmen:

- Umnutzung eines angelegten Parkstreifens zur
Gewahrleistung ausreichender Gehwegbreiten

- Sensibilisierung der Birgerschaft durch
Offentlichkeitsarbeit

- Kontrollen gegen illegales Seitenraumparken
insbesondere zu Beginn der MaRnahmenumsetzung

F2: Trennung der Verkehrsflachen fur FuB- und Radverkehr

Im Hildesheimer Siiden ist in mehreren Straflen die gemeinsame Flhrung von

Fuf3- und Radverkehr angeordnet. Aufgrund der unterschiedlichen Anspriiche
des Ful- und Radverkehrs kdnnen — insbesondere bei begrenzten Platzver-
haltnissen — Nutzungskonflikte entstehen.

MaRnahmen zur Trennung der Verkehrsflachen fir den FulR- und Radverkehr

werden angestrebt, um den einzelnen Verkehrsarten mehr Platz zur Verfigung

zu stellen. Dadurch konnen unibersichtlich Situationen reduziert und mehr
Sicherheit fur beide Verkehrsarten gewahrleistet werden. Diese MalRnahme

wird insbesondere auf wichtigen Verbindungen des Ful3- und Radverkehrsnet-

zes angestrebt.

Zur Trennung der Verkehrsflachen soll die Verlagerung des Radverkehrs auf

LKgpArgus
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die Fahrbahn angestrebt werden - mit entsprechender Markierung und ggf. Kfz-
Geschwindigkeitsreduzierung, um die Verkehrssicherheit des Radverkehrs zu
gewahrleisten. Durch die Verlagerung des Radverkehrs vom Seitenraum auf die
Fahrbahn kann eine Verbreiterung des Gehwegs erzielt werden und somit mehr
Platz fir Bewegung und Aufenthalt der zu Ful® Gehenden geschaffen werden.
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Ist die Flhrung auf der Fahrbahn nicht méglich, soll eine Mindestbreite fiir
Gehwege von 2,50 m bei gemeinsamer Geh- und Radverkehrsfiihrung einge-
halten werden, um Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu
vermeiden. Hierfur sind MaRnahmen zur Verbreiterung zu schmaler gemeinsa-
mer Geh- und Radwege anzustreben.

Tabelle 22: Manahmen zur Trennung der Verkehrsflachen fir Ful3- und Radverkehr
(F2)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:
Marienburger Stralle

- beidseitig zwischen HandelstralRe / Klingeltunnel
und Soltaustrale

- auf der westl. Seite zw. GroRRer Saatner und An
den Osterstlicken und

- auf der Ostl. Seite zw. Allensteiner Weg und
Parkplatz an der Bezirksportanlage

Trennung der gemeinsamen
Flhrung des Ful3- und
Radverkehrs durch Bau einer
\é(;@vlglifgﬁrrsk:r:llrag:trennten SchwerpunktmaBnahme:

- Bau einer vom Fuflverkehr getrennten
Radverkehrsanlage mit ausreichenden Breiten in
Verbindung mit den MaRnahmen S1
(Handlungsfeld Stralenraumgestaltung und
Verkehrssicherheit) und R4 (Handlungsfeld
Radverkehr)

Verortung:
L491

Prifung Verbreiterung des Beusterstrafe

gem. Geh- und Radwegs SchwerpunktmaBnahme:

- Ausbau und Sanierung des gemeinsamen Geh-
und Radwegs auf der norddstl. Seite der L 491
sowie auf der stdlichen Seite der Beusterstralie

F3: Sichere und barrierefreie Querungen

Neben konfliktfreien Gehwegen ist ein regelmafiges Angebot an (moglichst
barrierefreien) Querungsmoglichkeiten eine wichtige Rahmenbedingung fur die
Attraktivitatssteigerung des FuRverkehrs.

Wie in der Analyse festgestellt, sind die bestehenden Querungsanlagen hin-
sichtlich der barrierefreien Gestaltung und der Ampelschaltung verbesserungs-
wurdig. Die Lichtsignalanlagen-Steuerung ist auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet
und die Belange des Fuverkehrs werden wenig berticksichtigt. Die Wartezei-
ten sind zu lang und die Freigabezeiten zu kurz. Zudem fehlen an allen beste-
henden Querungsanlagen taktile Leitsysteme und an einigen auch akustische
Signalgeber. Darlber hinaus sind zwischen den bestehenden Querungsanla-
gen grolRe Abstande festzustellen.



Die MalRnahme verfolgt das Ziel, fir mehr Sicherheit und Komfort der zu Ful®
Gehenden bestehende Querungsanlagen zu verbessern und neue Querungs-
anlagen zu schaffen. So geht es bei den bestehenden Querungsanlagen um
den Ausbau der Barrierefreiheit, die Verbesserung der Sichtbeziehung sowie
die Berlcksichtigung der Bedurfnisse des FuRgangerverkehrs bei der Ampel-
schaltung. Dartiber hinaus wird die Einrichtung neuer Querungsanlagen vorge-
schlagen, um direkte Wegebeziehungen herzustellen und die Verkehrssicher-
heit fir den Querverkehr zu erhéhen.

Tabelle 23: Maflnahmen zu sicheren und barrierefreien Querungen — Verbesserung

der Querungsanlagen (F3)

MaBRnahme

Verortung und Konkretisierung

Verbesserung der Querung an
Lichtsignalanlagen

Verortung:

Marienburger Stral3e
SchwerpunktmaBnahmen:

- Anpassung der Lichtsignalsteuerung

- Sicherstellung der Sichtbarkeit der Signale (durch
Abschirmblende)

- Barrierefreier Umbau mit differenzierten
Bordhéhen und akustische Signalgeber

- Anlegen eines Blindenleitsystems

Verbesserung der Querung an
FulRgangeriberwegen

Verortung:

Hansering
SchwerpunktmaBnahmen:

- Bau von Gehwegvorstreckungen

- Barrierefreier Umbau mit differenzierten
Bordhdhen

- Anlegen eines Blindenleitsystems

Verbesserung der Querung an
Mittelinseln

Verortung:

Hansering

Spandauer Weg

Knotenpunkt L491 / Spandauer Weg
SchwerpunktmaBnahmen:

- Barrierefreier Umbau mit differenzierten
Bordhohen

- Anlegen eines Blindenleitsystems
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Tabelle 24: MalRnahmen zu sicheren und barrierefreien Querungen — Einrichtung
neuer Querungsanlagen (F3)

MaRnahme Verortung

Einmindung Mendelssohnstrafl3e / Brucknerstrale

. Bromberger Strale unmittelbar vor der Schule
Bau einer Gehwegvorstreckung

Einmindung Marienburger Strae / Stralsunder

Stralle
Bau einer Fulganger-LSA Marienburger Str. / Schneidemiihler Str.
Marienburger Str. zw. Treuburger Str. und
Bau eines Mittelstreifens zur Stralsunder Str. in Verbindung mit der Malnahme
linienhaften Querbarkeit S1 (Handlungsfeld StraRenraumgestaltung und

Verkehrssicherheit)

) o Hansering auf Héhe Hausnr. 17
Bau einer Mittelinsel . . .
Spandauer Weg auf H6he der Grinverbindung

F4: Ausbau des Leit- und Orientierungssystems

Auf dem HauptfuBwegenetz sind Beschilderungen fir den FuRverkehr z. B. am
Hohenstaufenring und am Stdfriedhof bereits vorhanden. Diese geben haupt-
sachlich die Richtung zur Innenstadt an.

Um den FuRverkehr im Hildesheimer Siden weiter zu férdern, soll das Leit- und
Orientierungssystem ausgebaut werden. Ein ausgebautes Leit- und Orientie-
rungssystem hilft nicht nur Ortsunkundigen und Personen ohne Zugang zu
mobilen Informationen, sich schnell zu orientieren und Ziele in fuBlaufiger
Entfernung auf attraktiven Verbindungen zu erreichen. Dadurch kénnen auch
Umwege vermieden werden.

Das bestehende Leitsystem fiur den FuRverkehr soll zum einen angepasst
werden und zum anderen durch Aufstellen neuer Beschilderungen erweitert
werden. Hierbei ist zu beachten, dass die Beschilderungen einheitlich, lesbar,
wahrnehmbar und kontinuierlich sein sollen. Neben dem Aufzeigen von wichti-
gen Zielen im Hildesheimer Siiden soll das Leit- und Orientierungssystem durch
weitere Informationen (z.B. Spielplatze, OPNV-Haltestellen, CarSharing-
Stationen, 6ffentliche Toiletten, Mobilitatsstationen) erganzt werden.

Die fuRgangerspezifische Wegweisung sollte barrierefrei gestaltet werden (2-
Sinne-Prinzip) und Entfernungs- und Zeitangaben zu den wichtigen Zielen
beinhalten.



Tabelle 25: MalRnahmen zum Ausbau des Leit- und Orientierungssystems (F4)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Hohenstaufenring mit Erganzung von Zielen (z. B.
Anpassung / Verbesserung der Ostbahnhof) sowie Zeit- und Meterangaben

vorhandenen Beschilderung fir - Haltestelle Siidfriedhof mit Ergénzung von Zielen
den Fullverkehr (z. B. Marienburger Platz und Unistandorte) sowie
Zeit- und Meterangaben

Bf. Hildesheim Ost mit den Zielen Galgenberg und
Unistandorte

Marienburger Str. / Bromberger Str. mit den Zielen
Bahnhof, Schule und Unistandorte

Aufstellen neuer Beschil- Marienburger Strafle / Marienburger Platz mit den
derungen Zielen Bahnhof und Unistandorte

Spandauer Weg, Hohe Griinverbindung mit den
Zielen Itzum und zum Kulturcampus

L491 / Einmindung ltzumer Hauptstrae mit den
Zielen ltzum und Griinverbindung

7.2 Handlungsfeld 2: Radverkehr

Der Radverkehr ist eine komfortable und klimaneutrale Alternative zum Kfz-
Verkehr, insbesondere bei Entfernungen unter 3 km - bei E-Bike-Nutzung bis 10
km -, die fur eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung im Hildesheimer Studen von
hoher Bedeutung ist. Die Férderung des Radverkehrs stellt einen wesentlichen
Beitrag zur Verkehrsentlastung, zur Erh6hung der Lebensqualitat und auch zur
Gesundheitsférderung bei.

Wesentliche im Hildesheimer Siden festgestellte Defizite im Radverkehr sind
die unzureichende Trennung der Verkehrsflachen zum Fuverkehr mit den
einhergehenden Nutzungskonflikten, uneinheitliche Fiihrungsformen insbeson-
dere entlang der Marienburger Straf3e und die mangelnde Pflege der Radver-
kehrsinfrastruktur. Dartiber hinaus bilden die tibergeordnete Stral’e Am Kreuz-
feld und die Bahntrasse im noérdlichen Bereich der Marienburger Hohe Barrieren
in den Radverkehrsflihrungen, die nur unattraktiv Gber Fullgangerunter oder -
Uberfihrungen zu Uberwinden sind.

Das Handlungsfeld Radverkehr unterstiitzt insbesondere die Ziele ,Férderung
der nachhaltigen Mobilitat“ und ,Sicherung der Erreichbarkeit®. Dabei sollen der
Ausbau des Umweltverbundes, die Umverteilung des StralRenraums, die
Schaffung hochwertiger, engmaschiger und sicherer Wegenetze und die
Optimierung der Verbindungen und Wegeketten insbesondere bezogen auf die
Unistandorte erreicht werden.

Schwerpunktmalnahmen sind die Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes,
die Optimierung der Bedingungen fir den Radverkehr u.a. mit geeigneten und
attraktiven Fuhrungsformen sowie auch die Verbesserung der Radabstellsitua-
tion.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

131



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

132

Im Nachfolgenden sind die Malnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 2
Radverkehr tabellarisch dargestellt und bewertet. Daran anschlieRend erfolgen
weitergehende Erlduterungen zu den einzelnen MalRnahmen(gruppen).

Die MalRnahmen sollen prioritéar auf den Haupt- und Nebenrouten des Radver-
kehrsnetzes umgesetzt werden, auf denen alltags- und freizeitrelevanten Ziele
fur den Radverkehr liegen (siehe Karte 20).

Tabelle 26: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 2: Radverkehr

Weiterentwicklung des

Radverkehrsnetzes mit 01-2,01-4,
Ri Qualifizierung der 02-1,02:3, ek Gc@ €€
- 08-1, 08-3
Radverkehrsinfrastruktur ’
rp  Prifung der Einrichtung von 81"21 8;_:13 yoyee G@@ €€
FahrradstraRen T e
02-3, 08-1
Beschleunigung des
01-4, 05-2,
R3 |Iii/lad.verkehrs entlang der 081 08-3 *w @@ (O €€
arienburger Stralle
Ausbau / Sanierung und 01-5, 02-3,
R4 Neubau von Radwegen 06-1, 08-3 **ﬁ Gc@ €€€
01-2, 01-4
Ausbau der Radabstellanlagen ’ ’
RS an OPNV-Haltestellen gg:g 081, Wirvy @@O €€

Karte 20: MaBnahmen Handlungsfeld 2 Radverkehr

Anbindung -
HAWK-Campus ,

Stadt Hildesheim

Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

LKoArgus

Siehe auch Kartenanhang




Von der Stadt Hildesheim werden mdégliche Radverkehrsmaflinahmen ab 2024
wie folgt eingestuft:

1. Prifen der Einrichtung einer Fahrradstral’enachse bestehend aus
Saarstral’e — Hohenstaufenring und Feldstralie

2. Verbesserung der Querungssituation uber die Bahngleise und die Mari-
enburger Stral’e / Am Kreuzfeld sowie der Anschlussverbindungen

3. Ausbau der Radwege entlang der Marienburger Strale mit Aufpflaste-
rungen Uber die einmiindenden NebenstralRen sowie einer Priorisierung
an den LSA.

4. Planung der Veloroute ltzum — Innenstadt

R1: Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes mit Qualifizierung
der Radverkehrsinfrastruktur

Mit dem Radverkehrskonzept der Stadt Hildesheim sind Haupt-, Neben- und
Freizeitrouten fiir den Radverkehr in Hildesheim definiert.

Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs im Hildesheimer Stiden und auf
den Verbindungen in die Innenstadt wird die Weiterentwicklung des Radver-
kehrsnetzes fir den Hildesheimer Stiden empfohlen. Das Radverkehrsnetz soll
hierfir um eine Uni-Radroute und zwei Velorouten erganzt werden.

Ziel der Uni-Radroute ist es, durchgehende, schnelle und komfortable Radver-
kehrsverbindungen zwischen den Uni-Standorten der Universitat Hildesheim zu
schaffen, um den Umstieg auf das Rad zu férdern. Die Distanzen zwischen den
Uni-Standorten bieten optimale Voraussetzungen, die Strecken beim Standort-
wechsel mit dem Fahrrad zuriickzulegen. In Verbindung mit der Einrichtung
eines Fahrradverleihsystems (siehe 7.4) kann das Potential der Verlagerung auf
den Radverkehr weiter ausgeschdpft werden.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde die Verbindung zwischen
Hauptbahnhof und Universitat als gesamtstadtische Hauptroute bereits detail-
liert untersucht. Das Mobilitdtskonzept sieht die Uni-Route als Ergdnzungsroute
zwischen Bihler Campus und Kulturcampus vor, die an der Liineburger Stralle
mit der Hauptroute verknUpft wird.

Ergénzende Velo-Routen werden zwischen Itzum und Innenstadt sowie zwi-
schen Marienburg und Gut Steuerwald empfohlen. Diese sollen fir den Alltags-
sowie den Freizeitverkehr attraktive Verbindungen sowie eine Alternative zur
Flhrung entlang von Hauptverkehrsstraflen mit Vermeidung der Unter- und
Uberfiihrungen (Klingeltunnel, Schnecke (Briicke tiber Am Kreuzfeld)) ermagli-
chen.
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Die vorgeschlagene Velo-Route Itzum — Innenstadt''® beginnt in ltzum, verlauft

entlang des Spandauer Wegs, Uber die L 491, weiter durch das Neubaugebiet
Wasserkamp'"", stidlich des Siidfriedhofs entlang und weiter entlang am Roten
Steine (Bahnquerung) und durch das Waldstiick Lonsbruch in Richtung Innen-
stadt

Eine weitere Velo-Route wird zwischen Marienburg und Gut Steuerwald'"?

vorgeschlagen. Diese verbindet als freizeitorientierte Route aber auch fir
Studierende die nordlichen Stadtteile Hildesheims (Gut Steuerwald) mit dem
Siiden Hildesheims (Marienburg). Die Fiihrung verlauft Gberwiegend entlang
der Innerste im westlichen Stadtgebiet.

Auf den Routen ist ein hoher Qualitatsstandard anzustreben. Dazu gehort, dass
die Radverkehrsfihrung mdglichst einheitlich und die Radwege entsprechend
den Standards (aus)gebaut sein sollen. Dartiber hinaus soll die Querungsmog-
lichkeiten auf diesen Routen Uberpriift und bei Bedarf optimiert werden.

Um die Nutzbarkeit der ergdnzten Routen zu erhdhen, sollen diese beschildert

werden. Fur Hildesheim liegt bereits ein Wegweisungskonzept fiir das Radver-

kehrsnetz vor. Das Wegweisungskonzept soll um die vorgeschlagenen Radrou-
ten erganzt werden. Wichtig ist dartber hinaus ist die deutliche Ausschilderung

der Alternativen zum Klingeltunnel.

Tabelle 27: Manahmen zur Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes mit
Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur (R1)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Ausbau der Hauptroute Hbf- Verortung: Klingeltunnel

Uni - Anbindung der
Marienburger Stralle an
Ostbahnhof / Innenstadt

(MaRnahme nach RVK)

SchwerpunktmaBnahme:

- langfristige Alternative zum Klingeltunnel mit
niveaugleichem Ubergang mit Schranke
(Weiterfihrung Radverkehr Giber Kniphofstralie)

Verortung:

Marienburger Str. / Soltaustr. / Lineburger Str. -
Bihler Campus - Liineburger Str. / Soltaustr. /
Schillstr. — Samelson-Campus — Schillstr. /
Greifswalder Str. / Insterburger Str. — Hauptcampus
Tilsiter Str. / Allensteiner Str. / Marienburger Str. /
L491 / Beusterstr. / Domanestr. — Kulturcampus

Einrichtung einer Uni-Radroute
zwischen Blihler Campus und
Kulturcampus mit Anbindung
an die Hauptroute Hbf. — Uni

SchwerpunktmaBnahmen:
(s.0.)

- Einrichtung Radfahrfurt Lineburger Stralle Giber
Marienburger Str. (Hohe 2-Richtungs-Radweg
Ostlich NP-Markt)

- Verbesserung Radverkehrsfiihrung an den
Knoten SchillstraRe / Marienburger Strale /

1o Vorschlag des VCD Hildesheims
" die Routenfiihrung wird bei den Planungen zum Wasserkamp beriicksichtigt

"2 Vorschlag aus dem Green City Plan fiir Hildesheim



MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Greifswalder Stralde, Allensteiner Stralle /
Marienburger Strale und Beusterstralle / ltzumer
Hauptstralle

- Integration Allensteiner Str. stidwestl. Tilsiter
StralRe in Tempo 30 - Zone

- Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
entlang der Marienburger StralRe studostlich der
Allensteiner StralRe in beide Fahrtrichtungen

- Ergénzung eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs auf der sidwestl. Seite der L 491

- Ausbau vom Fufllverkehr getrennter
Radverkehrsanlagen auf der stdlichen Seite der
Beusterstralle

Verortung:
Spandauer Weg — Wasserkamp — Am Roten Steine

SchwerpunktmaBnahmen:
Einrichtung der Veloroute ltzum

_ Innenstadt - Einrichtung Querung L 491 H6he Spandauer Weg

- Schaffung Wegefiihrung tber den ,Wasserkamp*
- Einrichtung Fahrradstrale ,Am Roten Steine*
- weiterer Ausbau Ri. Innenstadt

o . Verortung:
Einrichtung Veloroute Doméane . ] .
Marienburg — Gut Steuerwald Domane Marienburg — Domanestralie -

Wegeverbindung entlang der Innerste

R2: Priifung der Einrichtung von Fahrradstraen

Mit den bestehenden Fahrradstraflen Gartenstral’e und Von-Wintheim-Stralie
wird die Radverkehrsverbindung zwischen Hauptbahnhof, HAWK und Universi-
tat gestarkt. Im Hildesheimer Suden selbst gibt es bisher keine Fahrradstralle.
Um den Radverkehr weiter zu férdern soll die Einrichtung weiterer Fahrradstra-
Ren auch im Hildesheimer Suden gepruft werden.

Fahrradstralen haben das Ziel, den Radverkehr zu biindeln sowie mit der
Bevorrechtigung gegentber dem Kfz-Verkehr auch einen ungestorten Ver-
kehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit zu ermdglichen.

Die Einsatzbereiche und verkehrsrechtlichen Belange von FahrradstralRen
werden in der StVO, den VwV-StVO und den Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA)'" geregelt.

Neben der Bevorrechtigung des Radverkehrs dienen Fahrradstrallen auch der
Verkehrsberuhigung. Auf ihnen gilt grundsatzlich 30 km/h und sie durfen vom

"3 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2010), Empfehlungen fiir

Radverkehrsanlagen (ERA), FGSV Verlag, Kdin
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Feldstralle (zwischen Am Kreuzfeld und Saarstral3e) zur Anbindung der
Fahrradstralle SaarstraRe an die Schnecke (Uberfiihrung tGiber Am Kreuz-
feld) und Verbindung zur Fahrradstral’e Am Immengarten

Quedlinburger- und Lineburger StralRe als Uni-ErschlieBung (z.T. Bestand-
teil der Uni-Route) und in Verlangerung unter den Bahngleisen hindurch
Uber Beuke zur WiesenstralRe als alternative Streckenflihrung in die Innen-

stadt'”®

Nebenfahrbahn der Marienburger Strale (zwischen der Einmiindung

Schillstralle und Groler Saatner)

"4 fiir eine verbesserte Radverkehrsfiih-

rung entlang der Marienburger Stralle

GroRer Saatner - Wiesenstrae — Am Roten Steine'* als alternative
Streckenflihrung aus der Marienburger Héhe / Itzum in die Innenstadt

Tabelle 28: MaRnahmen zur Priifung der Einrichtung von FahrradstralRen

MaRnahme

Verortung und Konkretisierung

Prifung der Einrichtung
einer FahrradstralRe als
Alternative zur Marienburger
Strafle / Verbindung in die
Innenstadt

Verortung:

Hohenstaufenring — Brucknerstr. — Saarstralie
(Nebenroute RVK)

SchwerpunktmafRnahmen:

- Priifung Voraussetzungen Einrichtung einer
FahrradstralRe, u.a. Fahrbahnbreite, Konflikte
ruhender Verkehr, erforderliche flankierende
MaRnahmen

- Priifung Einrichtung modaler Filter zur Unterbindung
Durchgangsverkehr

- Priifung Bevorrechtigung Radverkehr an den
einmiindenden Strallen sowie Uber die Bromberger
StralRe zum Geh-Radweg 6stlich des NP-Marktes

- Ausbau 2-Richtungsradweg (gem. Geh- und
Radweg) 6stl. NP-Markt

Prifung der Einrichtung
einer FahrradstralRe als
Verbindung zwischen den

Verortung:

Feldstrale zw. Saarstra’e und Am Kreuzfeld
(Nebenroute RVK, Querung Am Kreuzfeld Gber

"% Vorschlag des ADFC Hildesheim
"5 Ggf. auch als Fahrradzone mit Einbindung weiterer Straen im Uniquartier



MaRnahme

Verortung und Konkretisierung

bestehenden (Immengarten)
und geplanten (SaarstralRe)
Fahrradstrallen

Schnecke)
SchwerpunktmaBnahme:

- Priifung Voraussetzungen Einrichtung einer
Fahrradstrale (s.o.)

Priifung der Einrichtung von
Fahrradstralen zur Uni-
Erschliefung und als
weitere Alternative zum
Klingeltunnel (Verbindung
zur Innenstadt)

Verortung:
Lineburger Stralle und Quedlinburger Stralle
SchwerpunktmaBnahmen:

- Priifung Voraussetzungen Einrichtung einer
FahrradstralRe (s.o.)

- Priifung Bevorrechtigung Radverkehr an den
Einmindungen

Prifung der Einrichtung
einer Fahrradstrale zur
konfliktfreien Fihrung auf
der Nebenfahrbahn der
Marienburger Stralle

Verortung:

Nebenfahrbahn Marienburger Str. zw. Schillstr. und
Grofder Saatner (Hauptroute RVK)

SchwerpunktmaBnahmen:

- Priifung Voraussetzungen Einrichtung einer
Fahrradstralle (s.o.)

- Priifung Bevorrechtigung Radverkehr an den
Einmindungen

Priifung der Einrichtung
einer Fahrradstrale zur
Anbindung an / auf der
Veloroute ltzum — Innenstadt

Verortung:
Grofder Saatner — Am Roten Steine (Nebenroute RVK)
SchwerpunktmaBnahme:

- Priifung Voraussetzungen Einrichtung einer
Fahrradstrale (s.o.)

- Priifung Bevorrechtigung Radverkehr an den
einmundenden Strallen

- Priifung Einrichtung modaler Filter an der
Einmindung Grof3er Saatner / Am Roten Steine zur
Unterbindung Durchgangsverkehr - Priifung
Beleuchtung an den aulRerdrtlichen
Streckenflihrungen

R3: Beschleunigung des Radverkehrs entlang der Marienburger

Strale

Ein zligiges Vorankommen des Radverkehrs auf den Hauptverbindungen ist
eine wichtige Voraussetzung zur Férderung der Radverkehrsnutzung im

Alltagsverkehr.

Aktuell wird der Radverkehr entlang der Hauptstra3e Marienburger Stralle
gemeinsam mit dem Ful3gangerverkehr ohne Bevorrechtigung tber die lichtsig-
nalgesteuerten Knoten gefihrt.

Im Rahmen des Green City Plans wurde bereits eine Radverkehrsbeschleuni-
gung an der Marienburger Stralte zwischen Hansering und Struckmannstrale
durch eine Priorisierung an den Lichtsignalanlagen vorgeschlagen.
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Als erster Schritt zur Beschleunigung des Radverkehrs wird im Mobilitatskon-
zept die Installation eines Griinen-Welle-Assistenten empfohlen. Dieser ist mit
geringerem Aufwand als die Anpassung der Signalzeitenplane verbunden.

Ein Best-Practice-Beispiel fir den Grine-Welle-Assistent ist der ,Leezenflow* in
Miinster.'"® Dieser unterstitzt mit digitaler Anzeige der Dauer der Griin- oder
Rotphase im Zulauf zur Lichtsignalanlage die individuelle Anpassung der
Geschwindigkeit der Radfahrenden, um die Lichtsignalanlage wahrend der
Grlnphase zu erreichen.

Bei einer Neuregelung der Lichtsignalanlagensteuerung entlang der Marienbur-
ger Stralle (im Zuge der Verbesserung auch fur den Fuverkehr (siehe HF 1)
und der stadtebaulichen Integration der Marienburger Stral3e (siehe HF 6)) soll
zur weiteren Unterstlitzung einer beschleunigten Radverkehrsfiihrung eine
,Grune Welle® fur den Radverkehr geprift werden.

Die Radverkehrsbeschleunigung an der Marienburger Stral3e kann als Pilotpro-
jekt gesehen werden. Bei erfolgreicher Umsetzung der MaRnahme soll an
anderen Stellen in Hildesheim mit hoher Radverkehrsnutzung ebenfalls die
Umsetzung einer Radverkehrsbeschleunigung geprift werden.

Tabelle 29: MaRnahmen zur Beschleunigung des Radverkehrs entlang der
Marienburger Straf3e (R3)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Marienburger Strale zwischen Hansering und
) StruckmannstraRe (Klingeltunnel)
Beschleunigung des
Radverkehrs SchwerpunktmaBnahme:
Einrichtung eines Griine-Welle-Assistenten
(Leezenflow) > digitale Anzeige fir den
Radverkehr zur Dauer der Griinphase

R4: Ausbau / Sanierung und Neubau von Radwegen

Zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im Hildesheimer Siiden sind der
Ausbau und die Sanierung der Radwege erforderlich. Die anzustrebenden
MaRnahmen stehen im engen Zusammenhang mit der MalRnahme F2: Tren-
nung der Verkehrsflachen fir FuR- und Radverkehr im Handlungsfeld 1:
Fulverkehrs und mit Schwerpunkt auf der Marienburger StralRe mit einem
Gesamtkonzept zur stéadtebaulichen Integration des Straflenzugs, siehe auch
MaRnahme S1 im Handlungsfeld 6: Stralenraumgestaltung und Verkehrssi-
cherheit.

16 Vgl. Leezenflow, Stadt Minster, URL: https://smartcity.ms/leezenflow/, letzter Zugriff

am 01.08.2022



Fir Radverkehrsanlagen, die ausgebaut werden sollen sowie bei Neuanlagen
fir den Radverkehr (z. B. bei einem Wechsel der Fiihrungsform), soll ein
hochwertiger Fahrbahnbelag im Zuge des Ausbaus / der Neuanlage umgesetzt
werden.

Bestehende Radwege sollten dariiber hinaus sukzessive saniert werden, um
eine durchgehende gute Qualitdt im Radwegbelag zu erreichen. Auf Grundlage
der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) wird empfohlen, den Zustand
der Oberflachen mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren, um eine dauer-
haft hohe Qualitat zu gewahrleisten.

Tabelle 30: MaRnahmen zum Ausbau / Sanierung und Neubau von Radwegen (R4)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Marienburger Strale zw. Klingeltunnel und
Hansering

- zwischen Klingeltunnel und Lineburger Stralle
beidseitig

- zwischen Lineburger Strale und Greifswalder
Stralle auf der 6stl. Seite

- zwischen Schillstrale und An den Osterstlicken
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Qualifizierung der
Radverkehrsanlagen entlang
der Marienburger Stral3e

auf der westl. Seite

- zwischen Allensteiner Strale und Hansering auf
der 6stl. Seite

- zwischen Parkplatz Sidfriedhof und Hansering
auf der westl. Seite

SchwerpunktmafRnahme:

Ausbau oder Einrichtung vom Fulverkehr
getrennter Radverkehrsanlagen in Verbindung mit
den MaBnahmen F2 (Handlungsfeld FuRverkehr),
R1 und S1 (Handlungsfeld StralRenraumgestaltung
und Verkehrssicherheit)

Ausbau und Erweiterung
gemeinsamer Geh- und
Radweg entlang der L 491

Verortung:

L491 zw. Hansering und Einmindung ltzumer
Hauptstraflie

SchwerpunktmaBnahme:

- Bau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs auf
der stidwestl. Seite der L 491

- Ausbau und Sanierung des gemeinsamen Geh-
und Radwegs auf der norddstl. Seite der L 491

Ausbau und Sanierung Geh-
und Radweg entlang der
Beusterstralle

Verortung:

Beusterstrafle zw. Einmindung ltzumer
Hauptstrale und Kulturcampus

SchwerpunktmaBnahme:

- Ausbau vom Fufldverkehr getrennter
Radverkehrsanlagen im Seitenraum auf der
stdlichen Seite

Sanierung des Radwegs
Domaénestralle

Verortung:
Domaénestralle zw. Beusterstrale und
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MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Kulturcampus
SchwerpunktmaBnahme:

Sanierung der Oberflachen in Verbindung mit dem
Bau der Bushaltestelle Doméane Marienburg

R5: Ausbau der Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen

Ein qualitatsvolles Angebot an Radstellablagen ist ein weiterer wichtiger
Baustein der Radverkehrsforderung. Neue Radabstellanlagen sollen hochwertig
ausgefuhrt werden. Sie sollen inshesondere genligend Flache und einen
sicheren Stand fiir das Fahrrad, ein Anschlielen des Rahmens und eine gute
Zuganglichkeit aufweisen. Beim Ausbau sind zudem verschiedene Fahrradty-
pen wie Kinderfahrrader oder Lastenrader sowie deren Anforderungen zu
berlcksichtigen.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden bereits Mallnahmen zum
Ausbau der Fahrradabstellanlagen formuliert, bei UmbaumalRnahmen an den
Haltestellen Sudfriedhof und Bf. Hildesheim Ost wurden bereits Radabstellanla-
gen eingerichtet.

Die Bereitstellung von zusatzlichen Serviceangeboten (z.B. Fahrradboxen,
Gepackfacher, Pumpstation) am Bf. Hildesheim Ost wird in Verbindung mit der
Einrichtung von Mobilitatsstationen (s. 7.4) empfohlen.

Um grundsatzlich der zukinftigen Nachfrage vor dem Hintergrund des ange-
strebten steigenden Radverkehrsanteils gerecht zu werden, soll kontinuierlich
insbesondere an wichtigen Zielorten wie Bildungsstandorten (Universitat,
Schulen) sowie Nahversorgungsstandorten das Angebot an Radabstellanlagen
erweitert werden. Verbunden damit soll der Ausbau der Lademdglichkeiten fur
E-Bikes / Pedelecs forciert werden. Hier sind Initiativen von z.B. Einzelhandlern,
Gastronomen und Arbeitgebern erforderlich. Die Stadt Hildesheim kann die
Rolle des Initiators und Koordinators tbernehmen, wahrend die Installation und
der Betrieb Uber Private erfolgen sollen.

Radabstellanlagen an OV-Haltepunkten (B+R)

Schwerpunkt im Mobilitatskonzept ist der Ausbau der Radabstellanlagen im
dffentlichen Raum, insbesondere an OV-Haltepunkten und Mobilitatsstationen
(siehe hierzu auch HF 4 Vernetzte Mobilitat). Hierbei geht es sowohl um den
Ausbau bestehender Anlagen mit einer qualitativen Aufwertung, insbesondere
mit einer Uberdachung, als auch um die Einrichtung neuer Radabstellanlagen.
Mit beiden MalRnahmen soll die inter- und multimodale Mobilitat weiter geférdert
werden.

Der Ausbau der B+R-Anlagen kann in Verbindung mit der Einrichtung von
Mobilitatsstation umgesetzt werden (siehe 7.4).



Tabelle 31: MaRnahmen zum Ausbau der Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen
(RS)

MaBnahme Verortung (OPNV-Haltestelle)
Uberdachung bestehender Haltestelle Silberfundstrale
bzw. ggf. erweiterter B+R- ) )

Anlagen Haltestelle Hildesheim Itzum

Schaffung neuer B+R-Anlagen

(an bestehenden OPNV-
Haltestellen)

Haltestelle Hildesheim Universitat
Haltestelle ltzum auf der Heide

7.3 Handlungsfeld 3: OPNV und SPNV

OPNV und SPNV haben im Hildesheimer Siiden durch die Unistandorte und vor

dem Hintergrund des demographischen Wandels eine hohe Bedeutung. Die
Férderung des OPNV und SPNV kann wesentlich zur Sicherung der Erreich-
barkeit und zur Verkehrsentlastung beitragen.

Wesentliche in der Analyse festgestellte Defizite im OPNV und SPNV sind in
dem Fahrtenangebot, in der Fahrtenabstimmung zwischen Bus und Bahn, in
der Fahrgastinformation und in der Barrierefreiheit an den Haltestellen zu
erkennen.

Das Handlungsfeld OPNV und SPNV unterstiitzt insbesondere die Ziele
.Forderung der nachhaltigen Mobilitat*, ,Sicherung der Erreichbarkeit* sowie
.Bessere Vernetzung und Anbindung der Universitatsstandorte®. Dabei sollen
der Ausbau des Umweltverbundes, die Verbesserung der Erreichbarkeit im
Nah, Regional- und Fernverkehr und eine attraktive und verlassliche OPNV-
Anbindung aller Universitatsstandorte an den Regionalverkehr und am Haupt-
und Ostbahnhof erreicht werden.

Im Nachfolgenden sind die MalRnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 3
OPNV und SPNV tabellarisch dargestellt und bewertet. In Karte 21 sind die
MafRnahmen raumlich verortet. Daran anschlie®end erfolgen weitergehende
Erlauterungen zu den einzelnen MalRhahmen(gruppen).
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Tabelle 32: Ubersicht der MaRRnahmen des Handlungsfelds 3: OPNV und SPNV

01-2, 01-4,

- Optimierung der Verknlpfung 02-1, 02-2,

01 zwischen Bus und Bahn 03-1, 03-4, **Sﬁ? GG@ €
08-1, 08-2

) 01-2, 01-4,

02  Qualifizierung der Uni-Linie 02-1,022, Wi @ OO €€
08-1, 08-2
01-2, 01-4,

" Einrichtung eines neuen 02-1, 02-2,

03 Bahnhaltepunktes 03-1, 034, *ﬁﬁ? ccc €€€
08-1

. 01-2,01-4
- Sicherung und Ausbau der ’ ’
04 Barrierefreiheit an Haltestellen 83:] 8§:j *** GG@ €€

Karte 21: MaRnahmen Handlungsfeld 3 OPNV und SPNV

Stadt Hildesheim
Mobilititskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 21
MaBnahmen Handlungsfeld 3
OPNV und SPNV

Gualifizierung der Uni-Linie
tz Express-Bus

Siehe auch Kartenanhang

0O1: Optimierung der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn

Der Bahnhof Hildesheim Ost ist ein wichtiger VerknlUpfungspunkt zwischen Bus
und Bahn. AuBerhalb des Untersuchungsgebiets ist der Hauptbahnhof Hildes-

heim zentraler Umsteigepunkt der Stadt Hildesheim.




Die Bestandsanalyse macht deutlich, dass die Fahrtenabstimmung zwischen
Bus und Bahn defizitar ist. Zudem erschwert der Mangel an Informationen am
Bahnhof Hildesheim Ost — insbesondere ortsunkundigen Personen — die
Umstiegswege.

Ein Handlungsansatz zur Optimierung der Verknlpfung ist die Abstimmung der
Busfahrplane auf die Bahnanschliisse mit Schwerpunkt auf Hildesheim Ost
(ganztags) und auf Nebenverkehrszeiten mit reduziertem Fahrtenangebot (auch
Hbf.). Diese Mallnahme ist wichtig, um die Wartezeiten bei den Umstiegen
gering zu halten und so den OPNV insbesondere hinsichtlich der Reisezeiten
attraktiver zu machen.

Ein weiterer Handlungsansatz ist die Verbesserung des Informationsangebotes
am Bahnhof Hildesheim Ost sowie an den Bushaltestellen. Dies kann durch die
Beschilderung der Umsteigewege und durch den Einsatz von dynamischen
Anzeigetafeln erreicht werden. Des Weiteren soll eine barrierefreie Verbindung
von den Bahngleisen zu den Bushaltestellen geschaffen werden.

Tabelle 33: Mainahme zur Optimierung der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn
(O1)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:
Bf. Hildesheim Ost (prioritar) und Hildesheim Hbf
SchwerpunktmaBnahmen:

- Abstimmung der Busfahrplane auf die
Bahnanschlisse mit Schwerpunkt auf Bf.
Hildesheim Ost (ganztags) und auf
Nebenverkehrszeiten mit reduziertem
Fahrtenangebot (auch Hbf.)

- Bf. Hildesheim Ost: barrierefreie Verbindungen
vom westlichen Bahnsteig zur Bushaltestelle
Mendelssohnstrae und vom &stlichen Bahnsteig
zur Hildesheim Ostbahnhof

- Bf. Hildesheim Ost: Beschilderung der
Umsteigewege: Wegweisung zu den Haltestellen
auf der Ost- und Westseite mit Informationen zu
den jeweils fahrenden Buslinien

- Bf. Hildesheim Ost: DFI-Anzeigen bzw.
dynamische Anzeigetafeln am Bahnsteig mit den
nachsten Busabfahrten sowie an den
Bushaltestellen mit den nachsten Zugabfahrten

Optimierung der Verknlpfung
zwischen Bus und Bahn

02: Qualifizierung der Uni-Linie

Als gréRtes Defizit im OPNV wurde ein mangelhaftes Bedienungsangebots
(insbesondere in den Abendstunden sowie am Wochenende) fiir den Ortsteil
Itzum und den Kulturcampus festgestellt.

Um ein besseres Fahrtenangebot zu schaffen und die Erreichbarkeit mit dem
OPNV - insbesondere des Kulturcampus - zu verbessern, soll die Uni-Linie
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qualifiziert werden. Mit der Qualifizierung ist ein attraktives Angebot fir die
Studierenden verbunden, mit dem die Erreichbarkeit des Kulturcampus im
OPNV verbessert und auch in den Tagesrandlagen (Abend- und Nachtstunden
sowie am Wochenende) ermdglicht wird. Die qualifizierte Uni-Linie soll eine
direkte Fihrung ab Sidfriedhof zum Kulturcampus erméglichen. Des Weiteren
soll auf dieser ein Express-Bus eingerichtet werden, der zu Unischwerpunktzei-
ten nicht an allen Haltestellen halt. Der Express-Bus soll zwischen dem Haupt-
bahnhof und dem Kulturcampus im 20-Minuten-Takt verkehren und neben
wichtigen Umsteigepunkten (wie dem Hauptbahnhof und Bahnhof Hildesheim
Ost) die nachstgelegenen Haltestellen der Uni-Standorte sowie des Hochschul-
standorts bedienen. Insgesamt werden 8 Haltestellen, die von der Uni-Linie
fahrplanmafig bedient werden, beim Express-Bus ausgelassen. Folgende
Haltestellen sollen von dem Express-Bus bedient werden (siehe Karte 21):

Hauptbahnhof
HAWK-Campus

Bf. Hildesheim Ost
Silberfundstralie
Schillstralle
Hildesheim Universitat

Doméne Marienburg

In Verbindung mit dieser MaRnahme ist der Bau einer Haltestelleninfrastruktur
am Kulturcampus Domane notwendig. Dieser neue Haltepunkt wird bereits
geplant. In Verbindung mit dieser Maflnahme kénnen langfristig Fahrten vom
MIV — insbesondere bei Studierenden — auf den Umweltverbund verlagert
werden.

Tabelle 34: MalRnahme zur Qualifizierung der Uni-Linie (02)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Buslinie zwischen Hildesheim Hbf und
Kulturcampus

Schwerpunktmafnahmen:

- Qualifizierung der Uni-Linie mit direkter Fiihrung
Express-Buslinie zur zum Kulturcampus (ab Siidfriedhof), attraktivem
Qualifizierung der Uni-Linie Fahrtenangebot (z.B. 20-Minuten-Takt) und
Ausdehnung der Bedienungszeiten

- Integration von Fahrtenangeboten der Linien
1und 10

- Umsetzung in Verbindung mit der Einrichtung der
Bushaltestelle an der Doméane Marienburg




03: Einrichtung eines neuen Bahnhaltepunktes

Die Einrichtung eines SPNV-Haltepunkts in Hildesheim Marienburg wurde
bereits im NVP als Malinahme zur Optimierung des SPNV-Angebots bzw. der
SPNV-ErschlieRung formuliert. Hierzu wurde eine Studie durch die LNVG
durchgefiihrt und die Sinnhaftigkeit dieser MalRhahme bestatigt.

Die MalRnahme soll weiter verfolgt werden. Damit wird eine Verbesserung der
Anbindung des Hildesheimer Sudens — insbesondere des Ortsteils Itzum und
des Kulturcampus — an die Innenstadt Hildesheims und auch an die Region
ermdglicht.

Tabelle 35: MaRnahme zur Einrichtung eines neuen Bahnhaltepunktes (O3)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Hildesheim Marienburg (Doméane Marienburg /
Kulturcampus)

Einrichtung eines neuen SchwerpunktmaBinahme:

Bahnhaltepunktes Einrichtung eines Bahnhaltepunktes an der
Bahnstrecke Hannover — Bad Harzburg (erx RE10)
zur Anbindung des Hildesheimer Siidens / Itzum-
Marienburg und des Kulturcampus der Universitat
an das Schienennetz

04: Sicherung und Ausbau der Barrierefreiheit an Haltestellen

An vielen Haltestellen im Hildesheimer Siden ist die barrierefreie Gestaltung
nicht gegeben. Die fehlende Barrierefreiheit erschwert insbesondere sehbehin-
derten sowie mobilitdtseingeschrankten Menschen den Zugang und die Nut-
zung des OPNV und kann somit die 6ffentliche Teilhabe dieser Menschen
einschranken.

Um die Zuganglichkeit und Komfort fiir alle Fahrgaste zu erhéhen, soll die
Barrierefreiheit an den Haltestellen im Hildesheimer Siiden gesichert und
ausgebaut werden. Auch der NVP Hildesheim verfolgt das Ziel, einen vollstan-
dig barrierefreien Zugang zum OPNV schaffen."”” Bei der Umsetzung dieser
MafRnahme ist neben der Stadt Hildesheim auch der SVHI einzubeziehen.

Zur Barrierefreiheit gehdren das erhohte Bord zum barrierefreien Einstieg sowie
ein Blindenleitsystem. Dartber hinaus kdnnen Unterstell- und Sitzmdglichkeiten
zu einem besseren Komfort der Fahrgaste beitragen. Unterstellméglichkeiten
sollen so gebaut werden, dass man den anfahrenden Bus sehen kann und

"7 Landkreis und Stadt Hildesheim (2019), Nahverkehrsplan 2020
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diese auch fur den Fahrer einsehbar sind. Des Weiteren sind Sitzmdglichkeiten
vor allem fiir altere Menschen von grofRer Bedeutung.

Auf Basis der Bestandsanalyse werden fiir die Bushaltestellen im Hauptful3-
wegenetz folgende MaRnahmen formuliert (s. Tabelle 36).

Tabelle 36: Manahmen zur Sicherung und zum Ausbau der Barrierefreiheit an
Haltestellen (O4)

MaBnahme Verortung (OPNV-Haltestellen)

Haltestelle ltzum auf der Heide
Umgestaltung mit erhéhtem

Bord und Blindenleitsystem Haltestelle ltzum Schratwanne

Haltestelle Itzum Scharfe Ecke

Haltestelle Silberfundstralle

Erneuerung des ) Haltestelle Schillstrale
Blindenleitsystems mit . . . -
aktuellen Standards Haltestelle Hildesheim Universitat

Haltestelle GrolRer Saatner

Haltestelle Silberfundstralie, Westseite

Priifung Bau einer Haltestelle Hansering, Siidseite

Uberdachung und von Haltestelle ltzum auf der Heide, Westseite

Sitzmoglichkeiten Haltestelle ltzum Schratwanne, Westseite

Haltestelle Itzum Scharfe Ecke, Ostseite

7.4 Handlungsfeld 4: Vernetzte Mobilitat

Die Forderung der Inter- und Multimodalitat tragt wesentlich zur Verbesserung
der Zuganglichkeit und Nutzungsmaéglichkeit unterschiedlicher Verkehrsmittel
und deren Verknipfung bei. Im Hildesheimer Siiden gibt es bereits einige
Angebote der vernetzten Mobilitat, die Anknlpfungspunkte fir die Erganzung
weiterer Angebote bieten. Das bestehende Angebot soll zur Starkung von
Alternativen zum MIV und fir eine komfortablere und leichtere Nutzung des
OPNV-Angebotes ausgebaut werden.

Das Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat unterstitzt die Ziele ,Férderung der
nachhaltigen Mobilitat®, ,Sicherung der Erreichbarkeit®, ,Verbesserte Mobilitats-
angebote fur den Hildesheimer Studen® sowie ,Bessere Vernetzung und Anbin-
dung der Universitatsstandorte“. Dabei soll die Etablierung neuer flexibler
Mobilitatsformen und die Integration von alternativen Antrieben erreicht werden.

Schwerpunktthemen sind hierbei vor allem die Angebotserweiterung zu beste-
henden Angeboten und die Einrichtung von Mobilitatsstationen mit differenzier-
tem Angebot.

Im Nachfolgenden sind die MalRnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 4
Vernetzte Mobilitat tabellarisch dargestellt und bewertet. Daran anschlieRend
erfolgen weitergehende Erlauterungen zu den einzelnen MaRnahmen(gruppen).



Tabelle 37: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 4: Vernetzte Mobilitat

Einrichtung BikeSharing und 01-1, 01-2,

VA 01-4,03-1, Ywiyry @OO €

Lastenradverleih-System 03-2, 08-4

Erweiterung CarSharing- 03-1, 03-2,

v 052 0as WK @OO €€

Angebot mit E-Autos

Angebotserweiterung

V3 Ladeinfrastruktur fir Kfz- 03-3 *i\jﬁf\j G@@ €€

Elektromobilitat

Einrichtung von 02-1,03-1,
V4  Mobilitatsstationen mit 82:‘11 83::1)’ AW @O (O €€€
differenziertem Angebot 08-4

V1: Einrichtung BikeSharing und Lastenradverleih-System

Im Hildesheimer Stden gibt es kein &ffentliches BikeSharing-System. Im
Rahmen des Projektes ,Hilde — Das freie Lastenradsystem fir Hildesheim® vom
ADFC-Hildesheim e. V. kdnnen die Hildesheimerinnen und Hildesheimer
kostenlos Lastenrader ausleihen. Dieses Projekt wurde im Zeitraum vom
01.11.2018 bis 21.10.2020 durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und nukleare Sicherheit gefordert.’"

Offentliche Fahrradverleihsysteme haben sich in vielen deutschen GroR- und
Mittelstadten etabliert.”'® Sie bilden einen wichtigen Beitrag zur Férderung des
Umweltverbundes und stellen einen Teil der inter- und multimodalen Wegekette
dar. Die Einrichtung eines BikeSharing und Lastenradverleih-Systems bietet
den Nutzenden den Vorteil, spontan und flexibel ein Rad auszuleihen und dabei
lediglich die Leihgebiihr zu bezahlen und keine Anschaffungs- oder Reparatur-
kosten zu haben.

Derzeit ist das Studierendenparlament (StuPa) und der AStA der Universitat
Hildesheim im Gesprach mit einem BikeSharing-Anbieter tiber die mogliche

"8 Hilde Lastenrad (2022): Uber uns. URL: https://hilde-lastenrad.de/ueber-uns/ Zugriff

am 23.01.2023

auch im Green City Plan der Stadt Hildesheim wurde bereits die Priifung eines
stationsgebundenen Fahrradverleihsystems vorgeschlagen

119

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

147



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht

April 2023

148

Einrichtung eines BikeSharing-Systems. Insbesondere fir Studierende bietet
eine mogliche Integration in das Semesterticket Vorteile. Mit dieser Méglichkeit
hat sich der AStA der Universitit Hildesheim bereits befasst.'?

Daruber hinaus wird empfohlen, Lastenrader in das zukinftige BikeSharing-
System einzubinden. Daflir bietet sich die Erweiterung des bestehenden
Lastenrad-Angebotes (Hilde Lastenrad) an, dazu misste dies eine breitere
Basis, u.a. mit finanzieller und personeller Unterstitzung des aktuell ehrenamt-
lichen Engagements, erhalten.

Tabelle 38: Malinahme zur Einrichtung BikeSharing und Lastenradverleih-System
(V1)

MaBnahme Konkretisierung

- Einrichtung eines BikeSharing und
Lastenradverleihsystems als wesentlicher
Angebots-Baustein zum Aufbau der
Mobilitdtsstationen (siehe V4)

Einrichtung Bike-Sharing und - Etablierung eines stationsgebundenen
Lastenradverleih-System Leihsystems

- Einbindung und Erweiterung des heutigen
Lastenrad-Angebotes (Hilde Lastenrad)

- Universitat Hildesheim als Kooperationspartner
und Anker-Nutzer fiir das BikeSharing-Angebot

V2: Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-Autos

In Hildesheim wird das vorhandene CarSharing-Angebot durch den Anbieter
stadtmobil zur Verfligung gestellt. Dieser betreibt im Untersuchungsgebiet am
Bahnhof Hildesheim Ost und an der Universitat Hildesheim eine Station mit
zwei Fahrzeugen. Allerdings besteht bislang kein Angebot an elektrisch betrie-
benen Fahrzeugen.

Diese Malnahme sieht vor, das bestehende CarSharing-Angebot mit E-Autos
zu erweitern. Ein elektrischer Betrieb des CarSharing-Angebotes bietet sich an,
da die Fahrzeuge haufig auf kiirzeren Strecken genutzt werden, wo die Reich-
weite kein Problem darstellt. Des Weiteren wird somit das umweltfreundliche
Image des CarSharing weiter gestarkt. Empfohlen wird, die Fahrzeuge mit
Strom aus erneuerbaren Energien zu betreiben. Allerdings ist die Bereitstellung
von Elektrofahrzeugen durch die Betreiber bislang mit hdheren Kosten gegen-
Uber konventionellen Fahrzeugen verbunden. Die CarSharing-Stationen sollten
an gut sichtbaren und gut erreichbaren Bereichen im Straflenraum eingerichtet
werden.

120 ygl. Protokoll 2. Arbeitssitzung am 11.01.2022, S. 6



So sind die Fahrzeuge teurer, es muss die Ladeinfrastruktur errichtet und
betrieben werden und die Fahrzeuge sind tendenziell geringer ausgelastet, da
wahrend des Ladevorgangs keine Nutzung méglich ist. Allerdings werden diese
Hemmnisse mit einer fortlaufenden Weiterentwicklung und noch starkeren
Etablierung von Elektrofahrzeugen abgeschwacht.

Tabelle 39: MalRnahme zur Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-Autos (V2)

MaRnahme Konkretisierung

- Erweiterung des CarSharing-Angebotes von
stadtmobil im Hildesheimer Suden

- Integration von CarSharing-Angeboten in die

. ) Mobilitatsstationen
Erweiterung CarSharing- . )
Angebot mit E-Autos - Erganzung der CarSharing-Fahrzeugflotte durch

Elektrofahrzeuge

- Einrichtung der CarSharing-Stationen an gut
sichtbaren und gut erreichbaren Bereichen im
StralRenraum

V3: Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur fiur Kfz-Elektromobilitat

Zur Starkung der Elektromobilitdt und um den steigenden Bedarf an Nutzungen
gerecht zu werden, muss die 6ffentliche Ladeinfrastruktur flr Elektromobilitat im
Hildesheimer Suden weiter ausgebaut werden.

Potenziale bestehen mit der Errichtung von Lademdglichkeiten an den Mobili-
tatsstationen, an 6ffentlichen Parkplatzen und an weiteren zentralen Orten.
Hierbei geht es um die Errichtung von Ladeinfrastruktur an Kundenparkplatzen,
an der Universitat oder am Klinikum. AuRerdem soll der steigende Bedarf an
elektrischer Ladeinfrastruktur auch in zukiinftigen Neubauprojekten fir Mehrfa-
milienhauser bertcksichtigt werden, was zum Beispiel fir die Planungen fiir den
Wasserkamp relevant ist.

Tabelle 40: MafRnahme zur Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur Kfz-
Elektromobilitat (V3)

MaBnahme Konkretisierung

- Ausbau der Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat
im Hildesheimer Sliden

Erweiterung Ladeinfrastruktur - Integration von Ladeinfrastrukturen in die
Kfz-Elektromobilitat Mobilitatsstationen

- Etablierung von Ladeinfrastrukturen auf
Beschaftigten- und Kundenparkplatzen
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V4: Einrichtung von Mobilitatsstationen mit differenziertem
Angebot

Mobilitatsstationen ermaoglichen eine starkere Verknlpfung von verschiedenen
Verkehrsmitteln, um Wege mdglichst effizient zurticklegen zu kénnen. Hierbei
handelt es sich meist um umweltfreundliche Verkehrsmittel, die stationsgebun-
den und rdumlich gebundelt zur Verfigung stehen. Somit kann die inter- und
multimodale Mobilitat geférdert und die Abhangigkeit vom MIV reduziert wer-
den. Des Weiteren kann durch die Einrichtung von Mobilitatsstationen ein
sichtbares Zeichen zur Starkung des Umweltverbundes gesetzt werden. Hierfiir
bedarf es eines individuellen Designs mit Wiedererkennungswert und einer
Errichtung der Stationen an zentralen Orten, die eine gewisse Sichtbarkeit
garantieren und eine Verknupfung mit bereits vorhandenen Mobilitdtsangeboten
ermoglichen. Die mdglichen zu integrierenden Angebote kénnen je nach
Standort differenziert werden. Mit einem Netz unterschiedlicher Mobilitatsstatio-
nen wird der flexible Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zur
Bewaltigung auch komplexer Wegeketten ermdglicht und damit eine effiziente
Mobilitat ermdglicht.

Eine wesentliche Herausforderung bei der Einrichtung von Mobilitatsstationen
ist die Auswahl von geeigneten Standorten.

Kriterien hierfir sind:
Anknipfungspunkte an bestehende Haltestellen des OPNV

Nutzung von Standorten bestehender Car- oder Bike-Sharing Stationen
oder P+R-Anlagen

Hochfrequentierte / relevante Ziele (u.a. Universitaten / Bildungseinrichtun-
gen, Versorgungszentren, Arbeitsplatzstandorte) in direkter Nahe

Gute Anbindung an das Rad- und Ful3verkehrsnetz

Gute Sichtbarkeit und Zuganglichkeit der potentiellen Flache
GroRere zentrale Parkierungsanlagen

(Neue) Wohnquartiere / Quartierszentren ggf. mit Mobilitdtskonzept
Vorhandene Defizite in den lokalen Mobilitatsangeboten

Hohe Bevolkerungs- und / oder Arbeitsplatzdichte

Flachenverflgbarkeit bzw. Zugriffsrecht fur die Stadt (auch zur potentiellen
Erweiterung des Angebots), mdglichst lange Verbindlichkeit des Standortes
ohne andere Projekte, die eine baldige Versetzung erfordern wirden

Standorte ohne Konflikte mit dem Denkmalschutz



Maoglicher Anschluss an das Strom- und Kommunikationsnetz

Unter Anwendung der genannten Kriterien flr die Standortwahl ergeben sich fir
den Hildesheimer Siden Standorte, die fur verschiedene Kategorien von
Mobilitatsstationen geeignet sind (siehe Karte 22). Die Standortwahl orientiert
sich insbesondere an bereits vorhandenen Mobilitdtsangeboten. Die Grée und
die Ausstattung variiert je nach raumlichem Kontext, den unterschiedlichen
Mobilitdtsanforderungen, den Nutzerpotenzial und der Flachenverfugbarkeiten.

Vorzusehen ist ein angepasstes modulares Baukastensystem, um die Statio-
nen, welche Uber verschiedene Gréfien mit unterschiedlichen Funktionen
verfiigen sollten, flexibel an die gegebenen Rahmenbedingungen anpassen zu
kdnnen.

Fur Hildesheim bietet sich ein Modell an, das Uber vier verschiedene Stufen zur
Differenzierung verfiigt. Dies orientiert sich am Bremer und Offenburger Modell
fiir Mobilitatsstationen. ™’

In der nachfolgenden Abbildung sind die Differenzierungen von XL Mobilitats-
zentrale bis S Mobilitatsplinktchen dargestellt.

2! Die Hansestadt Bremen verfugt Uber das Wortmarkenrecht fir die Bezeichnung der

Stationen als ,mobil.punkt‘. Somit muss eine Nutzung dieses Begriffes formlos bei
der Hansestadt beantragt werden und ist bei einer Genehmigung kostenfrei. Vorteile
einer ahnlichen oder identischen Bezeichnung bestehen in der stadtelibergreifenden
Erkennbarkeit der Stationen und in der Mdglichkeit zur Nutzung von Erfahrungswer-
ten aus anderen Stadtverwaltungen.
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Abbildung 60: Ubersicht der verschiedenen Differenzierungen der
Mobilitatsstationen
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Wesentliche wiederkehrende Bausteine sind Sharing-Angebote (Car-Sharing,
Leihradsystem, E-Scooter), Radabstellanlagen und Recycling-Container (als
Basisangebot erganzender Services) sowie liberwiegend eine Anbindung an
den OPNV und Ladeséulen fir die E-Mobilitat. Wichtig ist die einfache Nutzung
der verschiedenen Angebote Uber eine Plattform.

Die Mobilitatszentrale (XL) dient mit einem umfassenden Angebot auch als
Kundeninformationszentrum. Sie ist zentrale Anlaufstelle fiir alle Fragen und
Services zur Mobilitat. Weiterhin zeichnet sie sich durch umfassende Mobili-



tatsangebote aus, die von einer liberregionalen OV-Anbindung bis zu Radab-
stellanlagen reicht. Erganzende Services kdnnen eine Fahrradwerkstatt, eine
Paketstation und der Verleih von weiteren Transportmitteln wie z.B. Service-
Trolleys sein. Die Mobilitatszentrale (XL) hat am Hauptbahnhof, dem grof3tmaog-
lichen Knotenpunkt in Hildesheim ihren anzustrebenden Standort.

Die Mobilitatsstationen (L) verfiigen tiber eine gute OPNV-Anbindung und -
Verknipfung und bieten ein grofieres (E-)Carsharing-Angebot, Bikesharing inkl.
Lastenrad, E-Scooter und ein digitales Informationsangebot sowie ggf. weitere
Services wie z.B. eine Fahrradreparatur-Station. Stationen mit diesem Angebot
werden am Bahnhof Hildesheim Ost sowie am zentralen Marienburger Platz
angestrebt.

Die Mobilitatspunkte (M) liegen an zentralgelegenen Standorten im Hildes-
heimer Stiden und verfiigen in der Regel aber nicht zwingend tber eine OPNV-
Anbindung. Das Mobilitdtsangebot umfasst CarSharing-Fahrzeuge, BikeSha-
ring, Radabstellanlagen und E-Scooter. An Mobilitatspunkten abseits des
OPNV soll dessen Erreichbarkeit erhoht werden, an Haltestellen soll die
Verknupfung gestarkt werden.

Die kleinste Variante einer Mobilitatsstation bilden die Mobilitatspiinktchen
(S), welche an (grofieren) Einzelzielen (Arbeitgeber, kleinere Unistandorte) und
in Wohngebieten Mobilitdtsangebote als Alternative zum eigenen Auto bereits
stellen. Das Angebot umfasst jeweils wenige (E-)CarSharing-Fahrzeuge, E-
Scooter und BikeSharing sowie niederschwellige erganzende Angebote, wie
eine Mitfahrbank.

Karte 22: Standortvorschlage fiir Mobilitatsstationen

\@114 ki Stadt Hildesheim
:g:s;l;:?:‘lhuf Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Kare 22
Standortvorschiage fiir
Mobilitatsstationen
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In der nachfolgenden Tabelle sind fur die vorgeschlagenen Standorte der
Mobilitatsstationen die bereits vorhandene Angebote und noch zu erganzende
Angebote nach den jeweiligen Stationstypen aufgelistet. Durch das Ziel einer
modularen Bauweise ist es nicht erforderlich, dass alle gleichen Stationstypen
Uber eine identische Ausstattung verfugen.

Bei der vorhandenen Ausstattung handelt es sich teilweise auch um Mobilitats-
angebote, die sich in der Nahe des vorgeschlagenen Standortes befinden, aber
dennoch Anknipfungspotential fur die einzurichtenden Stationen bieten.

Tabelle 41: Vorhandene und zu erganzende Ausstattung der vorgeschlagenen
Mobilitatsstationen im Hildesheimer Siiden

Ortsbeschreibung
(Stationstyp)

Vorhandene Ausstattung

Erganzende Ausstattung

Ostbahnhof Hildesheim
(L)

RegelméaRige OPNV-
Anbindung, DFlI,
Carsharing, Ladesaulen,
Bike + Ride, Park + Ride

Ausbau Carsharing,
Bikesharing / Lastenrader,
E-Scooter,
Fahrradwerkstatt,
Fahrradabstellboxen

RegelméaRige OPNV-
Anbindung, DFI,

Ausbau Carsharing,

. Carsharing, Ladesaulen, Bikesharing /
Marienburger Platz (L) Lastenradverleih, Lastenrader, E-Scooter,
Fahrradwerkstatt, Recyclingcontainer
Radabstellanlagen
) Carsharing, Ladesaulen,
P+R Siidfriedhof (M) OPNV-Anbindung, DFI, Bikesharing / Lastenrader,

Bike + Ride, Park + Ride

E-Scooter,
Recyclingcontainer

Hildesheim-ltzum (M)

OPNV-Anbindung, Bike +
Ride

Carsharing, Ladeséulen,
Bikesharing / Lastenrader,
E-Scooter,
Recyclingcontainer

Wasserkamp (M)

OPNV-Anbindung,
Carsharing, Ladeséulen,
Bikesharing / Lastenrader,
Radabstellanlagen, E-
Scooter,
Recyclingcontainer

Silberfundstralle (M)

OPNV-Anbindung, DFI,
Bike + Ride

Carsharing, Ladesaulen,
Bikesharing / Lastenrader,
E-Scooter,
Recyclingcontainer

ltzumer Blrgerhaus /
Leinkamp (M)

OPNV-Anbindung, Kfz-
Stellplatze, Nahversorgung

Carsharing, Ladeséulen,
Bikesharing / Lastenrader,
E-Scooter

AMEOS Klinikum (S)

OPNV-Anbindung, Kfz-
Stellplatze

Carsharing, Bikesharing /
Lastenrader, E-Scooter,
Radabstellanlagen,
Recyclingcontainer,
Mitfahrbank




Ortsbeschreibung

(Stationstyp) Vorhandene Ausstattung

Erganzende Ausstattung

Carsharing, Bikesharing /
Lastenrader, E-Scooter,
Recyclingcontainer,
Mitfahrbank

Radabstellanlagen, Kfz-

Samelsonplatz (S) Stellplétze

OPNV-Anbindung, Kfz-
Stellplatze,
Radabstellanlagen

Carsharing, Bikesharing /
Lastenrader, E-Scooter,
Mitfahrbank

Kulturcampus (S)

Carsharing, Bikesharing /
Lastenrader, E-Scooter,
Radabstellanlagen,
Recyclingcontainer,
Mitfahrbank

Wohngebiet Itzum (S)

Kosten Mobilitdtsstationen

Die Kosten flir Mobilitatsstationen konnen in Kosten fiir die Konzeption, Bau-
kosten und Betriebskosten unterschieden werden. Im Nachfolgenden geht es
allerdings vorrangig um eine Anndherung an die baulichen Kosten auf Grundla-
ge von Erkenntnissen aus anderen Projekten und den vergleichbaren Beispie-
len. Hierbei kénnen sich die Kosten einzelner Mobilitatsstationen und Bestand-
teile je nach Ausstattung, Lage und GréRe stark unterscheiden. Gegebenenfalls
kann flr eine genauere Kostenschatzung durch die Stadtverwaltung oder
weitere beteiligte Akteure auf Erfahrungen aus der Errichtung einzelner Kom-
ponenten der Stationen zugegriffen werden.

Tabelle 42: Grobe Kostenschatzung zu einzelnen Bestandteilen der
Mobilitatsstationen

Komponente Kostenschatzung
Uberdachung 10.000 — 25.000 €
DFI 10.000 € - 30.000 €
Fahrradblgel 250 €

Kfz-Stellplatz 5.000 €
Kfz-Ladesaule 7.500 €
Informationsstele 6.000 €
Reparaturstation 2.000 €
Mitfahrbank 1.500 €
Schliel3facher mit Lademdglichkeiten fur 8.000 €

E-Bike Akkus

2.000 - 2.300 € (ohne Servicekosten und

Fahrradabstellboxen App-Nutzung)

Einrichtung W-Lan 1.600 €

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

155



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht

April 2023

156

Zu den aufgefuhrten Ausstattungselementen kommen noch weitere Kosten fur

die Bereitstellung des (E-)CarSharings, der E-Scooter und des Radverleihs mit

den Lastenradern. Hierflr bieten sich Kooperationen mit Mobilitdtsdienstleistern
an.

7.5 Handlungsfeld 5: Ruhender Verkehr

Die steigende Nutzungskonkurrenz im Seitenraum erfordert ein Handeln im
Parkraummanagement zugunsten der Nahmobilitat.

An vielen StralRen im Hildesheimer Suden ist der StralRenraum vom ruhenden
Verkehr dominiert. Beispielsweise wird im nérdlichen Strallenabschnitt der
Marienburger Stral3e im Seitenraum geparkt. Zudem ist in den Nebenstrallen
das Parken z.T. auf dem Gehweg angeordnet. Daraus ergibt sich ein hoher
Konkurrenzdruck zwischen den unterschiedlichen Nutzenden um die vorhande-
nen Flachen. DarlUber hinaus gibt es insbesondere im Umfeld der Unistandorte
ein Parkraumproblem.

Das Parkraummanagement unterstitzt die Ziele ,Férderung der nachhaltigen
Mobilitat®, ,Sicherung der Erreichbarkeit* und ,Entlastung der umliegenden
Strallen am Hauptcampus vom ruhenden Verkehr”. Dabei sollen die Umvertei-
lung des StraRenraums zugunsten des Umweltverbunds, die Bereitstellung von
offentlichen Flachen fir nachhaltige Mobilitat und die Entscharfung der Nutzer-
konkurrenz um 6ffentlichen Parkraum in den angrenzenden Wohngebieten der
Universitatsstandorte erreicht werden.

Schwerpunktthema bei diesem Handlungsfeld ist die Neuordnung des Parkens,
die in Verbindung mit anderen Malinahmen aus anderen Handlungsfeldern
steht.

Im Nachfolgenden sind die MalRnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 5
Ruhender Verkehr tabellarisch dargestellt und bewertet. In Karte 23 sind die
MafRnahmen raumlich verortet. Daran anschlieRend erfolgen weitergehende
Erlauterungen zu den einzelnen Malinahmen(gruppen).



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Tabelle 43: Ubersicht MaRBnahmen des Handlungsfelds 5: Ruhender Verkehr Stadt Hildesheim

Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023
01-3, 01-5,
p1  Neuordnung des Parkens 071,072, Wik @O €€
07-3

Einrichtung eines

p2  Beschilderungssystems fiir 07-1, 07-2 **ﬁ? G@@ €

Parken

Bau einer Parkpalette auf

p3 dem Parkplatz des 8;:; 07-2, ) Qikaie G@@ €€€

Hauptcampus

Priifung von 07-1, 07-2,
P4 Parkraumbewirtschaftung 07-3 *ﬁﬁ GGG €€

Karte 23: MaRnahmen Handlungsfeld 5 Ruhender Verkehr

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden
Karte 23

MaBnahmen Handlungsfeld 5
Ruhencdler Verkehr
Neuerdnung des Farkens
Einrichtung siner Beschiderung
@ Bau einer Parkpaletie auf dem
Parkplatz des Haupteampus

B Hauptparkplatz & Ausweichparkplitze|

Siehe auch Kartenanhang

P1: Neuordnung des Parkens

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass auf wichtigen Fuf3- und Radverkehrs-

verbindungen die Verkehrsflachen fur den nichtmotorisierten Verkehr durch den

ruhenden Verkehr eingeschrankt sind. Zum einen werden die erforderlichen

Breiten des Seitenraums durch Gehweg- oder Seitenraumparken unterschritten,

zum anderen schrankt der ruhende Verkehr die Sichtbeziehungen ein und kann

somit zur Gefahrdung insbesondere schwacher Verkehrsteilnehmenden

beitragen. 157
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Um die Nutzbarkeit des Stralenraums — insbesondere flir den Ful3- und
Radverkehr — zu verbessern sowie die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden
durch die Gewahrleistung von Sichtbeziehungen zu erhéhen, soll an bestimm-
ten Strallen das Parken neu geordnet werden.

Die Tabelle 44 fihrt auf, an welchen StralRen(abschnitte) eine Neuordnung des
Parkens in Verbindung mit Malnahmen aus anderen Handlungsfeldern zur
Foérderung des FulR- und Radverkehrs umgesetzt werden soll. Daneben wird
das Neuordnen des Parkens an StralRenabschnitten vorgesehen, an denen
zeitweise hohe Parkraumauslastung festgestellt wurde.

Im Sinne der Sicherheit und Barrierefreiheit wird aul3erdem ein Fullweg entlang
des P+R-Platzes am Bahnhof Hildesheim Ost empfohlen. Der Fullweg soll auf
dem Grunstreifen (zw. P+R-Platz und Am Kreuzfeld) zwischen dem 6stlichen
Parkstreifen und der Baumreihe eingerichtet werden und einen barrierefreien
Zugang zum Bahnsteig auf der norddstl. Seite ermdglichen.

Tabelle 44: Manahmen zur Neuordnung des Parkens (P1)

MaRnahme

Verortung

Neuordnung des Parkens (in
Verbindung mit der Aufhebung von
Gehweg- bzw. Seitenraumparken)

Saarstralle
Hohenstaufenring

Marienburger Strafle zw. Hardenbergstralle
und Liineburger Stralte

Lineburger StralRe
Soltaustraflie
Kornerstrale
Tilsiter StralRe

Neuordnung des Parkens (in
Verbindung mit der Einrichtung von
Fahrradstra3en)

Grol3er Saatner
Quedlinburger Strale

Neuordnung des Parkens (in
Verbindung mit der Einrichtung von
Querungsanlagen)

Bromberger Stralle

Neuordnung des Parkens (in
Verbindung mit MaRnahmen zur
Verkehrsberuhigung)

Mellinger Strale
Kornerstralle

Sensburger Ring
Spandauer Weg

Prifung Neuordnung des Parkens
aufgrund zeitweiser sehr hoher
Parkraumauslastung

Ortelsburger Str. (zw. Allensteiner Str. und
Angerburgerstr. und zw. Utzenkamp und
Stettiner Str.)

Angerburger Str.

Allensteiner Str. (zw. Utzenkamp und Hausnr.
71)

Braunsberger Str. (zw. Hausnr. 21 und 52)

Prifung Neuordnung des Parkens
zur Schaffung eines neuen Gehwegs

Parkplatz am Ostbahnhof auf der 6stlichen
Seite (Am Kreuzfeld): zw. dem 6stl.
Parkstreifen des P+R-Platzes und der
Baumreihe am Grunstreifen




P2: Einrichtung eines Beschilderungssystems fiir Parken

Der Parksuchverkehr — insbesondere in den umliegenden Wohngebieten der
Uni-Standorte — ist ein wiederkehrendes Problem, auf das von den Anwohnen-
den hingewiesen wurde. Die Ausweichparkplatze an der Sportanlage Marien-
burger Hohe sowie am Sudfriedhof werden von den Studierenden wenig
genutzt, da sich diese nicht direkt am Hauptcampus befinden. Die Uni hat
bereits mit einem Aushang Studierende zur Nutzung der Ausweichparkplatze
motiviert.

Um den Parksuchverkehr zu reduzieren und die umliegenden Wohnbereiche
vom Parkverkehr zu entlasten, wurde bereits im Rahmen des Klimaschutzkon-
zeptes zur klimafreundlichen Mobilitét die Einrichtung neuer Parkplatz-
Beschilderung an der Marienburger Straf3e vorgeschlagen.

Im Rahmen dieses Mobilitdtskonzeptes wird die Einrichtung eines Beschilde-
rungssystems fur Parken empfohlen, das nicht ausschlie3lich fir Studierende
sondern auch fir Pendelnde — insbesondere aus dem Siiden kommend — als
Orientierungshilfe dienen soll.

Empfohlen wird, stadteinwarts in ltzum und Marienburg Beschilderungen
einzurichten, die Informationen zu der P+R-Anlage sowie zu den bestehenden
Mobilitdtsangeboten wie z. B. die Bushaltestelle / das Busangebot anzeigen. Mit
Umsetzung weiterer Mobilitatsangeboten z. B. im Rahmen von Mobilitatsstatio-
nen sind diese in die Beschilderung mit aufzunehmen.

In Tabelle 45 werden Vorschlage zur Verortung der Beschilderung sowie die zu
integrierenden Hinweise der jeweiligen Beschilderung aufgefihrt. Eine Begleit-
malnahme ist die Bewerbung des Beschilderungssystems durch Offentlich-
keitsarbeit.

Tabelle 45: Einrichtung eines Beschilderungssystems fiir Parken (P2)

MaBnahme Verortung

Beschilderung zum Uni-
Parkplatz und Marienburger Str. auf Héhe Marienburger Platz
Ausweichparkplatze

Beschilderung zum Uni-
Parkplatz + Hinweis ,nicht im Allensteiner Str. vor der Einmiindung Tilsiter Str.
Wohngebiet parken®

Marienburger Str. auf Hohe der P+R-Anlage
Beschilderung zur P+R-Anlage
+ Umstieg auf andere
Verkehrsmittel

Beuster Str. auf Hohe Einmiindung ltzumer
Hauptstralle

L499 (auf Hohe der Ortseingang)
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P3: Bau einer Parkpalette auf dem Parkplatz des Hauptcampus

Vor dem Hintergrund der steigenden Zahl der Studierenden und Mitarbeitenden
plant die Universitat Hildesheim das Universitatsgelande zu erweitern.”” Um
den dann entstehenden Bedarf an Parkplatzen zu decken und zugleich einen
autofreien Campusbereich zu erhalten, soll auf dem Areal des derzeitigen
Parkplatzes neben dem Forumgebaude eine Parkpalette gebaut werden.

Im Rahmen dieses Mobilitdtskonzeptes wird diese Malnahme unterstitzt.
Damit soll zum einen die umliegenden Bereiche des Hauptcampus vom Park-
druck entlastet werden. Zum anderen kann der ruhende Verkehr vom 6&ffentli-
chen Raum in die Parkpalette verlagert werden und so Platz fir die nachhaltige
Mobilitat geschaffen werden.

In Verbindung mit dieser Malinahme kdnnen die MaRnahmen F1: Aufhebung
von Gehweg- und Seitenraumparken und P1: Neuordnung des Parkens reali-
siert werden.

Aus Nachhaltigkeitsgriinden wird empfohlen, das Parkhaus als Hochbau zu
errichten, in dem nicht nur Kfz-Stellplatze, sondern auch sichere und witte-
rungsgeschitzte Radabstellanlagen, Ladestationen fur E-Mobilitat und Sharing-
Angebote zu finden sind. Die Nutzung der Uni-Parkpalette ist grundsatzlich flr
Mitglieder der Universitat sowie Besuchende gestattet. Es wird empfohlen, die
Nutzung durch Anwohnende aufierhalb der Vorlesungszeiten zu ermdglichen,
um so die Parkplatze optimal ausnutzen zu kénnen. Die Zufahrt des Parkhau-
ses soll Uber die Tilsiter Strale bestehen bleiben.

Tabelle 46: MalRnahme zum Bau einer Parkpalette auf dem Parkplatz des
Hauptcampus (P3)

MaRnahme Verortung

Bau einer Parkpalette auf dem

Parkplatz des Hauptcampus Tilsiter StralRe

P4: Prufung von Parkraumbewirtschaftung

Die Prufung einer Parkraumbewirtschaftung sollte als letzte MalRnahmenoption
dieses Handlungsfeldes gesehen werden. Diese MalRnahme soll erst eingesetzt
werden, wenn weiterhin eine verstarkte Verdrangung des ruhenden Verkehrs in
den Wohnquartieren zu beobachten ist — insbesondere nach Umsetzung der
oben aufgefliihrten MaRnahmen. Erst dann sollte geprift werden, ob die Einrich-

122 Stiftung Universitat Hildesheim (2022): Mehr Platz und ein neues Raumkonzept: die
Universitat Hildesheim erweitert inren Campus. URL: https://www.uni-
hildesheim.de/neuigkeiten/mehr-platz-und-ein-neues-raumkonzept-die-universitaet-
hildesheim-erweitert-ihren-campus/



tung von Parkverbotszonen und die Anordnung von Bewohnerparken notwen-
dig ist.

Tabelle 47: MalRnahme zur Prifung von Parkraumbewirtschaftung (P4)

MaRnahme Konkretisierung

Priifung von - Einrichtung von Parkverbotszonen
Parkraumbewirtschaftung - Anordnung von Bewohnerparken

7.6 Handlungsfeld 6: StraBenraumgestaltung und

Verkehrssicherheit

Die Strallenraumgestaltung hat einen grof3en Einfluss auf das Verhalten der
Menschen, die den Raum nutzen. Beispielsweise laden breite Gehwege zum
Verweilen und Aufenthalt und zum Zuriicklegen langerer Strecken zu FulB ein.
Des Weiteren ist es im Verkehrsbereich die Verpflichtung jedes einzelnen
Verkehrsteilnehmenden, sich so zu verhalten, dass niemand geschadigt oder
gefahrdet wird (§1 StVO).

MaRnahmen in der StralRenraumgestaltung und Verkehrssicherheit stellen
einen wesentlichen Beitrag zur Erhéhung der Lebensqualitat und zum Leitbild
»Vision Zero® dar. Das Leitbild sieht vor, Verkehrswege und —mittel so zu
gestalten, dass es zukunftig keine Verkehrstoten und Schwerverletzten mehr
gibt.

Die Strallenraume im Hildesheimer Sliden weisen eine Uberwiegend monofunk-
tionale, auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete StralRenraumgestaltung auf. Dies
spiegelt sich insbesondere in grofRzligigen Fahrbahnbreiten und zahlreichen
Parkmoglichkeiten im Seitenraum wider. Fir den Ful®3- und Radverkehr bleiben
oft nur die Restflachen Ubrig. Platz fir Begriinung, Aufenthalt, Sitzmdglichkeiten
oder Spielelemente ist meist nicht gegeben.

Insgesamt sind im Hildesheimer Siiden die Unfallzahlen im Zeitraum von 2018
bis 2020 zuriickgegangen. Im Rahmen dieses Mobilitdtskonzeptes sollen
weitere Anstrengungen vorgenommen werden, um ein ,Vision Zero“ zu errei-
chen. Laut den Unfalldaten ereigneten sich viele der Unfélle im Hildesheimer
Suden auf den Hauptverkehrsstraen. Hierbei wurden zwei Knotenpunkte als
auffallige Unfallstellen festgestellit.

Das Handlungsfeld soll die Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes wie die
.Forderung der nachhaltigen Mobilitat*, die ,Sicherung der Erreichbarkeit* sowie
die ,Schaffung sicheren, attraktiven und barrierefreien Stral’en- und Lebens-
raumen* unterstutzen.

Die folgende Tabelle stellt die Malnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 6
Strallenraumgestaltung und Verkehrssicherheit sowie deren Bewertung tabella-
risch dar. In Karte 24 sind die MalRnahmen raumlich verortet. Daran anschlie-
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Rend erfolgen weitergehende Erlduterungen zu den einzelnen Malinah-
men(gruppen).

Tabelle 48: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 6: StraRenraumgestaltung

und Verkehrssicherheit

01-3, 01-5,
Stadtebauliche Integration 02-3, 02-4,
S von Hauptstraflten 06-1, 06-2, *** ccc €€€
06-3
01-3, 01-5,
Ausgestaltung Vorrangbereiche  02-3, 02-4,
S2  Nahmobilitat 061 062 WhK @O €€
06-3
MaRnahmen zur Verkehrs- 01-5, 06-1,
S3 beruhigung 06-3 *** 000 €€
s4 Prifung und Entschérfung von 01-5, 06-1 **i\\? g@@ €€

Unfallschwerpunkten

Karte 24: MaRnahmen Handlungsfeld 6 Stralenraumgestaltung und

Verkehrssicherheit

Stadt Hildesheim

Mobilitidtskonzept
Hildesheimer Siiden

Karte 24
MaRnahmen Handlungsfeld &
Stralenraumgestaltung und
Verkehrssicherheit
Stadtebauliche Integration der
Marienburger Stralie
B Urngestaliung Marienburger Platz

Ausgestaltung Vorrangbereiche
Nanmoniltat

Matinishmen zur Verkehrsberuhigung
{im Umfeld won sautzbedurfigen
Einriohtungen)

O Prutung der knotenpuniegestaitng

Schutzbediirftige Einrichtungen
Kindertagesstatts
¥ Grune- Gesamt- und Férderschule

¥ Altenneim & Senicrenwohnaniagen

Siehe auch Kartenanhang
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$1: Stadtebauliche Integration der Marienburger Strale Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Die Marienburger Strale ist fir den FuR-, Rad-, Offentlichen Nahverkehr sowie Hildesheimer Siiden

Kfz-Verkehr eine wichtige Verbindung. Allerdings ist der StralRenraum stark vom
flieRenden sowie vom ruhenden Verkehr (besonders im nérdlichen Bereich)
gepragt. Die Bestandsanalyse macht deutlich, dass die Belange der zu Fuf April 2023
Gehenden und Radfahrenden sowie Anspriiche an die Aufenthaltsqualitat nicht

ausreichend berucksichtigt sind.

Bericht

Um die nachhaltige Mobilitat zu fordern und die Aufenthalts- und Umweltqualitat
auf der Marienburger Strale zu erhéhen, soll eine stadtebauliche Integration
angestrebt werden. Der Stralenraum soll zugunsten der anderen Verkehrsar-
ten umverteilt und die unterschiedlichen Anspriiche an den Strallenraum besser
integriert werden.

Der StraRenraum soll gestalterisch aufgewertet werden, stadtebauliche Qualita-
ten sowie Begrinungsmalinahmen integriert werden. Im Einzelnen geht es um
MaRnahmen der Stadtgestaltung wie die Anlage und Pflege qualitativ hochwer-
tiger Grinraume, die flachendeckende Einrichtung hochwertiger Stadtmaoblie-
rung, die Etablierung einer besseren Beleuchtung, die Schaffung von kleinteili-
gen Spielangeboten und die Unterstltzung von lokalen Initiativen bei der
Bespielung des 6ffentlichen Raumes.

Die Umgestaltung des Marienburger Platzes ist derzeit in Planung. In der
Tabelle 49 sind die Grundideen flr den Marienburger Platz aufgefuhrt, die auf
Grundlage der Analyse entwickelt wurden und bei der weiteren Detailplanung
berucksichtigt werden sollen.

Tabelle 49: MalRnahmen zur stadtebaulichen Integration von HauptstraRen (S1)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Marienburger Strale zw. StruckmannstralRe und An
den Osterstlicken

Stadtebauliche Integration der Schwerpunktmafinahmen:

Marienburger StraRe - Anderung der StraRenraumaufteilung zugunsten
der nachhaltigen Mobilitat

- Gestalterische Aufwertung des Stralenraums und
Erhdéhung der Aufenthaltsqualitédt durch Begriinung
und hochwertige Stadtmdblierung

Verortung:
Marienburger Platz
SchwerpunktmafRnahmen:

Umgestaltung Marienburger - Neuordnung des Platzes
Platz - Neuplanung der Wegefiihrung des Fu®- und
Radverkehrs

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch
Begriinung und hochwertige Stadtmdblierung

- Bau eines Mittelstreifens zur linienhaften 163
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MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Querbarkeit zw. Treuburger Str. und Stralsunder
Str. (= Malnahme F3)

- Einrichtung einer Mobilitatsstation (- MaRnahme
V4)

S2: Ausgestaltung Vorrangbereiche Nahmobilitat

Die Ausgestaltung von Vorrangbereichen fiir die Nahmobilitat soll als planeri-
sches Instrument zur Bindelung von MaRnahmen zur Férderung der Nahmobi-
litat verstanden werden.

Vorrangig sollen die Vorrangbereiche flir die Nahmobilitat in Verbindung mit den
geplanten MalRnahmen aus den Handlungsfeldern Fuf3verkehr und Radverkehr
wie die Einrichtung von Fahrradstraflen und Malinahmen zur Forderung des
Fuverkehrs (Gehwegverbreiterung etc.) umgesetzt werden.

Die Ausgestaltung der Vorrangbereiche fir die Nahmobilitat wird in folgenden
Strallen(abschnitten) vorgesehen (s. Tabelle 50).

Tabelle 50: Malinahme zur Ausgestaltung von Vorrangbereichen Nahmobilitat (S2)

MaBnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:

Hohenstaufenring — Brucknerstr. — Saarstrale (in
Verbindung mit den MaRnahmen F1 und R2)

Feldstrale (In Verbindung mit der MalRnahme R2)

Treuburger Str. — Tilsiter Str. (in Verbindung mit
Ausgestaltung von den MaRnahmen F1, S1, P1 und P3)
Vorrangbereichen Nahmobilitdt  Groper Saatner (in Verbindung mit der MaRnahme
in Verbindung mit den R2)
Mafinahmen aus den
Handlungsfeldern Fuliverkehr,
Radverkehr und Ruhender
Verkehr

Lineburger StralRe (in Verbindung mit den
Mafinahmen F1 und R2)

Quedlinburger StraRe (in Verbindung mit den
MaRnahmen R2 und P1)

SchwerpunktmaBnahme:
- Vorrang fur den Fu3- und Radverkehr

- Bereitstellung ausreichender Verkehrsflachen fiir
den Fuf3- und Radverkehr

S3: MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Im Hildesheimer Siiden befinden sich viele schutzbediirftige Einrichtungen wie
Schulen, Kitas und Seniorenheime. Um die Verkehrssicherheit insbesondere
der schwacheren Verkehrsteilnehmenden im Strallenraum zu erhéhen, sollen
MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung im Umfeld von schutzbedrftigen Einrich-
tungen angestrebt werden.



Als verkehrsberuhigende MafRnahmen werden in den Tempo 30 — Zonen vor
allem punktuelle bauliche MaRnahmen vorgesehen, die mit geringem Aufwand
und gleichzeitig mit einer hohen verkehrsberuhigenden Wirkung verbunden

sind.

Auf HauptverkehrsstralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h oder mehr wird an verkehrssensiblen Einrichtungen oder an Stellen mit
Querungsbedarf die Anordnung geringerer Hochstgeschwindigkeiten empfohlen

(s. Tabelle 51).

Tabelle 51: MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung (im Umfeld von schutzbediirftigen

Einrichtungen) (S3)

MaRnahme Verortung
Silberfundstrale (Bereich Schule)
Bau von Bromberger Strale (Bereich Schule)

Gehwegvorstreckungen zur
Verbreiterung der
Seitenbereiche, Reduzierung
der Konflikte mit ruhendem Kfz-
Verkehr und Erleichterung der
Querung

Mellingerstralie (Bereich Kita)

Koérnerstrale (Bereich Kita)

Sensburger Ring (Bereich Kita)

Spandauer Weg (Bereich Kita und Grundschule)

Stralsunder StralRe (Bereich Kinder- und
Jugendtreff)

Verringerung der Kurvenradien
an Einmindungen zur
Reduzierung der gefahrenen
Geschwindigkeiten und
Erleichterung der Querung

Bromberger Stral3e (Bereich Schule)
Kornerstrale (Bereich Kita)

Aufpflasterungen in
Knotenpunktbereichen

Silberfundstrale (Bereich Schule)

Verschwenkungen in der
StralRenflihrung z.B. durch
Blumenkdibel

Ortelsburger StralRe (Bereich Altenheim)

Geschwindigkeitsbegrenzung
auf T50

L 491 Héhe Spandauer Weg (in Verbindung mit der
Maflnahme R1, Einrichtung Veloroute Innenstadt-
Itzum — Verbesserung Querbarkeit der L 491)

Geschwindigkeitsbegrenzung
auf T30

ltzumer Hauptstralie (Bereich Kita) entsprechend
§ 45 StVO

S4: Priufung und Entscharfung von Unfallschwerpunkten

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass sich viele Verkehrsunfalle an der
Marienburger Strale ereigneten. Hierbei handelte es sich meist um Unfalle
zwischen Pkw und FuRganger®in / Radfahrer*in. Die Unfalltypen sind ,,Abbie-

geunfalle und ,Einbiegen / Kreuzen-Unfalle®.

Diese Art von Unféllen kann aufgrund des Verhaltens von Verkehrsteilnehmen-
den (zu schnelles Fahren, VorfahrtsverstofRRe, usw.) oder wegen Mangeln in der
Infrastruktur (schlechte Einsehbarkeit und Erkennbarkeit) entstehen. Daher
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sieht die MaRnahme schwerpunktmafig vor, die Knotenpunkten (s. Tabelle 52)
hinsichtlich der Infrastruktur (z. B. Sicherstellung der Sichtbeziehungen und
bessere Erkennbarkeit der Furtmarkierung) zu prifen und zu verbessern. Diese
sollen in Verbindung mit anderen geplanten MalRnahmen (siehe 7.1 und 7.2)
umgesetzt werden.

Tabelle 52: MaRnahmen zur Priifung und Entscharfung von Unfallschwerpunkten
(P4)

MaRnahme Verortung und Konkretisierung

Verortung:
Marienburger Str. / Bromberger Str.

Priifung der Marienburger Str. / Lineburger Str.

Knotenpunktgestaltung zur SchwerpunktmaBnahmen:
Verbessergng der sicheren - Sicherstellung der Sichtbeziehungen
Querbarkeit
- Verbesserung der Furtmarkierung
- Vorgezogene Haltelinie (bei Umsetzung der
Mafnahme R2)
7.7 Handlungsfeld 7: Mobilitaitsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist gemal FGSV (2018) ,die zielorientierte und zielgrup-
penspezifische Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens mit koordinierenden,
informatorischen, organisatorischen und beratenden Mal3nahmen, in der Regel

unter Einbeziehung weiterer Akteure Uber die Verkehrsplanung hinaus®.'?

Ein Mobilitdtsmanagement begleitend zu den im Mobilitdtskonzept angestrebten
MaRnahmen ist erforderlich, damit die damit verbundenen Veranderungen
durch die potentiellen Nutzenden wahrgenommen werden. Dazu soll durch
MaRnahmen wie Information, Kampagnen und Projekte sowie Organisation und
Vernetzung im Alltag der Nutzungsgruppen, v.a. der Studierenden, der Be-
schaftigten der Hochschule und der Bewohnenden angesetzt werden.

Das Handlungsfeld soll die Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes unterstitzen
und mit offensiver und stetiger Offentlichkeitsarbeit zur verstérkten Nutzung von
nachhaltigen Mobilitatsformen beitragen. Ein Schwerpunkt hierbei ist die
Bewerbung der Méglichkeiten von Inter- und Multimodalitat im Zuge der Opti-
mierung der Verknipfung (durch Mobilitatsstationen).

Im Nachfolgenden sind die MalRnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 7
Mobilitatsmanagement tabellarisch dargestellt und bewertet. Daran anschlie-

128 FGSV, EAM — Empfehlungen zur Anwendung von Mobilitatsmanagement,

Ausgabe 2018



Rend erfolgen weitergehende Erlauterungen zu den einzelnen Malinah-
men(gruppen).

Tabelle 53: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 7: Mobilitatsmanagement

Kommunikationskonzept zur

M1 Einfiihrung von Mobilitéts- 01-4,03-2

043 *hkk @O0 €

stationen
Mobilitatskampagnen fiir 01-4, 01-5,
M2 Verschiedene Nutzergruppen 8;1_2 71, dlkvy @@O €
Mobilitditsmanagement flir 01-4,01-5
M3 Schulen 04-2 *** ee@ €
Betriebliches 01-4, 04-2,
M4 Mobilitdtsmanagement 04-3, 07-2 *i}i\j G@@ €
01-1, 01-2
Mobilitdtskonzepte fiir 01-4, 02-1,
M4 Neubaugebiete 02-3, 02-4. *i}i} ee@ €
04-2, 04-3

M1: Kommunikationskonzept zur Einfithrung von Mobilitiatsstatio-

nen

Fir die erfolgreiche Etablierung der Mobilitatsstationen bedarf es eines Kom-
munikationskonzept zur Einflhrung. Hierbei ist es zum einen wichtig, auf bereits
vorhandene Strukturen zuzugreifen, was z. B. das Marketing und die Offentlich-
keitsarbeit der eingebundenen Projektbeteiligten betrifft. Zum anderen sollten
alle vorhandenen Kanale der Stadt und des kommunalen Betriebs zur Bewer-
bung des neuen Angebotes genutzt werden.

Die Integration der Angebote der Mobilitatsstation in bestehende Apps der
Ortlichen Verkehrsunternehmen oder in Verbindung mit der MalRnahme D1:
Einrichtung einer integrierten Mobilitats-App im Handlungsfeld 8: Digitalisierung
ist sinnvoll.

Zur Offentlichkeitsarbeit gehért die Bereitstellung von Informationsangeboten
fur die allgemeine Bevolkerung und fir verschiedene Nutzungsgruppen wie z.
B. Studierende und Beschaftigte der Hochschule.

Weitere Bestandteile eines Kommunikationskonzeptes kdnnen Kombitickets zur
Nutzung der Stationen und des OPNV sein, um die multimodale Nutzung
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Stadt Hildesheim tariflich zu vereinfachen. Hierfir ist eine Kooperation zwischen der Stadt und
Mobilititskonzept dem Stadtverkehr Hildesheim erforderlich.

Hildesheimer Siiden Ansatzpunkte zur Etablierung der Stationen bieten u.a. auch die Einbindung der

Bericht dortigen Mobilitdtsangebote in das Semesterticket der Universitat Hildesheim

April 2023 und ggf. weitere zielgruppenspezifische Angebote.

Weitere Mdglichkeiten bestehen in gezielten Aktionen zur Eréffnung der Mobili-
tatsstationen sowie in Aktionswochen zum Testen der Mobilitatsstationen.
Diese waren z. B. im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche maglich.

Tabelle 54: MalRnahme Kommunikationskonzept zur Einfiihrung von
Mobilitatsstationen (M1)

MaRnahme Konkretisierung

- intensive Offentlichkeitsarbeit zur Etablierung von
Mobilitatsstationen

Kommunikationskonzept zur - Einbindung der Anbieter, ,Probetickets” fur die
Einfiihrung von verschiedenen Angebote bzw. deren Kombination
Mobilitatsstationen - Informationsangebote allgemein und fiir

verschiedene Nutzergruppen
- Aktionen zur Er6ffnung der Mobilitatsstationen

M2: Mobilitatskampagnen fiir verschiedene Nutzergruppen

Mobilitdtskampagnen dienen dazu, die Blrgerschaft fur klimafreundliche
Mobilitat zu sensibilisieren, Aufmerksamkeit fiir Verkehrsprobleme zu schaffen
und umweltvertragliche Lésungen zu suchen. Um die Hildesheimer Bevolke-
rung, Studierende sowie Beschaftigten der Hochschule mdglichst einzubinden
und mitzunehmen, sollen zielgruppenspezifische Kampagnen und Aktionen
durchgefihrt werden.

Durch die zielgerichtete Ansprache von verschiedenen Nutzungsgruppen tber
entsprechende Kanaéle sollen moglichst viele Menschen erreicht werden. Fur
die Bewerbung sind Multiplikatoren einzusetzen.

Jahrlich durchgeflihrte Veranstaltungen wie die Europaische Mobilitatswoche
konnen fur die Durchfiihrung von Aktionen und Mobilitdtskampagnen sinnvoll
sein. Die Europaische Mobilitadtswoche findet jedes Jahr von 16. bis 22. Sep-
tember statt.
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Tabelle 55: Maflnahme Mobilitdtskampagnen fiir verschiedene Nutzergruppen (M2)

MaBnahme Konkretisierung

- Mobilitatswoche(n) an der Universitat Hildesheim
(Umsetzung Klimaschutzkonzept zur
klimafreundlichen Mobilitat)

Mobilitdtskampagnen fiir

verschiedene Nutzergruppen - Kampagnen ,zu Ful® zur Schule” und ,sicher

unterwegs im Alter*

- Aktionen und Kampagnen im Hildesheimer Stden
im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche

M3: Mobilitatsmanagement fiir Schulen

Um die selbststandige Mobilitdt der Kinder — insbesondere auf Schulwegen — zu
fordern, soll ein Mobilitdtsmanagement in allen Schulen im Hildesheimer Stden
durchgefiihrt werden. Ubergeordnetes Ziel des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments ist die Forderung einer eigenstandigen Mobilitdt von Kindern und Ju-
gendlichen. Ein selbstbewusster Umgang mit verschiedenen Mobilitdtsoptionen
soll unterstutzt und Alternativen zum Elterntaxi (Hol- und Bringverkehr mit dem
Pkw) gestarkt werden.

Im Rahmen des schulischen Mobilititsmanagements zu erarbeitende Schulmo-
bilitdtskonzepte zielen sowohl auf die Sicherung des Schulwegs durch bauliche
und verkehrsrechtliche Malknahmen als auch auf die Mobilitatsbildung und
Verkehrserziehung an Schulen ab. Die hierfur wichtigen Akteure Schule,
Lehrende, Schilerschaft, Eltern und kommunale Verwaltung(en) sind hierfir
intensiv zu beteiligen.

Tabelle 56: Maflnahme Mobilitaitsmanagement fir Schulen (M3)

MaBnahme Konkretisierung

- Férderung der eigenstandigen Mobilitat von
Kindern / Jugendlichen sowie Sensibilisierung fir
Umweltbelange

- Erarbeitung von Schulmobilititskonzepten unter
Einbindung von Schiilerschaft, Eltern und

Lehrenden
Mobilitstsmanagement fiir - Entwicklung von Mafinahmen zur Verbesserung
Schulen der Verkehrsinfrastruktur und der

Verkehrsregelungen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit (u.a. Verkehrsberuhigung,
Eltern-Taxi-Haltestellen)

- Etablierung der Mobilitatsbildung in den Schulen
sowie Umsetzung von MaRnahmen zur
Organisation und Information fiir einen besseren
Weg zur Schule
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M4: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Die Universitat Hildesheim erarbeitet derzeit ein Klimaschutzkonzept zur
klimafreundlichen Mobilitat. Ziel dieses Vorhabens ist es, die betriebliche
Mobilitat zu verbessern, eine Vorbildfunktion in Bezug auf den Klimaschutz
einzunehmen und den eigenen verkehrsbedingten CO,- Ausstol signifikant zu
reduzieren. Die Uni soll eine Vorreiterrolle fir andere groRe Arbeitgeber im
Hildesheimer Siiden einnehmen.

Neben der Universitat Hildesheim ist das AMEOS-KIinikum ein weiter grol3er
Arbeitgeber im Hildesheimer Siiden, bei dem das betriebliche Mobilitadtsma-
nagement etabliert werden kann. Hierzu besteht bereits ein erster Kontakt
zwischen AMEOS und dem Ortsrat Marienburg Héhe / Galgenberg. Angren-
zend zum Hildesheimer Siden befinden sich weitere wichtige Arbeitgeber wie
das Helios-Klinikum und der HAWK, bei denen ein betriebliches Mobilitadtsma-
nagement auch etabliert werden kann.

Tabelle 57: Mallnahme betriebliches Mobilitdtsmanagement (M4)

MaRnahme Konkretisierung

- Etablieren betriebliches Mobilitdtsmanagement fir
groRe Arbeitgeber im Hildesheimer Siiden bzw.
direkt angrenzend: Universitat sowie HAWK,
AMEOS-Klinikum, Helios-Klinikum

Betriebliches - Entwicklung geeigneter Manahmen fiir eine

Mobilitatsmanagement nachhaltige Mobilitat der Beschaftigten, bei
Dienstreisen und fiir erforderliche
Wirtschaftsverkehre (z. B. Bike-Leasing,
Fahrradabstellplatze, Parkregelungen, Job-Ticket,
verbesserte OPNV-Anbindung, ...)

M5: Mobilitatskonzepte fiir Neubaugebiete (Wasserkamp)

Neue Stadtquartiere schaffen durch ihre Strukturen Grundlagen fiur die zukinf-
tige Mobilitat. Im Hildesheimer Siiden soll das Neubaugebiet Wasserkamp
entstehen.

Mit einem Mobilitatskonzept flir Neubaugebiete, exemplarisch umzusetzen fiir
den Wasserkamp, wird angestrebt, bereits bei der Planung des Quartiers die
nachhaltige Mobilitdt in den Vordergrund zu stellen, um das angestrebte
Mobilitatsverhalten zu férdern. Denn Veranderungen in der Lebenssituation
(z. B. Umzug) kénnen fiir viele Menschen ein Anlass sein, ihr Mobilitatsverhal-
ten zu Uberdenken und auf klima- und umweltvertragliche Verkehrsmittel
umzusteigen. Wichtig fir die Planung sind u.a.

gute Rahmenbedingungen fur die Nahmobilitat mit ausreichender Dichte
und Nutzungsmischung (insb. Nahversorgung),



dichte Netze fur FuR- und Radverkehr, hochwertiges Fahrradparken und
attraktive StralRenraume

gute OPNV-Anbindung und kurze, direkte Wege zu Haltestellen

Konzentration der Stellplatze (Quartiersgaragen) und Verknupfung mit
multimodalen Angeboten (Mobilitatsstation)

Mobilitatsmanagement mit Neublirgerpaket, Mietertickets und Informationen

Tabelle 58: Mafinahme Mobilitdtskonzepte fir Neubaugebiete (M5)

MaBnahme Konkretisierung

Erstellung von in die stadtebauliche Planung
integrierten Mobilitatskonzepten zur Schaffung
guter Rahmenbedingungen fir die Entwicklung

Mobilitatskonzepte flir einer nachhaltigen Mobilitat im Quartier.

Neubaugebiete (Wasserkamp) )
Etablierung und Bewerbung von wohnungsnahen

multimodalen Mobilitdtsangeboten in
Mobilitatsstationen als Alternative zur Kfz-Nutzung.

7.8 Handlungsfeld 8: Digitalisierung

Digitalisierung nimmt im alltéglichen Leben — u. a. in der Mobilitdt — an Bedeu-
tung zu und soll als Chance zur Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehre
genutzt werden. Eine stetige wachsende Gruppe von Menschen plant per
Smartphone oder Web-App ihre taglichen Wege abhangig von Ziel, Wetter,
Verkehrslage und Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln.

Basierend auf der Bestandsanalyse zeigt sich, dass die Digitalisierung im
Hildesheimer Suden stark ausbaufahig ist. Es fehlt eine app-basierte Plattform
fur die Nutzung unterschiedlicher Mobilitatsangebote. Auch die Fahrgastinfor-
mation an den OPNV-Haltestellen und SPNV-Haltepunkten ist beschrankt.

Der Ausbau der Digitalisierung unterstiitzt die Ziele zur digitalen Vernetzung
und einer nachhaltigen Mobilitat.

Die folgende Tabelle stellt die Mallnahmen(gruppen) des Handlungsfeldes 8
Digitalisierung sowie deren Bewertung tabellarisch dar. Daran anschlieRend
erfolgen weitergehende Erlauterungen zu den einzelnen MaRnahmen(gruppen).
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Tabelle 59: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 8: Digitalisierung

Einrichtung einer integrierten 01-4, 05-1,
D1 Mobilitats-App 05-2 *hr @O0 €€

Optimierung der

Fahrgastinformation 02-4, 05-2 *ﬁﬁ 0@@ €

D2

D1: Einrichtung einer integrierten Mobilitiats-App

Um die Nutzbarkeit der verschiedenen Mobilitdtsangebote zu erhéhen, soll eine
Mobilitats-App fir Hildesheim bzw. als Pilot im Hildesheimer Stiden eingerichtet
werden. Mit der integrierten Mobilitats-App soll Nutzenden die flexible und
einfache Nutzung verschiedener Mobilitatsangebote und deren Kombination
moglich gemacht werden. Die Mobilitats-App soll Angebote des OPNV, fiir
CarSharing, BikeSharing, E-Scooter, Lastenradverleih sowie Taxi und die
Deutsche Bahn kombinieren und beste Verbindung und Mdglichkeiten anzei-
gen. Diese soll transparent sowie nutzerfreundlich sein.

Seit November 2022 gibt es die ,HildesheimApp*“, die Dienstleistungen in einer
Handy-App biindelt." In dieser App sind Informationen u. a. zu Bus- und
Bahnverbindungen, Parkplatzen, Tankstellen, Veranstaltungen, Wetter und
Neuigkeiten zuganglich. Die HildesheimApp sollte erweitert werden und die
Mobilitatsangebote wie z. B. CarSharing, E-Scooter, Lastenrader sowie zukiinf-
tig BikeSharing integriert werden.

Mit einem digitalen Buchungssystem als Bestandteil der Mobilitats-App kann die
direkte Bezahlung der gewiinschten Mobilitdtsangebote ermdglicht werden.
Darlber hinaus sind Echtzeitdaten wie Verspatungsmelder in die App zu
integrieren.

Auch in Verbindung mit der Einrichtung von Mobilitatsstationen (siehe 7.4) ist
diese MalRnahme von grofier Bedeutung, um deren Nutzung zu vereinfachen.

124 HildesheimApp (2022): hi Hildesheim! hi App! Die Hildesheim App ist da! URL:
https://www.hildesheim-app.de/2022115-pressemitteilung , Zugriff am 20.01.2023



Tabelle 60: MafRnahme Einrichtung einer integrierten Mobilitats-App (D1)

MaBnahme Konkretisierung

- digitale Vernetzung der Angebote im
multimodalen Mobilitatsverbund

Einrichtung einer integrierten - Méglichkeit der Buchung und Bezahlung von
Mobilitats-App verschiedenen Mobilitdtsangeboten in einer
Plattform

- Routenplaner mit Zugriff auf Echtzeitinformationen

D2: Optimierung der Fahrgastinformation

In Hildesheim werden Fahrgastinformationen an vielen Haltestellen tiber DFI-
Anzeiger, die sog. ,Iqubes®, angezeigt.'® Im Hildesheimer Siiden sind diese
Anlagen an einigen Bushaltestellen vorzufinden. Laut dem NVP werden die
»lqubes® an nachfragestarken Standorten in den nachsten Jahren durch moder-
ne Systeme ersetzt (TFT-Monitore, mehrzeilig).

Auch im Hildesheimer Suden sollen Haltestellen mit besonders hohem Fahr-
gastaufkommen mit modernen Dynamischen Fahrgastinformationssystemen
(DFI) ausgestattet werden. Fur folgende Haltestellen wird die prioritdre Umset-
zung empfohlen:

Bf. Hildesheim Ost / Mendelssohnstrale
Universitat Hildesheim
Sudfriedhof
Folgende Informationen sollten in die DFI-Anzeigen integriert werden:
Angabe der Ist-Abfahrtzeit und etwaige Verspatungen

Frihzeitige Anzeige von Fahrausfallen (z. B. durch Streiks, Staus, De-
monstrationen, Unfélle)

Information Gber Alternativ-Reisemdglichkeiten bei erheblichen Verspatun-
gen / Ausfallen

Die Fahrgastinformationen an Haltestellen sollen auch fiir seh- / hérbehinderte
Menschen zugéanglich sein. Hierflr kann die integrierte akustische Fahrgastin-
formation eine groRe Hilfe sein.

125 | andkreis und Stadt Hildesheim (2019), Nahverkehrsplan 2020
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Tabelle 61: MalRnahme zur Optimierung der Fahrgastinformation (D2)

MaRnahme Konkretisierung

- Modernisierung der bestehenden DFI-Anzeiger —

prioritar an Haltestellen mit besonders hohem

Fahrgastaufkommen (z. B. Bf. Hildesheim Ost /
Optimierung der Mendelssohnstralle, Universitat Hildesheim und
Fahrgastinformation Sudfriedhof)

- Erweiterung der Informationen durch
Verspatungsmeldungen, friihzeitige Angabe von
Fahrausfallen

7.9 Handlungsfeld 9: Umsetzungsstrategie

Mit der Umsetzungsstrategie zum Mobilitdtskonzept des Hildesheimer Stdens
soll projektbegleitend bereits die Vorbereitung der Umsetzung der MaRnahmen
des Mobilitdtskonzeptes erfolgen.

Fir die Umsetzung soll ein Projektmanagement mit kontinuierlicher Projektpla-
nung, Meilensteinen und Evaluation etabliert werden.

Ein erster Schritt hierzu ist die Verstetigung der Vernetzung der Projektpartner,
wie sie im Erarbeitungsprozess des Mobilitatskonzeptes fiir den Hildesheimer
Siden mit dem Projektbeirat etabliert wurde.

Ein weiterer wichtiger Meilenstein ist die Entwicklung eines Betreiberkonzeptes
fur die Mobilitatsstationen.

Tabelle 62: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 9: Umsetzungsstrategie

Verstetigung des Projekt- 09-1,

U1 beirates gg:g **ﬁ 000 €
Betreiberkonzept 09-1,

U2  Mobilitatsstationen und 09-2, wwr @@ €
Vorschlage zur Finanzierung 09-3

U1: Verstetigung des Projektbeirates

Eine erfolgreiche Umsetzung der MaRnahmen setzt die Zusammenarbeit
verschiedener Verwaltungsbereiche und weiterer Akteure voraus.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wurde der Projektbeirat als Arbeitskreis
eingerichtet, der sich aus Vertreter*innen der Stadtverwaltung, Politik / Fraktio-



nen, den Stadtwerken, dem Verkehrsunternehmen, Vereinen und Interessen-
verbanden zusammensetzt.

Die Fortfiihrung des Projektbeirates wird zur Begleitung und aktiven Beteiligung
an der Umsetzung der im Rahmen des Mobilitdtskonzepts vorgeschlagenen
MaRnahmen empfohlen.

U2: Betreiberkonzept Mobilitdtsstationen und Vorschlage zur
Finanzierung

Fir den Betrieb der Mobilitdtsstationen im Hildesheimer Stiden gibt es ver-
schiedene mogliche Akteure. Ein Spin-Off-Team, bestehend aus der Stadt, der
Universitat, der Energieversorgung Hildesheim (EVI) und dem Stadtverkehr
Hildesheim (SVHI) soll gebildet werden soll, um zunachst die Konkretisierung
der Konzeption flr die Mobilitdtsstationen voranzutreiben, den Aufbau von
Projektpartnerschaften zu organisieren, Fragen der Finanzierung zu klaren und
um eine Festlegung auf eine Betreiberstruktur vorzubereiten.

Das im Folgenden dargestellte mdgliche Betreibermodell zeigt einen ersten
schematischen Vorschlag, der als Diskussionsgrundlage fir die Akteure dienen
kann.
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- Vorschlage Stationstypen und
maiglicher Standorte

Arbeitsgruppe - Konkrete Konzeptentwicklung

Mobilitatsstationen - Aufbau von Projektpartnerschaften
- Klarung der Finanzierung

- Stadt Hildesheim | - Bewerbung um Fordergelder

- Universitat - Entwicklung einer Marke

- EVI | - Haushaltsplanung

- SVHI - Festlegung der Betreiberstruktur

Stadt Hildesheim q - Uberprifung und Kenkretisierung der

vorgeschlagenen Standorte
- Pritfung Flachenverfiigharkeit und
maoglicher Nutzungskonflikte

| - Schaffung der bauplanungsrechtlichen
Genehmigungen

| - Auswahl der Ausstattungsmerkmala
Anhand von Lage und Potenzialen

- Umgestaltung und Einbindung in Umfeld
und Verkehrsnetze

SVHI / EVI * - Durchfiihrung des Baus der Stationen

- Bereitstellung des Carsharing und der
Ladeinfrastruktur

? - Errichtung der Station an der Uni als

Pilotprojekt

Bikesharing-Anbieter * - Bereitstellung des Bikesharing-

Angebotes als Kooperationspartner

E-Scooter-Anbieter q - Bereitstellung des E-Scooter-

Angebotes als Kooperationspartner

SVHI / EVI # - Betrieb der Stationen und des Systems

- Instandhaltung
- Offentlichkeitsarbeit

Stadt Hildesheim - Anschubstrategien
# - Betrieb der Station an der Uni

- Durchfiihrung einer Evaluation

|
Mobilitatsanbieter # - Instandhaltung der Fahrzeuge
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Die dargestellten Umsetzungsschritte wurden auf Grundlage der 3. Auflage des
Handbuchs Mobilstationen NRW'?° erstellt und auf den Hildesheimer Siiden
Ubertragen.

Empfohlen wird, dass die Konzeption und Planung durch die Stadt Hildesheim
koordiniert wird und die Errichtung und der Betrieb durch den Stadtverkehr
Hildesheim umgesetzt wird. Durch die Stadt kénnten Flachen per Sondernut-
zungserlaubnis zur Verfligung gestellt werden. AuRerdem koénnte die Stadt im
Allgemeinen fir die bauplanungsrechtlichen Genehmigungen und die Beseiti-
gung von maoglichen Nutzungskonflikten zustandig sein. Hierfir ware die
Einbindung und Ergadnzung von bestehenden Verkehrsnetzen, insbesondere
die nahmobile Einbindung, relevant.

Der SVHI und die EVI kénnten fur die bauliche Umsetzung, also den Bau der
Stationen sowie flir die Bereitstellung des CarSharing und der Ladeinfrastruktur
zustandig sein. Die Akteure bringen unterschiedliches Knowhow mit, was fur
den Betrieb und die Einrichtung der Stationen genutzt werden kann.

Ein weiterer relevanter Akteur ist die Universitat Hildesheim. Im Rahmen des
Klimaschutzkonzeptes Klimafreundliche Mobilitat wurden bereits erste Maf3-
nahmen umgesetzt. Das CarSharing-Angebot des Anbieters stadtmobil wurde
am Hauptcampus erweitert. Darliber hinaus sollen am Hauptcampus zwei E-
Ladesaulen errichtet werden. Des Weiteren haben das Studierendenparlament
(StuPa) und der Allgemeine Studierendenausschuss (AStA) Gesprache mit
einem BikeSharing-Anbieter gefuhrt, um ein BikeSharing-System einzurichten.
Fir die Mobilitatsstationen sind die Studierenden eine wichtige potenzielle
Nutzungsgruppe.

Fir den Betrieb und die Instandhaltung der Stationen ist eine noch zu entwi-
ckelnde Struktur erforderlich, an der auch die Stadt, SVHI und EVI beteiligt sein
sollten.Zur Etablierung der Stationen braucht es eine ausgepragte Offentlich-
keitsarbeit, die auch durch die Stadt Hildesheim unterstiitzt werden sollte.
Aullerdem kann die Stadt eine Anschubfinanzierung mit der Akquirierung von
Fordergeldern leisten.

Die Universitat mit dem AStA ist ein wichtiger Akteur zur Integration der Mobili-
tatsangebote in das Semesterticket zur verstarkten Nutzung durch Studierende
sowie auch die Bereitstellung vergleichbarer Angebot fir die Beschaftigten.

126 vgl. Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Online unter: https://www.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/media/2022/4/19/bfdaadb4f3be968af79e921de6b85bb2/ZNM-
Handbuch-Mobilstationen-3.-Auflage.pdf
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Bei den Férdermdglichkeiten zur Einrichtung von Mobilitatsstationen gibt es auf
Bundesebene die Kommunalrichtlinie des Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUB). Mit der
Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und
offentlichen Einrichtungen im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative '*”
sind im Allgemeinen investive MaRnahmen, die zu einer CO,-Emissions-
minderung fuhren, férderfahig. Hierzu zahlt z. B. auch die Errichtung von
verkehrsmittellibergreifenden Mobilitatsstationen.

127 ygl.https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/

kommunalrichtlinie



8 MaBRnahmenkatalog

8.1 Auswahl und Systematik

Auf Basis der MalRnahmenbewertung im Rahmen der Beteiligung und Abstim-
mung (Blrgerworkshop und Projektbeirat) wurden gemeinsam mit der Stadt
Hildesheim neun MalRnahmen festgelegt, die als Malnahmensteckbriefe
detailliert ausgearbeitet werden (s. Tabelle 63). Alle MalRnahmen in den Steck-
briefen sind Empfehlungen an die Stadt Hildesheim, die zur Umsetzungsvorbe-
reitung weiter ausgearbeitet werden mussen.

Die nachfolgenden Steckbriefe enthalten neben einer textlichen Beschreibung
zusatzliche Informationen entsprechend der Legende in Abbildung 62 u.a. zu
Finanzierungsansatzen sowie der Verbindung mit anderen MalRinahmen.

Zur moglichen Finanzierung werden verschiedene Férderprogramme des
Landes Niedersachsen und des Bundes benannt. Die Klimaschutz- und Ener-
gieagentur Niedersachsen hat hierzu einen Uberblick (iber die Férderprogram-
me fiir Radverkehrskonzepte in Kommunen erstellt, auf den bei der Benennung
des Finanzierungsansatzes zuriickgegriffen wurde.'?®

Mit dem Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitit (KfW-Kreditprogramm 267)
kénnen Kommunen (bis zu 100 %) fur Investitionen in nachhaltige und kli-
mafreundliche Mobilitat geférdert werden, wie z. B. fiir FuR- und Radver-
kehrsinfrastruktur, Infrastruktur fur den kommunalen Fuhrpark (nur Eigen-
bedarf Kommune), Fahrzeuge fiir aktive Mobilitat (nur Eigenbedarf Kommu-
ne).

Die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommuna-
len Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 b-e Verbesserung des Radver-
kehrs) unterstitzt Investitionen fir die Infrastruktur des Alltagsverkehrs
(und Freizeitradverkehrs, wenn diese auch dem Alltagsradverkehr dient).

Mit der Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommu-
nalen Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 a) wird die Einrichtung neuer
und die Erweiterung bestehender verkehrsmittelibergreifender Mobilitats-
stationen gefordert.

Das Forderprogramm Investive MaBnahmen Radverkehr (Richtlinie zur
Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in

28 Klimaschutz- und Energieagentur Niedersachen. Forderprogramme fiir Radver-

kehrsprojekte in Kommunen. URL: https://www.klimaschutz-
niedersachsen.de/aktuelles/Foerderprogramme-fuer-Radverkehrsprojekte-in-
Kommunen-2053, Zugriff am 18.11.2022
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Deutschland vom BMDV) fordert innovative Projekte des Radverkehrs in
Deutschland, insbesondere investive Malnahmen, die die weitere Entwick-

lung des Radverkehrs unterstitzen.

Mit dem Programm "Klimaschutz durch Radverkehr" werden investive
Malnahmen (MalRnahmenbindel) mit Modellcharakter bezuschusst. Darun-
ter zahlen Maflinahmen zur klimafreundlichen und radverkehrsgerechten
Umgestaltung des StralRenraums, Errichtung notwendiger und zusatzlicher
Radverkehrsinfrastruktur sowie Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleis-
tungen.

Tabelle 63: Ubersicht zu den MaRnahmensteckbriefen im Maknahmenkatalog

Nr.

Titel

Handlungs-
felder

Zeit-

rahmen ten

Kos-
Prioritat

F1.2

Aufhebung von
Seitenraumparken an der
Marienburger Stralle zwischen
Hardenbergstraf3e und
Lineburger Stralle

*AhKk @OO €

F3.1

Verbesserung der
Querungsanlagen (LSA) entlang
der Marienburger StralRe

* k7 @O €€

R1.2

Einrichtung der Veloroute ltzum
— Innenstadt

* Ak ©OCO €€

R3.1

Beschleunigung des
Radverkehrs mithilfe eines

Griinen-Welle-Assistenten

* ks @O €€

01.1

Optimierung der Verknipfung
zwischen Bus und Bahn

AKX @OO €

V4.2

Einrichtung einer Mobilitatssta-
tion am Bahnhof Hildesheim Ost

* Ak @O0 €

V4.3

Einrichtung eines
Mobilitatspunktes am P+R
Sudfriedhof

* kT @O0 €

S2.2

Ausgestaltung des
Vorrangbereiches fiir die
Nahmobilitat im StraRenzug
Hohenstaufenring —
Bruicknerstralle — Saarstralle

Ak OOC €€




Nr. Titel

Handlungs-
felder

Zeit-

rahmen ten

Kos-
Prioritat

Mobilitaitsmanagement flr

M3.1
Schulen

* Ak ©CO €

Abbildung 62: Legende MaRnahmensteckbriefe

Nr. MaBnahmentitel

Handlungsfelder

Fulverkehr

Radverkehr

SPNV und OPNV

Vernetzte Mobilitat

Ruhender Verkehr

Strallenraumge-
staltung und
Verkehrssicherheit

Mobilitdtsmanage-
ment

Digitalisierung

Ziele

- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat
- Sicherung der Erreichbarkeit

- Verbesserte Mobilitdtsangebote fiir den Hildesheimer Siiden
- Stéarkere Offentlichkeitsarbeit / Kampagnen zur Férderung einer nachhaltigen

Mobilitat
- Digitale Vernetzung

- Schaffung von sicheren, attraktiven und barrierefreien Stral’en- und Lebensrdumen
- Entlastung der umliegenden Stralen am Hauptcampus vom ruhenden Verkehr
- Bessere Vernetzung und Anbindung der Universitatsstandorte

Prioritat

Priorisierung auf Basis von
Kosten, Nutzen, Aufwand und
Wirkung der MaRhahme

*ﬂ?ﬁ geringe Prioritat
**ﬁ? mittlere Prioritat
WKWK hohe Prioritat

Kosten

Geschatzte Umsetzungskosten
€  : gering (bis 50.000 €)

€€

: mittel (bis 50.000 —
500.000 €)

€€ € : hoch (iiber 500.000 €)

Zeitrah-
men

Zeitrahmen der Umsetzung

©0O0: w rzfristig (2022-
2026)

(] JC) mittelfristig (bis
2030)

GGG: langfristig (Uber
2030 hinaus)

Akteure

Einzubindende Akteure flr die
MaRnahmenumsetzung

Beschreibung und Zielsetzung

Handlungsschritte

Prinzipskizze / Abbildung

Finanzierungsansatz

Forderprogramme

Verbindung mit weiteren MaBnahmen

MaRnahmen, die mit dieser MalRnahme in
Verbindung stehen

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel
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Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
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8.2 MaRnahmensteckbriefe

Nr. F1.2

Aufhebung von Seitenraumparken an der Marienburger StralRe
zwischen HardenbergstraBe und Liineburger Strale

Ziele

- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat

-> Sicherung der Erreichbarkeit

-> Schaffung von sicheren, attraktiven und barrierefreien Stralen- und Lebensrdumen

Prioritét * ** Kosten € Zeitrahmen c@ @

Stadt Hildesheim
Anwohnende

Akteure

Beschreibung und Zielsetzung

Die Marienburger Stral3e hat eine wichtige Funktion im Hildesheimer Siiden. Sie ist
zugleich eine Hauptstral3e flir den Kfz-Verkehr, eine Hauptroute fiir den Radverkehr
und eine Hauptwegeverbindung fiir den Fuverkehr.

Parken im Seitenraum (Flache zwischen der befestigten Verkehrsflache und der
Straf&enraumgrenze)129 ist an folgenden StralRenabschnitten erlaubt bzw. angeordnet:
auf der 6stl. Seite zwischen Hardenbergstralle und Freiherr-vom-Stein-Stralie,
neben gem. Geh- und Radweg mit 2,30 m Breite
beidseitig zwischen Quedlinburger Str. / Silberfundstr. und Mellingerstr., neben gem.
Geh- und Radwegen, auf der westl. Seite mit 2,60 m Breite, auf der 6stl. Seite mit
3,30 m Breite
auf der westl. Seite zwischen Mellingerstr. und Lineburger Str., neben gem. Geh-
und Radweg mit 2,60 m Breite

Um den FuBverkehr zu férdern und auch im Sinne der Barrierefreiheit eine nutzbare
Gehwegbreite von 2,50 m zu gewahrleisten, soll das Seitenraumparken an der Marien-
burger Strafle zwischen Hardenbergstral’e und Liineburger Strale aufgehoben werden.
Fir Behindertenstellplatze sollen Parkflachen im erforderlichen Male erhalten bleiben.

Die Parkflachen im Seitenraum liegen zwischen dem gem. Geh- und Radweg und der
Fahrbahn und sind durch Baumstandorte gegliedert. Das Aufheben des Parkens
zugunsten einer besseren Trennung von FuR- und Radverkehr (Anlegen eines Rad-
wegs auf den Parkflachen), einhergehend mit mehr Flachen fiir den Ful3- und Radver-
kehr, ist daher nicht mdglich.

Wird ausschlieRlich das Parken im Seitenraum aufgehoben, kénnen auf den frei
werdenden Flachen Nutzungen untergebracht werden, die ansonsten die Gehwedgfla-
chen haufig weiter einschranken (,Multifunktionsflachen” fir Fahrradabstellanlagen, die
erforderlichen Behindertenstellplatze, Sitzmdglichkeiten, Baumstandorte, bessere
Begriinung, Flachen fir Recycling und temporare Nutzungen wie Milltonen etc.). An
der Einmindung Eupener Str. sollen Sitzbanke bzw. Sitzwirfel und Spielelemente
eingesetzt werden. Zudem sollen weitere Baume angepflanzt werden. Mit Begriinung
und Stadtmobiliar kann die Aufenthaltsqualitat im Strallenraum erhéht werden.

Fir eine deutliche Verbreiterung der Gehwegflachen und Trennung vom Radverkehr
wird empfohlen, die Aufhebung des Seitenraumparkens mit der Verlegung des Radver-

129 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Abteilung StraBenbau

(2018): Anweisung StralReninformationsBank. Segment: Begriffsbestimmungen




kehrs in den Fahrbahnbereich zu verbinden. Die Neukonzeption der Radverkehrsanla-
gen in der Marienburger StraRe sollte in diesem Zusammenhang vorrangig im noérdli-
chen Abschnitt der Marienburger Stral3e erfolgen.

Die MaRnahme soll mit vorheriger Ankiindigung, begleitender Information und Uberwa-
chung umgesetzt werden.

Y
4

Parken im Seitenraum entlang der Marienburger StralRe (links zw. Quedlinburger Str. und
Mellingerstr. und rechts zw. Hardenbergstr. und Freiherr-vom-Stein-Str. mit gem. Geh- und
Radverkehrsfiihrung (Fotos: LK Argus))

Handlungsschritte

> Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit fiir Anwohnende

- Detailplanung zur StralRenraumneuordnung und Gestaltung der Flachen fur den FuR-
und Radverkehr

- MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

- Bauliche Umsetzung

Aufhebung von Seitenraumparken bespielhaft an der Marienburger Stral3e zwischen Silberfund-
stralRe und Mellingerstraf3e in Verbindung mit Radverkehrsanlagen (geschiitzte Radfahrstreifen) im
Fahrbahnraum (Prinzipskizze nicht maRstéblich: LK Argus)
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gem. Geh- Parken Fahrbahn Mittelstreifen Fahrbahn Parken  gem Geh-

und Radweg Baum- 170 5.00 Baum-  ynd Radweg
260m standorte E10m " L standorte 335 m
1.80m 180m

Gehweg Multifunk-  Geschutzte  Fahrbahn  pinelstreifen  Fahrbahn Geschitzte  Multifunk-  Gehweg
260m tionsstreifen Radfahrstreifen 325 m 170m 326m Radlzagnaslre\fsn tionsstreifen 330 m
m 180 m

1B0m - 200m gienerheitsstreifen Sicherheitsstreifen
Y4 0.75m

StraBenquerschnitt Marienburger Stralle zwischen Silberfundstrafie und Mellingerstralle (oben im
Bestand und unten nach der MaBhahmenumsetzung: LK Argus)

Finanzierungsansatz | Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267)

Verbindung mit F2 Trennung der Verkehrsflachen fir FuR- und Radverkehr

weiteren Manahmen | 4 \ygiterentwicklung und Qualifizierung des Radverkehrs-

netzes
P1 Neuordnung des Parkens

S1 Stadtebauliche Integration von HauptstralRen
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Nr. F3.1

Verbesserung der Querungsanlagen (LSA) entlang der Marienbur-
ger Strafe

Ziele
- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat
-> Sicherung der Erreichbarkeit

Prioritat **ﬁ Kosten |€€ Zeitrahmen GG@

Akteure Stadt Hildesheim

Beschreibung und Zielsetzung

Die Fullgangerquerungen entlang der Marienburger StralRe sind hinsichtlich der
Signalsteuerung sowie der Barrierefreiheit verbesserungswiirdig. Die Bestandsanalyse
zeigt, dass die Sperrzeiten (Rotzeit) an allen Lichtsignalanlagen tber 30 Sekunden
betragen. Auch die Freigabezeiten sind zu kurz.

Um die Verkehrssicherheit des Querverkehrs zu erhdhen und die Barrierefreiheit beim
Uberqueren zu gewéhrleisten, sollen die Querungsanlagen umgestaltet werden. Hierbei
werden exemplarisch die Knotenpunkte Marienburger Strale / Greifswalder Straf3e /
SchillstralRe sowie Marienburger Stral3e / Treuburger Strale betrachtet, da diese
aufgrund der Wegebeziehungen wichtige Querungsstellen fir den FuRverkehr darstel-
len.

Kreuzung Marienburger StralRe / Greifswalder Stralle / Schillstrale:

Die gemessene Sperrzeit betragt 76 s und die Freigabezeit 16 s. An diesem Knoten-
punkt fehlt die Infrastruktur zur barrierefreien Querung. AuRerdem fehlt eine rote
Markierung der Radverkehrsfurten. Die Ful3gangerfurt ist zudem nicht ausreichend
breit. Zur Verbesserung der Querung wird eine Anpassung der Signalisierung empfoh-
len. Die Sperrzeit soll kiirzer werden (unter 30 s) und unter Beriicksichtigung der
Raumungszeiten und der Fahrbahnbreite soll die Freigabezeit fiir die Querung der
Marienburger StralRe Uber 23 s betragen. Darlber hinaus sollen differenzierte Bordho-
hen sowie akustische Signalgeber zur barrierefreien Querung eingesetzt werden. Die
Radverkehrsfurten sollen zur besseren Erkennbarkeit rot markiert werden. An der nérdl.
und sudl. Einmiindung der Marienburger Str. kdnnen die Radverkehrsfurten entfernt
werden, da der Radverkehr stadteinwarts in die Schillstrafle bzw. stadtauswarts in die
Greifswalder Str. durch ein indirektes Abbiegen mdglich ist. Dieses sollen durch
Schilder gekennzeichnet werden. Zudem wird empfohlen, Aufstellflachen fur den
Radverkehr an den Einmiindungen Greifswalder Str. und Schillstral’e zu markieren.

Kreuzung Marienburger StralRe / Treuburger StraRe

Die gemessene Sperrzeit an diesem Knotenpunkt betrégt 77 s und die Freigabezeit 13
s. Wie auch an der o. g. Kreuzung fehlt die barrierefreie Gestaltung und rote Markierung
der Radverkehrsfurten. Die Fulgangerfurt ist zudem nicht ausreichend breit.

Far den Bereich Treuburger Str. und Marienburger Platz werden konkrete Planungen
entwickelt. Die Grundideen der hier vorgeschlagenen MalRnahmen sollten in die
Detailplanung einflieRen. Zur Verbesserung der Querung wird eine Anpassung der
Signalisierung fir den FulRgangerverkehr empfohlen. Aufgrund der wichtigen Wegebe-
ziehung sollen die Sperrzeiten deutlich verkiirzt werden. Zudem sollen die Freigabezei-
ten unter Berlcksichtigung der RGumungszeiten und der Fahrbahnbreite mindestens
21 s betragen, damit in einem Zug (kein gebrochener Lauf) gequert werden kann. Die
Bordhohen (auch auf den vorhandenen Mittelinseln) sollen differenziert ausgestaltet
sowie akustische Signalgeber zur barrierefreien Querung eingesetzt werden. Die
Radverkehrsfurten sollen zur besseren Erkennbarkeit rot eingefarbt werden.

An beiden Knotenpunkten ist es zu priifen, ob die Rad- und FuRgangerfurten angeho-
ben und niveaugleich ausgebildet werden kénnen, um den Komfort der ZufulRgehenden
und Radfahrenden zu erhéhen.
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Handlungsschritte

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
- MaRnahmenbeschluss und Finanzierung
- Anpassung der Signalzeitenpléne und barrierefreier Umbau

Verbesserung der Querungsanlagen entlang der Marienburger Stralle (oben Knotenpunkt
Marienburger Str. / Greifswalder Str. / Schillstr., unten Marienburger Str. / Treuburger Str.,
Prinzipskizzen nicht maRstablich: LK Argus)

Finanzierungsansatz Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-
Kreditprogramm 267)

Verbindung mit weiteren MaBnahmen | _




Nr. R1.2

Einrichtung der Veloroute Itzum — Innenstadt

Ziele

- Forderung der nachhaltigen Mobilitat

-> Sicherung der Erreichbarkeit

- Verbesserte Mobilitdtsangebote fiir den Hildesheimer Siiden
- Bessere Vernetzung und Anbindung der Universitatsstandorte

Prioritit * ** Kosten |€€ Zeitrahmen G c e

Stadt Hildesheim
Akteure Niedersachsische Landesbehdrde fir StralRenbau und Verkehr
Vereine und Verkehrsverbande (ADFC, VCD)

Beschreibung und Zielsetzung

Das bestehende Radverkehrsnetz in Hildesheim zeigt bereits mdgliche Verbindungen,
um vom Hildesheimer Siden in die Innenstadt mit dem Fahrrad zu kommen.

Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs und zur Schaffung einer Alternativverbin-
dung in die Innenstadt soll das bestehende Radverkehrsnetz durch die Veloroute Itzum-
Innenstadt erganzt werden. Diese soll fir den Alltags- und Freizeitverkehr attraktiv
gestaltet werden. Die Veloroute fiihrt im Hildesheimer Stiden von Spandauer Weg uber
die L 491 weiter am Wasserkamp und Sudfriedhof und weiter entlang am Roten Steine.

Fur die Einrichtung dieser Veloroute werden folgende MaRnahmen empfohlen:

Optimierung der bestehenden Querungsanlage (Mittelinsel) an der Kreuzung
L 491 / Spandauer z. B. durch Lichtsignalanlagen und Fahrradampel

Integration der Wegefiihrung in die Siedlungsplanung des Wasserkamps
neue Full- und Radwegefiihrung stidlich des Sudfriedhofs

Einrichtung einer Fahrradstrafle ,Am Roten Steine“ ab der Einmiindung Grof3er
Saatner

weiterer Ausbau Richtung Innenstadt

Die MalRnahmenvorschlage entlang der L 491 und an der Kreuzung kénnen sich im
Zuge der Planungen des Wasserkamps beeinflusst werden und ggf. Abweichungen von
den hier dargestellten Prinzipskizzen geben.

Auf der Veloroute soll durchgangig ein moéglichst hoher Ausbaustandard geschaffen
werden, sodass hohe Geschwindigkeiten (z. B. mit E-Bikes und Pedelecs) moglich sind.
Dazu zahlt, dass die Oberflache eine sehr gute Belagsqualitat aufweist. Die Breite der
Radverkehrsanlagen soll mindestens den Regelmalien der ERA entsprechen. Dartiber
hinaus soll die Veloroute durchgehend beleuchtet werden. Mit einer einheitlichen
Kennzeichnung (z. B. durch Beschilderung) soll die durchgéangige Erkennbarkeit der
Routen gewahrleistet werden. Eine BegleitmalRnahme ist die Bewerbung der Veloroute
als ,hochwertige Radwegeverbindung* durch Offentlichkeitsarbeit (z.B. Aktion zur
Eréffnung).

Handlungsschritte

- Festlegung der Zustandigkeiten

- MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

- Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
- Sukzessiver Ausbau und Instandsetzung der Veloroute

- Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
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Wasserkamp

Veloroute
ltzum-Innenstadt

\

Einrichtung der Veloroute Itzum-Innenstadt (oben Am Roten Steine, neue Fiihrung entlang des
Sidfriedhofs und Anschluss am Wasserkamp, unten Kreuzung L 491 und Spandauer Weg,
Prinzipskizze nicht mafRstablich: LK Argus)

Finanzierungsansatz

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutz-
projekten im kommunalen Umfeld (Kommu-
nalrichtlinie, 4.2.5 b-e Verbesserung des
Radverkehrs)

Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-
Kreditprogramm 267)

Verbindung mit weiteren MaBnahmen

F3 Sichere und barrierefreie Querungen

R2 Prifung der Einrichtung von Fahr-
radstrafien

R4 Ausbau und Sanierung von Radwegen




LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Nr. R3.1 Stadt Hildesheim

Mobilitatskonzept

Beschleunigung des Radverkehrs mithilfe eines Griinen-Welle-
Hildesheimer Siiden

Assistenten
Bericht

Ziele
> Férderung der nachhaltigen Mobilitat April 2023
- Sicherung der Erreichbarkeit

- Bessere Vernetzung und Anbindung der Universitatsstandorte

Prioritat W7 |Kosten |€€ zeitrahmen | @ @ (O

Stadt Hildesheim

AR Vereine und Verkehrsverbande (ADFC, VCD)

Beschreibung und Zielsetzung

Der Radverkehr wird entlang der Hauptstralle Marienburger Stralle gemeinsam mit
dem FuRgangerverkehr Uber die lichtsignalgesteuerten Knoten geflhrt.

Um ein ziigiges Vorankommen des Radverkehrs an der Marienburger Straf3e zu
ermdglichen, wurde bereits im Green City Plan eine Radverkehrsbeschleunigung
zwischen Struckmannstral3e und Hansering vorgeschlagen. Hierfiir wurde eine Priori-
sierung des Radverkehrs an den LSA vorgesehen. Mit der Erh6hung der Reisege-
schwindigkeit wird eine weitere Nutzungssteigerung im Radverkehr angestrebt.

Im Rahmen dieses Mobilitdtskonzepts wird die Installation eines Griinen-Welle-
Assistenten empfohlen. Dieser ist mit geringerem Aufwand als die Anpassung der
Signalzeitenplane verbunden.

Ein Best-Practice-Beispiel fir den Grine-Welle-Assistent ist der ,Leezenflow* in
Miinster."® Der ,Leezenflow* ist eine digitale Anzeige, die anhand eines Farbverlaufs
bereits mehrere Meter vor der nachsten Straflenkreuzung anzeigt, wie lange die
aktuelle Ampelphase noch andauert. Er unterstutzt somit Radfahrende das richtige
Tempo zu finden, um bei Griin Uber die nachste Ampel zu fahren. Radfahrende kénnen
dadurch die Geschwindigkeit individuell anpassen und kommen fliissiger und sicherer
zum Ziel.

Komponenten eines Griine-Welle-Assistenten sind folgende:

digitale Anzeige zur Anzeige des Ampelstatus

Ampelsteuergerat ibermittelt die Ampelphasen an die Sender

ein Sendergerat tbertragt die Informationen vom Ampelsteuergerat an einem

Empfangergerat am Griine-Welle-Assistenten weiter

Fahrrad-Ampel: diese wird vom Ampelsteuergerat geregelt

Handlungsschritte

- Festlegung der Zustandigkeiten
- Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
- MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

- Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

130 Vgl. Leezenflow, Stadt Munster, URL: https://smartcity.ms/leezenflow/, letzter Zugriff

am 01.08.2022
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Legende
Griine-Welle-Assistent-Anzeige
Road Side Unit
Ampel Steuergerat
Fahhradampel
Funkverbindung

(LAN)Kabelverbindung

Einrichtung eines Griine-Welle-Assistenten beispielhaft an der Kreuzung Marienburger Str. /

e i

Silberfundstr. / Quedlinburger Str. (Quelle: https://github.com/bCyberGmbH/leezenflow-doku)

(Prinzipskizze: LK Argus, Luftbild: Stadt Hildesheim, Bild: https://smartcity.ms/leezenflow/)

Finanzierungsansatz

Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 b-e
Verbesserung des Radverkehrs)

Forderprogramm Investive Malnahmen
Radverkehr (Richtlinie zur Férderung
innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland vom BMDV)

Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-
Kreditprogramm 267)

Verbindung mit weiteren MaBnahmen

R1 Weiterentwicklung des Radverkehrs-
netzes mit Qualifizierung der Radverkehrs-
infrastruktur

R3 Ausbau und Sanierung von Radwegen




Nr. O01.1

Optimierung der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn

Ziele

- Forderung der nachhaltigen Mobilitat

-> Sicherung der Erreichbarkeit

- Verbesserte Mobilitdtsangebote fir den Hildesheimer Siiden
- Digitale Vernetzung

- Bessere Vernetzung und Anbindung der Universitatsstandorte

Prioritit * ** Kosten |€ Zeitrahmen c c @

Stadt Hildesheim

Landkreis Hildesheim

Stadtverkehr / Regionalverkehr Hildesheim (SVHI und RVHI)
Deutsche Bahn

Akteure

Beschreibung und Zielsetzung

Der Bahnhof Hildesheim Ost ist ein wichtiger Umsteigepunkt zwischen Bus- und
Bahnverkehr. Buslinien der SVHI und RVHI verkehren von zwei Bushaltestellen, die —
getrennt durch die Bahngleise — auf der Ost- und Westseite des Bahnhofs liegen.
Aktuell gibt es weder eine Wegweisung zu den Bushaltestellen und zum Bahnhof noch
eine Anzeigetafel mit Informationen zu den nachsten Abfahrten. Der Mangel an
Informationen erschwert — insbesondere ortsunkundigen Personen — die Umstiegswe-
ge.

Um das Umsteigen zwischen Bus und Bahn zu erleichtern und den Informationsfluss an
den Kunden zu verbessern, soll die Verkniipfung zwischen Bus und Bahn optimiert
werden. Hierfiir sollen mit einer Wegweisung die Orientierung verbessert und mit
dynamischen Anzeigetafeln Informationen zu Abfahrtszeiten gegeben werden. Die
Wegweisung fiihrt zu den Haltestellen auf der Ost- und Westseite und gibt Informatio-
nen zu den jeweils fahrenden Buslinien. Zudem kann diese auf weitere Mobilitatsange-
bote wie z. B. Car- oder Bike-Sharing hinweisen. Die dynamischen Anzeigetafeln
zeigen am Bahnsteig die nachsten Busabfahrten und an den Bushaltestellen die
nachsten Zugabfahrten.

Hildesheim Ost

Fehlende Information an der Bushaltestelle und am Bahnhof (links Bushaltestelle Mendelssohnstr.,
rechts Bahnsteig am Bahnhof Hildesheim Ost, Fotos: LK Argus)

Handlungsschritte

- Festlegung der Zustandigkeiten

- Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
- Malnahmenbeschluss und Finanzierung

- Umsetzung der InformationsmafRnahmen
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oben dynamische Fahrgastinformation an der Haltestelle Mendelssohnstral3e, unten Ergédnzung

E
H
|
|
|
|
By

Hildesheim Ost

durch Wegweisung am Bahnsteig Bahnhof Hildesheim Ost, Fotomontage: LK Argus)

Finanzierungsansatz

Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm
267)

Verbindung mit weiteren
MaBRnahmen

V4 Einrichtung von Mobilitatsstationen mit differenzier-
tem Angebot

D2 Optimierung der Fahrgastinformation




Nr. V4.2

Einrichtung einer Mobilitatsstation am Bahnhof Hildesheim Ost

Ziele

- Forderung der nachhaltigen Mobilitat
-> Sicherung der Erreichbarkeit

- Verbesserte Mobilitdtsangebote flir den Hildesheimer Sliden

Prioritat *** Kosten € Zeitrahmen a@@

Stadt Hildesheim
Energieversorgung Hildesheim
Akteure Stadtverkehr (SVHI)
Stadtmobil

Ggf. Nextbike / Tier

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Erganzung des vorhandenen Mobilitdtsangebotes und zur starkeren Verkniipfung
verschiedener Verkehrsmittel bietet die Errichtung von Mobilitatsstationen neue
Chancen. So gilt es insbesondere die Verkniipfung zum OPNV zu verbessern und um
weitere Mobilitdtsangebote zu erganzen.

Die vorgeschlagene Mobilitatsstation am Bahnhof Hildesheim Ost soll hierbei aufgrund
der Anbindung an die Bahn ein vielfaltigeres Mobilitdtsangebot bieten und ist somit als
eine der grofiten Stationen (Mobilitatsstation (L)) im Hildesheimer Stiden konzipiert.

Hierbei sollen insbesondere auch schon vorhandene Angebote eingebunden werden.
So geht es darum, das CarSharing-Angebot, vorhandene Ladesaulen und Bike and
Ride und Park and Ride Anlagen in die Station einzubinden.

Fur die Station am Ostbahnhof wurden zwei Varianten entwickelt, die von der fuRlaufi-
gen Erreichbarkeit beeinflusst werden und sich lediglich im &stlichen Bereich unter-
scheiden. So bieten beide Varianten Mobilitatsangebote westlich und &stlich des
Bahnhofs. Im Westen sollen die beiden vorhandenen CarSharing-Fahrzeuge direkt an
den Eingang des Bahnhofs verlegt werden und um zwei weitere Fahrzeuge erganzt
werden. AuRerdem muss das Bike and Ride mit einer Erweiterung der Gberdachten
Abstellanlagen ausgebaut werden, da die vorhandenen Anlagen stark ausgelastet sind.
Hierbei ist die Integration eines BikeSharing und Lastenradverleih-Angebotes vorgese-
hen. Erganzend sollen auf der westlichen Seite zwei Parkplatze mit 6ffentlich zugangli-
cher Ladeinfrastruktur fir Pkw eingerichtet werden.

Auf der 8stlichen Seite des Bahnhofs unterscheiden sich die Varianten 1 und 2 bezlig-
lich der Lage der Mobilitatsangebote. In der ersten Variante liegen die Mobilitatsange-
bote im nérdlichen Bereich in direkter Nahe zur vorhandenen Fu3gangerbriicke mit
Abgang zum westlichen Bahnsteig und bieten somit fir Bahnreisende kurze Wege.
Allerdings ist die fuBBlaufige Erreichbarkeit von der Bushaltestelle mit circa 150 m etwas
weiter und lediglich Uber den Parkplatz oder den 6stlichen Bahnsteig mdglich. Auch die
Erreichbarkeit aus dem Quartier ist nicht ideal. Bei der zweiten Variante befinden sich
die Angebote der Mobilitatsstation an der stdlichen Einfahrt der Park and Ride Anlage
mit FuBgangerfurt Gber die MendelssohnstralRe ins angrenzende Quartier, um die
fuBlaufige Erreichbarkeit und die Verkniipfung mit dem Bus zu verbessern. Um von dort
einen direkten Zugang zum westl. Bahnsteig zu ermdglichen, ist ein neuer Abgang zu
diesem von der sudlichen Ful3gangerbriicke erforderlich. In beiden Varianten soll ein
sicherer und barrierefreier FuRweg entlang des P+R-Platzes angelegt werden.

Des Weiteren sollen die Stationen in modularer Bauweise angelegt werden, um bei
hoher Nachfrage die Option auf weitere Mobilitdtsangebote ergédnzen zu haben.
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Handlungsschritte

- Ubergeordnete Planung und Konzeption der Mobilitatsstation
- Aufbau von Projektpartnerschaften

- Klarung der Finanzierung und Férdermdglichkeiten

- Auswahl und Standortplanung der Mobilitdtsangebote

- Bauliche Umsetzung und Betrieb der Station der Mobilitatsstation

2

! ™y
FuBweq filr einen barrierefreien

/ Zugar'\g 2um Bahnsteic

Legende
CarSharing
BikeSharing/ Lastenradverleih
Bike and Ride
Kfz-Elektroladeinfrastruktur

Recyclingcontainer

9

Variante 1 - Mobilitdtsstation am Bahnhof Hildesheim Ost (Prinzipskizze nicht mafistablich: LK

Argus)
’. ’;-
P8 ¥ Fuliweg filf eingn barrierefreien
-

/ , Zugang zuin Bahnsteig

Legende

CarSharing

BikeSharing/ Lastenradverleih
Bike and Ride
Kfz-Elektroladeinfrastruktur
Recyclingcontainer

Variante 2 - Mobilitatsstation am Bahnhof Hildesheim Ost (Prinzipskizze nicht maRstablich: LK
Argus)




Finanzierungsansatz

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 a)

Verbindung mit
weiteren MaBnahmen

P1 Neuordnung des Parkens
V1 Einrichtung BikeSharing und Lastenradverleih-System

V2 Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-Autos

V3 Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur fiir Kfz-
Elektromobilitat
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Nr. V4.3

Einrichtung eines Mobilitatspunktes am P+R Sudfriedhof

Ziele

- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat

- Sicherung der Erreichbarkeit

- Verbesserte Mobilitdtsangebote fir den Hildesheimer Stiden

Prioritat **ﬁ Kosten € Zeitrahmen c@@

Stadt Hildesheim
Energieversorgung Hildesheim
Stadtmobil

Ggf. Nextbike / Tier

Akteure

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Verbesserung des Mobilitdtsangebotes am P+R Sudfriedhof soll dort ein Mobilitats-
punkt errichtet werden, der die bereits vorhandene Busanbindung, die Radabstellanla-
gen und die bestehenden Recyclingcontainer erganzen soll. Ziel ist es hierbei, die
Verkniipfung zum OPNV weiter zu stérken und den Siidfriedhof als lokalen Umsteige-
punkt auszubauen, um in den Bus umzusteigen. Derzeit sind die anliegenden Parkplat-
ze als Ausweichparkplatze der Universitat Hildesheim ausgewiesen. Mit den erganzen-
den Mobilitdtsangeboten kénnte somit die Attraktivitat der Parkplatze gesteigert werden.

Ergénzend sollen drei Stellplatze mit CarSharing-Fahrzeuge errichtet werden, die flr
weitere Ziele genutzt werden kénnen, welche nicht qualitativ mit dem OPNV erreichbar
sind. Des Weiteren ist die Einrichtung von sechs Parkplatzen mit 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur fir Pkw vorgesehen, um pendelnden Personen das Aufladen ihres
Fahrzeugs zu ermdglichen.

Auflerdem sollen das Angebot und die Qualitat der vorhandenen Radabstellanlagen
optimiert werden, um die Verkniipfung zwischen Fahrrad und OPNV zu verbessern.
Hierfir soll in die vorgeschlagene Radabstellanlage ein Bike- und Lastenradsharing-
Angebot integriert werden.

Der Standort der verschiedenen Mobilitatsangebote befindet sich an der nérdlichen
Park and Ride Anlage, da somit eine direkte Nahe zur Bushaltestelle gegeben ist und
die Angebote leichter erreichbar und sichtbar sind. Bei einer erhéhten Nachfrage
kénnten auch auf dem stidlichen Parkplatz westlich der Marienburger Strale weitere
Angebote erganzt werden.

Handlungsschritte

- Ubergeordnete Planung und Konzeption der Mobilitatsstation
- Aufbau von Projektpartnerschaften

-> Klarung der Finanzierung und Férdermdglichkeiten

- Auswahl und Standortplanung der Mobilitdtsangebote

- Bauliche Umsetzung der Mobilitatsstation

- Betrieb der Station




Legende

? CarSharing

BikeSharing/ Lastenradverlein

Bike and Ride
Kfz-Elektroladeinfrastruktur

Recyclingcontainer

Mobilitatspunkt Stdfriedhof (Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)

Finanzierungsansatz Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 a)

Verbindung mit weiteren V1 Einrichtung BikeSharing und Lastenrad-verleih-
MaBnahmen System

V2 Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-Autos

V3 Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur fir Kfz-
Elektromobilitat
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Nr. S2.2

Ausgestaltung des Vorrangbereiches fiir die Nahmobilitat im
StraBenzug Hohenstaufenring — BriicknerstraBe — SaarstraBe

Ziele

- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat

- Sicherung der Erreichbarkeit

- Schaffung von sicheren, attraktiven und barrierefreien Straf3en- und Lebensradumen

Prioritat * ** Kosten |€€ Zeitrahmen c a C‘—)

Stadt Hildesheim
Akteure Vereine und Verkehrsverbande (ADFC, VCD)
Anwohnende

Beschreibung und Zielsetzung

Der StralRenzug Hohenstaufenring — Briicknerstralle — Saarstral3e ist eine wichtige Ful3-
und Radwegeverbindung im Hildesheimer Siiden, denn er verknipft viele nahmobilitats-
relevante Ziele wie z. B. das Seniorenheim, die Kita und die Schule. Die StralRen
befinden sich in einer Tempo-30-Zone und der Radverkehr wird im Mischverkehr
gefuhrt. Fir den FulRverkehr sind die verfligbaren Flachen durch das Gehweg- bzw.
Seitenraumparken stark eingeschrankt. Dieses ist an den Strallen Saarstrafl’e und
Briicknerstral3e beidseitig und am Hohenstaufenring bis zur Seniorenanlage auf der
westlichen StralRenseite einseitig angeordnet. Auch fiir Aufenthalt besteht sehr wenig
Platz im StraRenraum.

Um die Bedingungen fur den FuRR- und Radverkehr zu verbessern, sollen die Stralen
als Vorrangbereiche fiir die Nahmobilitat qualifiziert werden. Fiir den Ful3- und Radver-
kehr soll mehr Platz geschaffen und Vorrang gegentiiber dem Kfz-Verkehr eingeraumt
werden. Die Aufenthaltsqualitat in den Stralenrdumen soll verbessert werden, — z. B.
fur Aufenthalt und Kommunikation.

Die MalRnahme sieht schwerpunktmaRig vor, FahrradstralRen einzurichten und das
Gehweg- bzw. Seitenraumparken aufzuheben. In den Fahrradstral3en soll die Benut-
zung durch Kfz mit Anordnung von Zusatzzeichen erlaubt sein. Der Radverkehr hat
jedoch Vorfahrt — insbesondere an Kreuzungen und Einmiindungen. Die Vorfahrt soll
durch rote Fahrbahnmarkierungen verdeutlicht werden.

Das Gehweg- bzw. Seitenraumparken kann aufgrund der bestehenden Fahrbahnbreiten
(ca. 5 m) nicht auf die Fahrbahn verlegt werden. Soweit bei einer Neuordnung des
Parkens nicht auf alle Parkmdglichkeiten verzichtet werden kann, soll das Gehwegpar-
ken in der Briicknerstrafle und das Seitenraumparken in der Saarstralle mindestens auf
einer Stralenseite aufgehoben werden. Aufgrund der Wegebeziehungen soll dies auf
der westlichen StraRenseite erfolgen. Mit der Aufhebung des Gehweg- bzw. Seiten-
raumparkens kann auf dieser Strallenseite eine Gehwegbreite von 3,50 m erreicht
werden. Neben den Gehflachen besteht somit auch Raum fir (punktuelle) Begriinung
und Stadtmobiliar (z. B. Sitzmdglichkeiten und Fahrradblgel). An der Strafle Hohen-
staufenring soll das Gehwegparken komplett entfallen.

Im Zuge des Umbaus soll die Querungssituation verbessert werden und an den
Einmindungen Gehwegvorstreckungen angelegt werden. Um die Barrierefreiheit
sicherzustellen, sollen zusatzlich Leitelemente eingesetzt werden.




Handlungsschritte

- Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des Kostenrahmens
- Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit fiir Anwohnende (Begehung / Befahrung)
- MaRnahmenbeschluss und Finanzierung

- bauliche Umsetzung

S

. el A

Ausgestaltung Vorrangbereich Nahmobilitat (oben Briicknerstr. / Hohenstaufenring, unten Saar-
stralRe, Prinzipskizzen nicht maRstablich: LK Argus)
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Finanzierungsansatz

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie, 4.2.5 b-e Verbesse-
rung des Radverkehrs)

Programm "Klimaschutz durch Radverkehr"

Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267)

Férderprogramm Investive Malinahmen Radverkehr (Richtli-
nie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland vom BMDV)

Verbindung mit
weiteren MaBnahmen

F1.2 Aufhebung von Gehweg- bzw. Seitenraumparken
R2.1 Priifung der Einrichtung von Fahrradstrallen
P1 Neuordnung des Parkens




Nr. M3.1

Mobilitdtsmanagement fiir Schulen

Ziele

- Foérderung der nachhaltigen Mobilitat

-> Sicherung der Erreichbarkeit

- Schaffung von sicheren, attraktiven und barrierefreien Stralen- und Lebensrdumen

Prioritat *** Kosten € Zeitrahmen Gea

Stadt Hildesheim

Schulen und Schultrager
Akteure o
Polizei

Schilerschaft und Eltern

Beschreibung und Zielsetzung

Im Hildesheimer Siiden befinden sich mehrere Bildungsstandorte, darunter zwei
Grundschulen: die Grundschule Itzum und die Grundschule Auf der Hohe. Um die
selbststandige Mobilitat von Schulkindern zu fordern und das Holen und Bringen sowie
die damit zusammenhangenden Kfz-Verkehrsbelastungen zu reduzieren, soll in den
beiden Grundschulen im Hildesheimer Siiden ein schulisches Mobilititsmanagement
durchgeflihrt werden.

Ein Mobilitatsmanagement fir Schulen zielt darauf ab, dass die Schulkinder fir Um-
weltbelange sensibilisiert werden sowie die Selbststandigkeit bei der Bewaltigung des
Schulweges gefordert wird. Die Verkehrserziehung ist hierbei ein elementarer Aspekt.
Die Kinder missen lernen, Gefahren einzuschéatzen, den Verkehr einzuordnen und sich
sicher zu verhalten. Dies ist eine wichtige Voraussetzung dafiir, dass Eltern ihre Kinder
alleine zur Schule gehen lassen.

Empfohlen wird, Schulmobilitdtsplane unter Einbindung von Schulkindern, Eltern und
Lehrenden zu erarbeiten. In diesen Schulmobilitdtsplanen werden standortbezogene
MaRnahmen fiir einen sicheren Schulweg entwickelt, die neben verkehrlichen Verbes-
serungen auch Vorschldge zur Mobilitdtsbildung und Verkehrserziehung beinhalten.

MaRnahmen kénnen bspw. sein:
- Einrichtung von Elternhaltestellen
- MaRnahmen zur Verkehrsbeschrankung und Verkehrsberuhigung

- Verbesserung der Schulwege fiir den FuRverkehr mit ausreichenden Gehwegbreiten
und sicheren Querungen

- Erstellung eines Schulwegeplans und Markierung von Schulwegen

- Verbesserung der Qualitat und Sicherheit von Fahrradabstellanlagen

- Aktionswochen zum Thema Fahrradfahren, Fahrtraining und Radfahrpriifung
- Sicherheitstraining fiir die Nutzung des Rollers auf dem Schulweg

- Koordination und Unterstiitzung von Walking-Bussen

Die Grundschulen im Hildesheimer Suden kénnten z. B. den weltweiten ,Zu Full zur
Schule“-Tag als Auftakt im Zuge der Erarbeitung der Schulmobilitdtsplane nutzen und
sich mit eigenen Aktionen beteiligen.

Handlungsschritte

- Gewinnung der Schulen

- Erarbeitung des Schulmobilitatsplans

- Beschluss des Plans und Finanzierung von MaRnahmen
- Beteiligung am Aktionstag ,,Zu Fu zur Schule”
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Aktionstag ,Zu Fu zur Schule und zum Kindergarten® (Grafik: Deutsches Kinderhilfswerk e. V.,
URL: https://www.zu-fuss-zur-schule.de/, letzter Zugriff am: 12.07.2022)

Finanzierungsansatz

Kredit IKK - Nachhaltige Mobilitat (KfW-
Kreditprogramm 267)

Verbindung mit weiteren MaBnahmen

F2 Sichere und barrierefreie Querungen
S1 MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung




9 Monitoring

Zur Uberpriifung der Umsetzung der im Mobilitatskonzept entwickelten MaR-
nahmen und deren Wirkungen werden im Folgenden Ansatze zu einem Monito-
ring aufgezeigt.

Ein Monitoring hilft, die Transparenz des verkehrsplanerischen und politischen
Handelns zu erhéhen und der Politik sowie der Offentlichkeit die positiven
Wirkungen der Projekte des Mobilitdtskonzeptes zu verdeutlichen. Damit kann
die Akzeptanz der Projekte weiter erhdht werden sowie die Umsetzung weiterer
Projekte forciert werden.

Darliber hinaus ist ein Monitoring eine wichtige Grundlage zur Umsetzungsbe-
gleitung und Fortschreibung des Mobilitatskonzeptes mit ggf. erforderlichen
Aktualisierungen und Anpassungen, um auf aktuelle Entwicklungen reagieren
zu kénnen.

Mit dem Monitoring werden Ansatze benannt, wie die Erreichung der mit dem
Mobilitdtskonzept gesetzten Ziele bzw. Wirksamkeit der Mafinahmen bewertet
werden kénnen. Hierfir werden qualitative und quantitative Indikatoren zur
Beurteilung des MaRnahmenfortschritts und der Mallnahmenwirkung heraus-
gearbeitet.

9.1 Dokumentation der Umsetzung von MaBnahmen

Die MalRnahmenumsetzung soll kontinuierlich erfasst und bewertet werden.
Hierfir soll eine regelmalige Dokumentation der Umsetzungsstande des
Mobilitatskonzepts erfolgen und der Umsetzungsstand im Projektbeirat disku-
tiert werden.

9.2 Datenerhebung

Grundlage fiir das Monitoring sind zunachst vorliegende Daten, wie die Ergeb-
nisse der Mobilitatsbefragung 2018 mit dem Modal Split, die neben dem
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung (nach Wegezweck und Wegeziel) auch die
Zufriedenheit mit der Verkehrssituation beinhalten. Weitere Datenbasis bilden
die Ergebnisse der Online-Beteiligung und der durchgefiihrten Analysen
einschliellich der zusammengetragenen Sekundardaten (z. B. Daten zum
Unfallgeschehen, Verkehrsstarken etc.).

Um Malinahmen evaluieren zu kénnen, sollten weitere Grundlagen durch
Zahlungen (Ful3- und Radverkehrszahlungen im Langs- und Querverkehr) und
Befragungen (u. a. gesamtstadtisch regelmaRige Haushaltsbefragungen zum
Mobilitdtsverhalten und zur Zufriedenheit sowie auch Befragungen zur Nutzung
und zur Zufriedenheit mit MalRnahmen, insbesondere mit neuen Mobilitatsan-
geboten sowie Mobilitadtsstationen) erhoben werden. Die Datenerhebung sollte
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in regelmafigen Abstanden durchgefuhrt werden. Hierbei ist darauf zu achten,
dass flr unterschiedliche Indikatoren unterschiedliche Zeitabstande gewanhit
werden sollten, da nicht alle Manahmen kurzfristig einen Wirkungserfolg
aufweisen.

9.3 Indikatoren

Die Indikatoren zur Evaluation sollen zum einen den Stand der Mal3nah-
menumsetzung berilicksichtigen, zum anderen mogliche Veranderungen bei
den Rahmenbedingungen, den Verkehrsmengen, dem Verhalten und den
Einschatzungen zu den Mobilitdtsangeboten erfassen. Einige Indikatoren haben
einen gesamtstadtischen Bezug, z. B. Modal Split, und sollen im Rahmen
entsprechender Untersuchung fiir die Gesamtstadt und nicht ausschlieBlich flr
den Hildesheimer Stden erhoben werden.

In der nachfolgenden Abbildung sind die mdglichen qualitativen und quantitati-
ven Indikatoren und Messgréfien zur Erfolgsbewertung nach den Handlungsfel-
dern des Mobilitdtskonzeptes differenziert dargestellt.

Abbildung 63: Indikatoren und MessgréRen zur Erfolgsbewertung nach den
Handlungsfeldern

Handlungsfeld Indikatoren / MessgroRen

FuRverkehrsanteil am Modal Split (gesamtstadtisch

und im Hildesheimer Siuiden)

Anzahl zu FuR Gehende im Umfeld wichtiger Ziele
(z.B. Schulen, Universitat, Marienburger Platz)

Anteil von Strecken mit ausreichender Gehwegbrei-
ten durch Aufhebung von Gehweg- / Seitenraumpar-
ken

FuBverkehr ) .
Anzahl neu errichteter Querungsanlagen (Ful3gan-

geruberwege, Mittelinseln, vorgezogene Seitenrau-

me)

Anteil des HauptfuBwegenetzes mit Leit- und
Orientierungssystem

Unfallstatistik mit Beteiligung von Fullganger*in



Handlungsfeld

Radverkehr

OPNV und SPNV

Vernetzte Mobilitat

Indikatoren / MessgrofRen

Radverkehrsanteil am Modal Split (gesamtstadtisch

und im Hildesheimer Stden)

Radverkehrszahlen an wichtigen Querschnitten des

Radverkehrsnetzes

Anteil der Strecken mit neuen Radverkehrsanlagen

Anzahl der Fahrradstraen / Lange in km

Unfallstatistik mit Beteiligung von Radfahrer*in

Anzahl neu installierte Radabstellanlagen

Belegungsgrad von Radabstellanlagen an OPNV-

Haltestellen

OPNV-Anteil am Modal Split (gesamtstadtisch und im

Hildesheimer Siden)

Fahrgastzahlen auf den Linien im Hildesheimer
Siiden

Auslastung des Express-Busses

Anzahl von Sharing-Fahrzeugen / Stationen

Nutzerzahlen der Sharing-Angebote

Auslastung von Mobilitatsstationen

Anzahl errichteter Ladesaulen und deren Auslastung

Anzahl errichteter Mobilitatsstationen

Anzahl intermodaler Wegeketten (Mobilitatsbefra-
gung)
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Indikatoren / MessgrofRen

Anteil der Strecken mit Neuordnung von Parken

Anzahl rechtswidrig geparkter Fahrzeuge

Anzahl errichteter Beschilderungen fir Parken

Parkraumauslastungen

Anteil bewirtschafteter Parkflachen im 6ffentlichen
Raum

Herstellung Sitz- / Spielgelegenheiten und

Griinflache / Baume pro Jahr

Anzahl errichteter Vorrangbereiche fiir die
Nahmobilitat

Anzahl verkehrsberuhigender MalRnahmen
Zufriedenheit der Nutzenden

Unfallstatistik

Nutzerzahlen der Mobilitatsstation

Anzahl erarbeiteter Schulmobilitatsplane
Verkehrsbelastung in den Bring- und Holzeiten

Anzahl von Betrieben / Schulen mit Mobilitdtsma-

nagement, umgesetzte Mallnahmen

Anzahl von Offentlichkeitskampagnen / -veranstal-

tungen pro Jahr
Umfrage zur Mobilitdtsveranderung

Nutzeranzahl Mobilitats-App + Zahl der gebuchten

Tickets und Buchungen dartber

Fahrgastzahlen OPNV/SPNV



Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Ubersicht bestehender Planungen
Tabelle 2: Ubersicht der MaRnahmen zu Fahrradabstellanlagen.

Tabelle 3: Wichtige Pendlerbewegungen Uber die Stadtgrenze (> 500
Pendelnde)

Tabelle 4: Bevolkerungsentwicklung mit Hauptwohnsitz im
Untersuchungsgebiet.

Tabelle 5: wichtige Quell-/Zielbeziehungen der Stadtteile Marienburger
Hoéhe / Galgenberg und ltzum-Marienberg in der Stadt Hildesheim
(jeweils Hin- und Rickwege > 500 Wege)

Tabelle 6: wichtige Quell-/Zielbeziehungen der Stadtteile Marienburger
Hoéhe / Galgenberg und Itzum-Marienberg in den Landkreis Hildesheim
(jeweils Hin- und Rickwege > 200 Wege)

Tabelle 7: Ubersicht der betrachteten Haltestellen im Hildesheimer
Siuden

Tabelle 8: Ubersicht der Radabstellanlagen an den Uni-Standorten

Tabelle 9: Ubersicht SPNV-Angebot (Fahrplanstand 2020/2021) am
Bahnhof Hildesheim Ost

Tabelle 10: Bedienungsangebot im Busverkehr

Tabelle 11: Bereiche mit erkennbaren Erschlielungsdefizite im
Hildesheimer Stden

Tabelle 12: Ubersicht der Bushaltestellen im Hildesheimer Siiden

Tabelle 13: Unfallzahlen aller gemeldeten Kfz-unfalle im Zeitraum 2018-
2020

Tabelle 14: Parkplatzstatistik

Tabelle 15: Parkplatzzahl nach Parkregelung

Tabelle 16: Ubersicht der Parkplatze an den Universitatsstandorten
Tabelle 17: Ziele und Unterziele des Mobilitdtskonzeptes

Tabelle 18: Ubersicht iber die Handlungsfelder und die dazugehérigen
MaRnahmen(gruppen)

Tabelle 19: Bewertungskriterien und Bewertungsstufen der
MaRnahmen(gruppen) in den Handlungsfeldern

Tabelle 20: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 1:
Fuldverkehr

Tabelle 21: MaRBnahmen zum Abbau von Gehweg- und
Seitenraumparken (F1)

14

29

36

46

47

75
77

82
85

89
92

101
108
109
111

118

122

123

125

126

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

207



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht

April 2023

208

Tabelle 22: MaRnahmen zur Trennung der Verkehrsflachen fir FulR-
und Radverkehr (F2)

Tabelle 23: MaRnahmen zu sicheren und barrierefreien Querungen —
Verbesserung der Querungsanlagen (F3)

Tabelle 24: MaRnahmen zu sicheren und barrierefreien Querungen —
Einrichtung neuer Querungsanlagen (F3)

Tabelle 25: MalRhahmen zum Ausbau des Leit- und
Orientierungssystems (F4)

Tabelle 26: Ubersicht der Mainahmen des Handlungsfelds 2:
Radverkehr

Tabelle 27: MaRnahmen zur Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
mit Qualifizierung der Radverkehrsinfrastruktur (R1)

Tabelle 28: MaRnahmen zur Prifung der Einrichtung von
Fahrradstra3en

Tabelle 29: MaRnahmen zur Beschleunigung des Radverkehrs entlang
der Marienburger StralRe (R3)

Tabelle 30: MaBnahmen zum Ausbau / Sanierung und Neubau von
Radwegen (R4)

Tabelle 31: MaBnahmen zum Ausbau der Radabstellanlagen an OPNV-
Haltestellen (R5)

Tabelle 32: Ubersicht der Malnahmen des Handlungsfelds 3: OPNV
und SPNV

Tabelle 33: MaRnahme zur Optimierung der Verknupfung zwischen Bus
und Bahn (O1)

Tabelle 34: Malnahme zur Qualifizierung der Uni-Linie (02)

Tabelle 35: MaRnahme zur Einrichtung eines neuen Bahnhaltepunktes
(03)

Tabelle 36: MaRnahmen zur Sicherung und zum Ausbau der
Barrierefreiheit an Haltestellen (04)

Tabelle 37: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 4: Vernetzte
Mobilitat

Tabelle 38: MaRnahme zur Einrichtung BikeSharing und
Lastenradverleih-System (V1)

Tabelle 39: MaRnahme zur Erweiterung CarSharing-Angebot mit E-
Autos (V2)

Tabelle 40: MaRnahme zur Angebotserweiterung Ladeinfrastruktur Kfz-
Elektromobilitat (V3)

Tabelle 41: Vorhandene und zu ergénzende Ausstattung der
vorgeschlagenen Mobilitatsstationen im Hildesheimer Stden

128

129

130

131

132

134

136

138

139

141

142

143
144

145

146

147

148

149

149

154



Tabelle 42: Grobe Kostenschatzung zu einzelnen Bestandteilen der
Mobilitatsstationen

Tabelle 43: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 5: Ruhender
Verkehr

Tabelle 44: MaRnahmen zur Neuordnung des Parkens (P1)

Tabelle 45: Einrichtung eines Beschilderungssystems fiir Parken (P2)

Tabelle 46: MalRnahme zum Bau einer Parkpalette auf dem Parkplatz
des Hauptcampus (P3)

Tabelle 47: MaRnahme zur Priifung von Parkraumbewirtschaftung (P4)

Tabelle 48: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 6:
Strallenraumgestaltung und Verkehrssicherheit

Tabelle 49: MaRnahmen zur stédtebaulichen Integration von
Hauptstrafien (S1)

Tabelle 50: Maflnahme zur Ausgestaltung von Vorrangbereichen
Nahmobilitat (S2)

Tabelle 51: Malnahmen zur Verkehrsberuhigung (im Umfeld von
schutzbedurftigen Einrichtungen) (S3)

Tabelle 52: Malnahmen zur Prifung und Entscharfung von
Unfallschwerpunkten (P4)

Tabelle 53: Ubersicht MaRnahmen des Handlungsfelds 7:
Mobilitatsmanagement

Tabelle 54: Malnahme Kommunikationskonzept zur Einfihrung von
Mobilitatsstationen (M1)

Tabelle 55: Mallnahme Mobilitdtskampagnen fur verschiedene
Nutzergruppen (M2)

Tabelle 56: Malnahme Mobilitdtsmanagement fur Schulen (M3)
Tabelle 57: Mallnahme betriebliches Mobilitdtsmanagement (M4)
Tabelle 58: MaRnahme Mobilitdtskonzepte fiir Neubaugebiete (M5)

Tabelle 59: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 8:
Digitalisierung

Tabelle 60: MaRnahme Einrichtung einer integrierten Mobilitats-App
(D1)

Tabelle 61: MaRnahme zur Optimierung der Fahrgastinformation (D2)

Tabelle 62: Ubersicht der MaRnahmen des Handlungsfelds 9:
Umsetzungsstrategie

Tabelle 63: Ubersicht zu den MaRnahmensteckbriefen im
MaRnahmenkatalog

155

157
158
159

160
161

162

163

164

165

166

167

168

169
169
170

171

172

173
174

174

180

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

209



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht

April 2023

210

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes Hildesheimer Stiden im
Stadtgebiet und Abgrenzung

Abbildung 2: Veloroute Domane Marienburg - Gut Steuerwald
Abbildung 3: Radverkehrsnetz im Untersuchungsgebiet

Abbildung 4: Kartenausschnitt fiir das Untersuchungsgebiet mit dem
Netz und den Standorten der Beschilderung

Abbildung 5: Konzeptskizze im Lageplan.

Abbildung 6: Geplante Nutzung des Gebiets mit Wohnbauflache (rot)
und Grinflache (grin)

Abbildung 7: Raumlicher Geltungsbereich des Plangebiets
Marienburger Platz

Abbildung 8: Bewegungs- und Verkehrsachsen im Bestand
Abbildung 9: Geplante Wegefiihrung fir Fu- und Radverkehr
Abbildung 10: Geplante Wegefiihrung fiir Kfz- und Lieferverkehr
Abbildung 11: Bauplan Campuserweiterung

Abbildung 12: Metropolregion Hannover Braunschweig Géttingen
Wolfsburg

Abbildung 13: GréRere Arbeitsplatzstandorte in der Stadt Hildesheim
(Unternehmen > 200 Beschéftigte) (Stand 2018/19).

Abbildung 14: Lage der Stadt Hildesheim im Landkreis Hildesheim und
Stadtteile Hildesheims

Abbildung 15: Bevolkerungsentwicklung in Hildesheim.

Abbildung 16: Bevdlkerungsentwicklung und -dichte in der Stadt
Hildesheim.

Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl nach Ortsteilgruppen innerhalb der
Stadt Hildesheim (inkl. Binnenverkehr)

Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck Stadt Hildesheim

Abbildung 19: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck im Hildesheimer
Suden

Abbildung 20: Befragungsergebnis zu der Frage "Mit welchem
Verkehrsmittel sind Sie im Wintersemester 2019/2020 tblicherweise am
Universitatsstandort angekommen?"

Abbildung 21: Befragungsergebnis zu der Frage "Wie grof} ist die
einfache Entfernung von Ihrem Wohnsitz zu Ihrem Arbeitsort bzw.
Hauptstudienstandort?"

15
19

21

22
23
24
24
26

27

32

34
36

38

42
43

44

49

50



Abbildung 22: Befragungsergebnis zu der Frage "Wo parken Sie
Ublicherweise, wenn Sie mit dem Auto zur Universitat kommen?"
(Blau=Studierende, Orange=Beschaftigte)

Abbildung 23: Regelbreite eines Seitenraums

Abbildung 24: FuRlaufige Erreichbarkeit der Nahversorgung im
Hildesheimer Stden

Abbildung 25: FuBlaufige Erreichbarkeit des Marienburger Platzes in
Isochronen

Abbildung 26: Ergebnis der Kartenabfrage zum FulRverkehr
Abbildung 27: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Fuverkehr

Abbildung 28: Erreichbarkeit des Marienburger Platzes mit dem Fahrrad
in Isochronen

Abbildung 29: Radverkehrsflihrung im Ausschnitt Route Hauptbahnhof -
Universitat entsprechend Radverkehrskonzept 2025 (SHP / PGV, 2018)

Abbildung 30: Radverkehrsfiihrung stadtauswarts (links) und —einwarts
(rechts) am Klingeltunnel

Abbildung 31: Radverkehrsfiihrung an der Marienburger Strale (links)
und am Hansering (rechts)

Abbildung 32: Radverkehrsfiihrung 6stlich der Marienburger Stralle
zwischen ltzumer Hauptstra3e und Spandauer Weg (links) und auf
Hohe des Hauptcampus

Abbildung 33: Belagsqualitat auf der Marienburger Stral’e und
Domanestralle

Abbildung 34: Fahrradparken am Bahnhof Hildesheim Ost (links) und
am Sudfriedhof (rechts)

Abbildung 35: Ergebnis der Kartenabfrage zum Radverkehr
Abbildung 36: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Radverkehr

Abbildung 37: Lage des Haltepunkts Hildesheim Ost und OPNV-
Haltestellen im Umkreis

Abbildung 38: Beispiele unterschiedlicher Ausstattungen der
Haltestellen Silberfundstralle und Mendelssohnstralle

Abbildung 39: Ergebnis der Kartenabfrage zum OPNV

Abbildung 40: Ergebnis der Kartenabfrage zum SPNV

Abbildung 41: Ergebnis der SWOT-Analyse zum Offentlichen Verkehr
Abbildung 42: Verkehrsmengen 2019 DTV [Kfz/24h]

Abbildung 43: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger
Stral3e / SchillstralRe

51
54

59

60
66
67

70

71

72

72

73

74

76
79
80

83

91
93
94
95
97

98

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

21



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitdtskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht

April 2023

212

Abbildung 44: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger

Stralle / Hansering

Abbildung 45: Gesamtverkehrsaufkommen Knotenpunkt Marienburger

Stralle / Spandauer Weg

Abbildung 46: Gemessene Fahrzeuge pro Tag an der Kreuzung Tilsiter

Stral3e / Allensteiner Stralle (An=Richtung Allensteiner Stral3e,

Ab=Richtung
Abbildung 47

Abbildung 48
Suden

Abbildung 49:
Abbildung 50:
Abbildung 51:
Abbildung 52:
Abbildung 53:
Abbildung 54:
Abbildung 55:
Abbildung 56:
Abbildung 57:
Abbildung 58:
Abbildung 59:

Abbildung 60:

Parkplatz)
: Flachenpegel LTag

: Lkw-Routennetz Hildesheim mit Ausschnitt Hildesheimer

Anlieferungswege am Hauptcampus
Anlieferungswege am Biihler Campus
Anlieferungswege am Kulturcampus

Ergebnis der Kartenabfrage zum Kfz-Verkehr
Ergebnis der SWOT-Analyse zum Kfz-Verkehr
Legende Tagesauslastung

Ergebnis der Kartenabfrage zum Ruhenden Verkehr
Ergebnis der SWOT-Analyse zum Ruhenden Verkehr
Lastenrad Irmhilde am Marienburger Platz

Ergebnis der Kartenabfrage zur Mobilitatsstation
Ergebnis der SWOT-Analyse zur Vernetzten Mobilitat

Ubersicht der verschiedenen Differenzierungen der

Mobilitatsstationen

Abbildung 61
Hildesheimer

Abbildung 62

Abbildung 63: Indikatoren und Messgrofien zur Erfolgsbewertung nach

: Schematischer Vorschlag zum Betreiberkonzept
Siden

: Legende MalRRnahmensteckbriefe

den Handlungsfeldern

Kartenverzeichnis

Karte 1: Klassifiziertes StraRennetz Stadt Hildesheim

Karte 2: Arbe

itsplatz- und Bildungsstandorte in Hildesheim

Karte 3: Stadtstruktur

Karte 4: Nutzungsstruktur im Hildesheimer Stden

Karte 5: HauptfuRwegenetz im Hildesheimer Siden

98

99

100
100

102
103
104
104
106
106
109
112
112
114
117
117

152

176
181

204

28
33
35
40
58



Karte 6: Bestandsaufnahme Ful3verkehr

Karte 7: Defizitanalyse Fulverkehr

Karte 8: Unfalle mit FuRgangerbeteiligung

Karte 9: Verbindungsmaéglichkeiten im Radverkehrsnetz
Karte 10: Fahrradparken

Karte 11: Unfallorte mit Radfahrerbeteiligung

Karte 12: Angebotsqualitit im OPNV

Karte 13: ErschlieRungsqualitat des OV

Karte 14: StraRennetz und zulassige Hochstgeschwindigkeit
Karte 15: Unfalle mit Pkw-Beteiligung

Karte 16: Bestandskarte ruhender Verkehr

Karte 17: Parkauslastung im Tagesverlauf

Karte 18: Angebote der vernetzten Mobilitat

Karte 19: MaRnahmen Handlungsfeld 1 FuBverkehr

Karte 20: MalRnahmen Handlungsfeld 2 Radverkehr

Karte 21: MaRnahmen Handlungsfeld 3 OPNV und SPNV
Karte 22: Standortvorschlage fur Mobilitatsstationen

Karte 23: MaRnahmen Handlungsfeld 5 Ruhender Verkehr

Karte 24: Malknahmen Handlungsfeld 6 Strallenraumgestaltung und
Verkehrssicherheit

63
64
65
69
76
78
87
88
96
101
108
110
115
125
132
142
153

157

162

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Hildesheim
Mobilitatskonzept
Hildesheimer Siiden

Bericht
April 2023

213









LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Kassel

Querallee 36
D-34119 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80
Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de

www.LK-argus.de




