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DammstraBe wird geoffnet

Variante 1B

SchlieBung der Baustelle und
Sicherungder historischen
Brucke

Der vorherige Zustand ist
wieder hergestellt.

Planungsaufgabe fur die
Zukunft:

« Freiraum und
[analoge/digitale)
Dokumentation (Zusammenhang mit Schemenzeichnung Historisches Briickenbauwerk

Projekt Wallanlagen/ Hohnsen)
1 SN
. Verkehrsberuhlgun§f aber = 37,,_

Beibehaltung dér Zotahrt fur
den Zielverkehr der sudlichen
Innenstadt

NS
N
S Tragschichten Stralenbau
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DammstraBe wird schmaler - einspurig

Variante

TeilschlieBung der Baustelle
und Prasentation der
historischen Brucke

Sicherung der Grabung,
Regelung fUr den Verkehr,
Uberprufung einer
Embahnstr e oder Regelung
mit Ampel

Planungsaufgabe sofort:

« Uberplanung des Bereiches
- Verkehr, Hochwasser-
schutz, Freiraum,
Archaologie

Google GeoBasis-DE/BKG (©2009) (52°08'55"N 9°56'26"E) 115 m

Stadt Hildesheim 08.05.2023



Variante .

Neue Verkehrsanlage und
Prasentation der

historischen Briicke X
Sicherung der Grabung, By
keine Nutzung fUr den moto- .
risierten Verkehr A
Planungsaufgabe sofort: LSS e K “‘?f
- Uberplanung des H i
Bereiches - Verkehr, REY éﬁ 1
Hochwasserschutz, N L) £
Freiraum, Arch&ologie 1 d

FEEE N
~
\@

Stadt Hildesheim

08.05.2023 4



DammstraBe wird geoffnet mit einem Brickenneubau oder
Umfahrung

Variante

Neue Verkehrsanlage und
Prasentation der
historischen Brucke

Sicherung der Grabung,
Regelung fUr den Verkehr,
Bauzeit

Planungsaufgabe sofort:

- Uberplanung des
Bereiches - Verkehr,
Hochwasserschutz,
Freiraum, Archaologie

Stadt Hildesheim

08.05.2023



Lage der Behelfsbrucke

> Behelfsbricke (einspurig)
erst im Herbst 2023
funktionsfahig (16 Wochen)

» Kosten
ca. 20.000 Euro/ Monat, vier
Jahre
- 1 Mio. Euro, ggf. Kauf

> Anlieferung 280.000 Euro
excl. Sondertransport

> 300.000 Euro fur Zufahrt und
Planung excl.
Ampelschaltung

> Versiegelung Grinflache und
Fallung der Baume
notwendig

Stadt Hildesheim 08.05.2023



SHP Ingenieure

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das
Hildesheimer Verkehrssystem

Symposium , Historische Briucke Dammstralie — Verkehrsfragen®
6. Mai 2023

Plaza de Rosalia 1
i 30449 Hannover
Prof. Dr.-Ing. Daniel Seebo eiofon QLT ae8a450
Telefax 0511.3584-477
info@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de



Ausgangslage

A
m Untersuchung verschiedener Varianten fur eine kunftige Verkehrsftihrung in der \“
Dammstralle (zwischen Johannisstrale und Muhlenstraf3e) fur den MIV (Pkw - und SHP Ingenieure
Lkw -Verkehr) und den OPNV (Busverkehr)

m Vergleich der Varianten mit der Situation vor dem Bruckenfund

m Untersuchung mit einem makroskopischen Verkehrsmodell, das die Stadt
Hildesheim und das Umland darstellt (Tagesverkehrsstarken Pkw und Lkw)

m Darstellung grundséatzlicher Wirkungen im Stadtgebiet

® Im Nahbereich nur grobe Aussagen, da jeweils ein Quartier als ein Punkt behandelt
wird (keine Aufldsung in einzelne Stral3enabschnitte)

m Keine Aussagen fiur den Ful3- und Radverkehr moglich — aber auch nicht nétig, da
die Brlcke bei allen Varianten vom Ful3- und Radverkehr gequert werden kann

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mallnahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem



Varianten '/
o\

m , Nullfall“: Situation vor dem Brickenfund \“

m Dammstrale als EinbahnstraRe fiir den MIV Richtung Osten HFngenieure

m Dammestralde als Einbahnstral3e fur den MIV Richtung Osten und Unterbrechung der
Kardinal-Bertram-Stralde

m Dammestral3e als Einbahnstral3e fur den MIV Richtung Westen

m Dammestralde als Einbahnstral3e fur den MIV Richtung Westen und Unterbrechung
der Kardinal-Bertram-Stralie

m DammstraRe als EinbahnstraBe fur den OPNV, Sperrung fur den MIV
m Dammestral3e im Richtungsw echselbetrieb

m DammstraRe Sperrung fur den MIV und OPNV, 2 Linksabbiegestreifen von der
Kardinal-Bertram-Stral3e auf die B1

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mallnahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem



Varianten

m , Nullfall*: Situation vor dem Bruckenfund

SHP Ingenieure

Schutzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m Dammstral3e als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung Osten

SHP Ingenieure

Schutzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m Dammstral3e als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung Osten

und Unterbrechung der Kardinal-Bertram-Straf3e

SHP Ingenieure

Schitzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m Dammstral3e als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung

Westen

SHP Ingenieure

Schitzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m Dammstral3e als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung

Westen und Unterbrechung der Kardinal-Bertram-Stral3e

SHP Ingenieure

Schutzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m DammstralRe im Richtungswechselbetrieb

SHP Ingenieure

Schutzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m DammstraRe Sperrung fur den MIV und OPNV, 2

Linksabbiegestreifen von der Kardinal-Bertram-Stral3e auf die

Bl

SHP Ingenieure

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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Varianten

m DammstraRe als EinbahnstraBe fur den OPNV, Sperrung fur

den MIV

SHP Ingenieure

Schutzenallee

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem
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,Nullfall*“: Situation vor dem Bruckenfund

SHP Ingenieure

Schiitzenallee

Kardinal-

Schulstrae

18
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Dammstral3e als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung Osten

We

SHP Ingenieure

Schiitzenallee

= Fviay

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mal3nahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem 19



Dammstralde als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung Osten und Ch
Unterbrechung der Kardinal-Bertram-Stralie \“

SHP Ingenieure

Schiitzenallee

SchulstraRe

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mal3nahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem 20



Dammstralde als Einbahnstral3e fir den MIV Richtung Westen

We

SHP Ingenieure
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Schiitzenallee
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Dammstralde als Einbahnstral3e far den MIV Richtung Westen und Ch
Unterbrechung der Kardinal-Bertram-Stralie \“

SHP Ingenieure

Schiitzenallee

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mal3nahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem 22



Dammstralde im Richtungswechselbetrieb

We

SHP Ingenieure
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Dammstrae Sperrung fir den MIV und OPNV, 2 Linksabbiegestreifen vo
Kardinal-Bertram-Strafl3e auf die B1 \“

SHP Ingenieure
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DammstraRe als EinbahnstraRe fiir den OPNV, Sperrung fir d

SHP Ingenieure

Schiitzenallee

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mal3nahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem 25



Fazit
"l
B Einbahnstrafien \“

. « . . . SHP Ingenieure
— Verkehrsreduzierung Dammestralde , nur® ca. ein Drittel der Verkehrsstarken:

Umw egfahrten fur quartiersbezogenen Verkehr

— weitrdaumige Verlagerungen auf B 1 und Hohnsen, nahraumige Verlagerungen
auf Kardinal-Bertram-Straf3e und Kalenberger Graben/Grol3e Venedig

— etwas geringere Verlagerungen auf die Insel bei Einbahnstraf’e Richtung Westen
— geringere Wartezeiten an den Knotenpunkten der Dammstral3e zu erwarten
m Unterbrechung der Kardinal-Bertram-Stralde

— deutliche Verlagerungen in das untergeordnete Netz (Hagentorwall, Burgstr., ...)

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mallnahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem 26



Fazit

m Richtungswechselbetrieb

— deutlich weniger nahrdaumige Verlagerungen, etwas geringere weitraumige
Verlagerungen als bei den Einbahnstral3en-Varianten

— Knotenpunkt Dammstral3e/Johannisstral3e (westlicher Haltepunkt vor der Bricke)
und Ostlicher Haltepunkt vor der Briicke werden sehr grol3e Wartezeiten
aufw eisen (Gleichgewicht mit dem Umweg uUber die Bl)

m Vollsperrung der Dammstral3e

— erhebliche Verlagerungen auf B 1, deutliche Verlagerungen auf Hohnsen und
Kardinal-Bertram-Stral3e, splrbare Verlagerungen auf die Insel

— Grof3te Verlagerungen aller Varianten

SHP Ingenieure Auswirkungen verkehrsplanerischer Mallnahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem

SHP Ingenieure
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Vielen Dank!

Prof. Dr.- Ing. Daniel Seebo

Telefon 0511.3584-450
d.seebo@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de

SHP Ingenieure

Auswirkungen verkehrsplanerischer Malinahmen auf das Hildesheimer Verkehrssystem

SHP Ingenieure
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Ausblick auf die Strategie der Verkehrsberuhigung der Innenstadt

Integrierte Verkehrs- £r—p
ent zglf%un%s latnung
von erganzt mit .
Netzwiderstand
neuen Ansatzen zur Beruhigung
B — der Kardinal-
Ziel: Bertram-StraBe
Iet: - Modalsperre
 Vermeidung von v und/ oder
Durchgangsverkehr Shared Space
 Verbesserung der
Er%elchbar}lge t for
uBganger*innen
gang e A Netzwiderstdnde
- Radrouten werden zur
verbessert Verhinderung
« OPNV bedient die des Durchgangs-
Innenstadt weiterhin verkehres
sehr gUt' mesmss Verdeutlich. d. ErschlieBungsfunktion ﬂe::i:zhrswiuh.igu SlraRa 1. Kal.
---,.»fi Steuerung des Verkehrs an W Verkehrsiwichrige Straie 2. Kat.
S Knatenpunkten Verkelrswichtige Slrafe 3. Kal.
<= Erhdhung des Netzwiderstandes ERENEEUE G
mem ggf. Sperrung mit Busschleuse
|
08.05.2023

Stadt Hildesheim



Ausblick auf die Strategie der Verkehrsberuhlgung der Innenstadt

Integrierte Verkehrs-
entwicklungs lanung
von 2011 er%anzt mit
neuen Ansatzen

Ziel:

- Klare Zuganglich fur
den FuB-"un
Radverkehr

e Bildung eines
Radrm%es (Osterstr./

Schelenstr. haben ein
besondere Bedeutung

« Konzeption
Mobilitatskonzept und
Innenstadtkonzept

* Neustadt als
Radquartier -
Uberprufung

Stadt Hildesheim

A £

08.05.2023
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Ubersichtskarte
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