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0 Vorbemerkungen

In den Jahren 1997 und 2002 wurden bereits Mobilitdtsstudien in der Stadt Hildesheim
durchgefiihrt. Der 5-Jahres-Rhythmus wurde mit der vorliegenden Mobilitatsstudie
beibehalten, so dass nunmehr eine Zeitreihe des Mobilitdtsverhaltens der Bevolkerung

von Hildesheim dargestellt werden kann.

Mit Hilfe der durchgefihrten Mobilitatsstudie ist es gegeben, zu den im Folgenden

aufgelisteten Sachzusammenhangen die notwendige Datenstruktur bereitzustellen:

. Auf der Basis der Kenntnis der umfassenden Verkehrsmittelwahl (zu Ful3, Fahrrad,
Pkw als Fahrer, Pkw als Mitfahrer, OPNV) kénnen Entscheidungen fiir verkehrs-
relevante MalRRnahmenentwicklungen Uberarbeitet bzw. getroffen werden. Der
Aufbau einer Zeitreihe ab 1997 gibt Aufschluss lber Verdnderungen hinsichtlich des

Mobilitatsverhaltens der Bevdlkerung der Stadt Hildesheim.

. Die Sicherung und Verbesserung bestehender und zuklnftiger Mobilitdtsanspriche
lasst sich nur auf der Basis von personengruppenspezifischen Mobilitdtsdaten

vornehmen.

. Da insgesamt alle Binnenwege erfasst werden, lassen sich Verlagerungspotentiale

auf z.B. umweltfreundliche Verkehrsmittel-Alternativen aufzeigen.

. Eine gesicherte Szenarienbetrachtung lasst sich durchfihren. Nur auf der
Grundlage von personenbezogenen und aktivitatsorientierten Mobilitatsdaten lassen
sich unterschiedliche Szenarien darstellen, bei denen gewollte Verkehrsmittelanteile
vorgegeben und dann die notwendigen Konsequenzen und MalRhahmen aufgezeigt

werden kdnnen.

. Mobilitdtsdaten liefern die Grundlage fur ein umfassendes Mobilitditsmanagement
Der einzelne Verkehrsteilnehmer steht hierbei im Mittelpunkt. Sein Verkehrs-
verhalten soll durch integrierte Denk- und Handlungsweisen im Sinne einer verant-

wortungsbewussten Verkehrsmittelwahl unterstitzt werden.

Die jeweils aufgabenbezogen auszuwertenden Mobilitdtsdaten stellen im weitesten Sinne
eine Datenerganzung fur die Bearbeitung einer integrierten Verkehrsentwicklungsplanung

dar.
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Im Rahmen dieses Berichts werden die wesentlichen Mobilitdtsgrof3en der Bevdlkerung
von Hildesheim dargestellt und analysiert. Zu beachten gilt hierbei, dass die auf die Stadt
Hildesheim ausgerichteten Ziel- und Durchgangsverkehre (z.B. Ausbildungs- und
Berufsverkehre) und der Wirtschaftsverkehr naturgemaf nicht mit Hilfe einer Mobilitats-
studie in der hier realisierten Form erfassbar sind. Hierzu bedarf es gesonderter

Erhebungen.

Die Berichtsabfassung lehnt sich von der Struktur her aus Kontinuitatsgriinden an die im
Jahre 1997 und 2002 erstellten Berichte an.
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1 Begriffsdefinitionen

Art und Mal3 der Verkehrsteilnahme sind im weitesten Sinne durch die Rahmen-
bedingungen unserer Gesellschaftsstruktur und durch die individuelle Partizipation und
Ausgestaltung dieser Bedingungen bestimmt. Hierbei darf nicht unerwahnt bleiben, dass
gerade diese Bedingungen, namlich die hochdifferenzierte Arbeitsteilung, verbunden mit
einer starken Funktionstrennung, dazu beitragen, dass grol3e Teile der Bevolkerung

starken Mobilitatszwéngen ausgesetzt sind.

Mobilitat ist somit kein Selbstzweck sondern zunéchst orientiert auf die Erledigung von
Aktivitaten. Von daher ist es zwingend erforderlich, alle Mdglichkeiten der Raumiber-
windung — also auch die der nichtmotorisierten Verkehrsteilnahme — bei Mobilitatsbetrach-

tungen zu berucksichtigen.

Mit Hilfe der Mobilitatsstudie werden aus der Summe der das Wesen eines Individuums
bestimmenden Merkmale lediglich Teile des realisierten Verhaltens erfasst (s. Bild 1.1).
Mit Hilfe von ausgefeilten Erhebungsmethoden - den so genannten Tiefeninterviews —
konnen Teile der ,Triebenergien®, also Interessenlagen, Sachzwange, Vorlieben und
Einstellungen von Individuen erfasst werden. Durch den Einsatz derartiger Methoden liel3e
sich z.B. eine realistische Abschatzung von Substitutions- bzw. Veranderungspotentialen

bezogen auf die Verkehrsmittelwahl vornehmen.

Motivationsrahmen :
Motivationsprofil Wesenszlge eines Individuums:
Bedurfnisrahmen
—— 3 . . - zweck-
Bedurfnisprofil  "Triebenergien™: .
1 rational
Verhaltensrahmen
3 . - Winsche
Verhaltensprofil  sichtbare - wert-
I .
it rational
Aktivitatsrahmen | - Interessen
T . Lebens-
Aktivitatenprofil o ; .
Teil eines aulerung Ein - traditional
(In der Regel - 5 realisierten
Gegenstand von Verhaltens srellurger - affektuell
Verkehrsuntersuchungen)
ARGUS

Bild 1.1 : Verkehrsaktivitaten als Teil individueller Wesensziige
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Da die Begriffe zum Themenbereich Mobilitat z.T. nicht klar definiert sind, erfolgt hier eine

Zusammenstellung der in dieser Studie genutzten Begrifflichkeit.

AKTIVITAT

AKTIVITATSMUSTER

AUSGANG

MOBILE PERSONEN

MOBILITATSRATE

MOTORISIERTER
INDIVIDUALVERKEHR
(MIV)

NICHTMOTORISIERTER
VERKEHR (NMV)

OFFENTLICHER
PERSONENNAHVERKEHR
(OPNV)

VERKEHRSMITTEL

Erledigung an einem aufR3erhausigen Ziel.

Abfolge der Wege innerhalb eines Ausgangs oder eines

Tages.

Alle Aktivitaten und Wege zwischen Verlassen der

Wohnung und Wiedereintreffen in der Wohnung.

Alle Personen, die am Erhebungsstichtag mindestenes

einen Weg unternehmen (Auf3er-Haus-Anteil).

Als Indikator fUr die Verkehrsteilnahme in Wege pro

Person und Tag ausgewiesen.

Alle Wege mit den hauptsachlich genutzten Verkehrs-

mitteln

] Kfz als Fahrer,
= Kfz als Mitfahrer,

] motorisierte Zweirader.

Alle Wege, die zu Fuld oder mit dem Fahrrad als haupt-
sachlichem Verkehrsmittel erfolgen. Dabei werden nur
eigenstandige FulBwege bericksichtigt und keine Zu- und

Abgéange zu/von Haltestellen bzw. Parkplatzen.

Alle Wege, bei denen offentliche Verkehrsmittel, jeweils

fur sich oder in Kombination genutzt werden.

Die fur einen Weg benutzten Mittel der Fortbewegung. Fur
einen Weg kdnnen grundsatzlich mehrere Transportmittel
genutzt werden. Wenn mehr als ein Transportmittel pro
Weg benutzt wird, wird ein ,hauptsachlich genutztes

Verkehrsmittel“ (des Weges) bestimmt. Die Festlegung
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erfolgt Uber die Prioritatenreihe Offentliche Verkehrsmittel
— motorisierte Verkehrsmittel (Kfz) — nichtmotorisierter
Verkehr (Fahrrad, zu Ful3).

Ortsveranderung zwischen einem raumlich bestimmbaren
Quell- und Zielpunkt. Fir einen Weg kann grundsatzlich
mehr als ein Verkehrsmittel genutzt werden. Ein Weg ist
gekennzeichnet durch den Zweck und das Ziel. Andert

sich der Zweck bzw. das Ziel, beginnt ein neuer Weg.

Dauer zwischen Beginn eines Weges und Ankunft am Ziel

(laut Befragtenangabe).
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2 Methodik

Die schriftiche Haushaltsbefragung ist zu einem der wichtigsten Instrumente zur

Mobilitats-Erfassung geworden. Hierzu fuhrten unter anderem folgende Uberlegungen:

Zur Abbildung des derzeitigen Zustands des Mobilitdtsverhaltens und zum Aufbau
einer Zeitreihe bietet sich fur das Untersuchungsgebiet eine Erhebung in Form einer

schriftlichen Haushaltsbefragung an.

Die Abfrage von ,durchschnittichem® bzw. ,normalem” Verhalten spiegelt nur die
Meinung der Zielperson wider, nicht jedoch dieses selbst. Die Fragen mussen sich

daher auf konkrete Wege beziehen.

Der Erfassung vollstandiger auf3erhduslicher AktivitAitsmuster ist eindeutig der

Vorzug zu geben vor einer Darstellung einzelner, isolierter Wege.

Die Befragung muss an einem Stichtag stattfinden, um die Validitat der erhobenen
Daten nicht zu beeintréachtigen. Damit scheidet der Einsatz von mindlichen

Befragungen praktisch aus.

Bei schriftlichen Befragungen ist die Datenqualitat unbeeinflusst von der Wiedergabe

durch einen Interviewer zu erfassen.

Dem Bild 2.1 ist in Form einer Ubersicht die Bearbeitungsstruktur der Mobilitatsstudie zu

entnehmen. Das Herzstiick der Studie ist die schriftlich/postalische Haushaltsbefragung.
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Erhebungsanlass
Untersuchungsziel
Aussagegute
Grundlagenkonzipierung Randbedingungen
Sekundarstatistiken
Erfassungseinheit(en)

Hypothesen

.

Erhebungsmethoden

Zahlformular/Fragebogen

,| Erhebungsvorbereitung e
Raumliche Abgrenzung

Datengenauigkeit

.

Erhebungsunterlagen
—p> Erhebu ngsorganlsatlon Personalschulung

evtl. Offentlichkeitsarbeit

Materialien

\

4 I3y B33y (I Y LYY 1333y L3I

Orts- und Zeitbezug
evtl. Offentlichkeitsarbeit

Erhebungsdurchfiihrung Fremarife
Witterungsbezug
Kontrollen
v
Plausibilitéat

Prifungen/Vergleiche

| Datenaufbereitung

Korrekturen

Dateierstellung

.

Tabellenprogramm

Gewichtung
Datenverarbeitung Hochrechnung

Auswertung

Mangelaufdeckung

.

Interpretation

Hypothesenpriifung

Datenanalyse

Zielerreichung

ARGUS

Bild 2.1 : Arbeitsschritte der Mobilitatsstudie
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Die wesentlichen Arbeitsschritte der durchgefiihrten Haushaltsbefragung sind folgende:

. Stichprobenplan, Ziehung der Stichprobe (Adressermittlung),

. Durchftihrung der Feldphase (Versand und Ricklaufbearbeitung),

. Datenaufbereitung mit Codierung der Fragebdgen und Ubernahme der Daten auf

einen geeigneten Datentrager.

Die Anforderungen an die zu erhebenden Daten zum Mobilitatsverhalten stellen sich wie
folgt dar:

. Eine hohe Rucklaufquote zur Verringerung von Non-Response-Verzerrungen und

Stichprobenfehlern ist eine Grundbedingung.

. Die Erhebung ist flr einen gesamten reprasentativen Wochentag durchzufhren, um

ein realistisches Abbild eines ,mittleren“ Wochentages erhalten zu kdnnen.

. Die Erhebung muss fir das gesamte Gebiet der Stadt Hildesheim durchgefiihrt

werden.

. Die Erhebung hat sich in Fragebogenform, Vorgaben und dem gesamten
Erhebungsdesign an bewéhrte empirische Instrumente anzulehnen (Kompatibilitat

mit Sekundardaten, Vermeidung negativer ,Versuchserfahrungen®).

Haushaltsbefragungen in Form von schriftlichen Befragungen in Tagebuchform kdnnen
als wichtiges methodisches Instrument zur Aufdeckung des tatsachlichen Mobilitats-
verhaltens von Individuen angesehen werden. Das Erhebungsinstrument wurde auf der
Basis der ,Kontinuierlichen Erhebung des Verkehrsverhaltens® (KONTIV) soweit
verfeinert, dass im vorliegenden Fall ein weitgehend bewé&hrtes und standardisiertes

Instrumentarium eingesetzt werden konnte (s. DIW u. infas, 2003).

Das Erhebungsinstrument setzt sich aus folgenden Teilen zusammen (s. Anlage 1 bis
6):

= Anschreiben,

. Erfassung der Merkmale des Haushaltes (Haushaltsfragebogen),

. Erfassung der soziodemographischen Merkmale der Zielperson (Personenfrage-
bogen),

. Erfassung von Merkmalen des Verkehrsverhaltens der Zielperson am Befragungs-

8
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stichtag (Wegefragebogen),

. Erfassung des Verkehrsverhaltens von Kindern (Kinderfragebogen),

] Freikuvert.

Stichprobe

Das Stadtgebiet von Hildesheim ist in 19 statistische Bezirke eingeteilt. Bei der Anlage
einer proportionalen Stichprobe muss jeder Haushalt die gleiche Chance erhalten, als
Auswahleinheit bertcksichtigt zu werden. Da hier aber nur Personendaten vorlagen steigt
mit der GroRe des Haushaltes auch seine Auswahlwahrscheinlichkeit. Diese
Disproportionalitat wird mittels einer Haushaltsgewichtung anhand vorhandener Daten

Uber die Verteilung der Haushaltsgro3en in Hildesheim ausgeglichen.

Um ein reprasentatives Abbild des Mobilitatsverhaltens der Bevdlkerung von Hildesheim
darstellen zu konnen und dieses mit den bisher durchgefihrten Mobilitdtsstudien
vergleichen zu kénnen, richtet sich die Erhebung bedingt durch stichprobentheoretische
und untersuchungsokonomische Uberlegungen an 1.800 Haushalte. Die Aufstockung um
1.000 Haushalte stellte sich bedingt durch den geringen Rucklauf als notwendig heraus.
Jeder Haushalt in Hildesheim besal? die gleiche Auswahlchance. Die notwendigen
Adressen wurden vom Burgeramt, Bereich Statistik und Wahlen der Stadt Hildesheim zur

Verfluigung gestellt.
Insgesamt stellt sich die Verteilung der Zieladressen wie in Bild 2.2 aufgelistet dar.

In jedem Haushalt wurde jede Person befragt. Fir Kinder bis 13 Jahre alt war ein

gesonderter Fragebogen entwickelt worden.

Durchflhrung

Um das mittlere werktéagliche Mobilitdtsverhalten erfassen zu kénne, wurde Dienstag, der
14.04.2007 als Stichtag vorgegeben. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde

das sonntégliche und das Ferien-Mobilitdtsverhalten nicht erfasst.
Die Nachfassaktion fand fiir den Stichtag 08.05.2007 statt.

Zur Unterstutzung der Aktionen wurde die ortliche Presse eingeschaltet.
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Bevdlkerung Ab 18 Jahre Stichprobe
Nr. Stadtteile
Hauptwohnung absolut % absolut %
1 Mitte 8.742 7.602 9,0% 253 9,0%
2 Neustadt 2.024 1.764 2,1% 62 2,2%
3 Nord 1) 9.822 8.032 9,5% 271 9,7%
4 sud 4.045 3.502 4,1% 117 4,2%
5 Ost 13.489 11.301 13,3% 366 13,1%
6 Galgenberg 2) 9.270 7.931 9,3% 262 9,4%
7 Drispenstedt 5.637 4.591 5,4% 146 5,2%
8 West 6.274 5.265 6,2% 176 6,3%
9 Moritzberg 9.168 7.825 9,2% 263 9,4%
10 Neuhof 3) 3.112 2.629 3,1% 84 3,0%
11 Ochtersum 8.592 6.773 8,0% 225 8,0%
12 Marienrode 43 32 0,0% 1 0,0%
13 Sorsum 2.841 2.352 2,8% 78 2,8%
14 Himmelsthir 6.704 5.597 6,6% 180 6,4%
15 Bavenstedt 1.462 1.171 1,4% 39 1,4%
16 Einum 982 790 0,9% 28 1,0%
17 Achtum-Uppen 1.147 843 1,0% 30 1,1%
18 ltzum 8.250 6.752 8,0% 216 7,7%
19 Marienburg 117 95 0,1% 3 0,1%
Summe 101.721 84.914 100,0% 2.800 100,0%

1) Nord mit Steuerwald

2) Galgenberg und Marienburger Héhe

3) Neuhof und Hildesheimer Wald

Bild 2.2 :

Stichprobenplan — Haushaltsbefragung Hildesheim 2007

Quelle: Stadt Hildesheim, Biirgeramt, Bereich Statistik und Wahlen
Stand: 31.12.2006

Es wurden taglich Rucklauflisten mit folgenden Inhalten gefihrt:

1.

Anzahl und Art der qualitdtsneutralen Ausféalle (unechte Ausfalle). Diese beziehen

sich auf Ausfélle, die in keinem inhaltlichen Zusammenhang mit der Befragung

stehen, also z.B. Empfanger verzogen, verstorben, verreist, krank.

Anzahl und Art der nicht-qualitdtsneutralen Ausfélle (echte Ausfalle). Diese beziehen

10
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sich Uberwiegend auf Verweigerungen.

Gesamtausfall.
Bereinigtes Brutto.
Rucklauf tageweise.

Rucklauf gesamt.

N o 00 bk~

Ausschopfung in Prozent.

Datenaufbereitung

Vor dem Schritt der Ubernahme der Fragebogeninformationen auf Datentrager ist eine

Signierung erforderlich. Hiermit sind folgende Arbeitsschritte verbunden:

. Sichtkontrolle,
. Prufung der Mobilitatsangaben,

. Komplettierung der Fragebdgen nach Plausibilitatstiberlegungen.
Als Ergebnis wird hiermit die Rohdatei geschaffen.

Eine Stichprobe wird nicht génzlich ausgeschopft. Damit sind Abweichungen von der zu

ermittelnden Realitat auch bei noch so intensiver Planung unvermeidbar.

Bei jeder Befragung der hier durchgefiihrten Art ist das Problem vorhanden, dass Ausfélle
das Ergebnis in nicht proportionaler Weise beeinflussen. Da jede Mobilitdtsbefragung auf
der freiwilligen Teilnahme der Zielpersonen basiert, ist allein schon von daher mit

Verzerrungen zu rechnen.

Im Allgemeinen ist zwischen der ausgeschopften Stichprobe und dem Rest ein
struktureller Unterschied mit der Tendenz einer systematischen Verzerrung feststellbar.
Mit Hilfe der Gewichtung wird erreicht, dass die Struktur der Merkmalsauspragungen in

der Stichprobe mit der Struktur der Erhebungsgesamtheit Gibereinstimmit.

Der Stand der Methodenforschung hat ein Niveau erreicht, welches die Richtung der

Abweichungen bestimmbar und die Grél3enordnungen abschéatzbar macht.

11
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Die Gewichtung verlauft nach folgenden Schritten:

. Bertcksichtigung von Verteilungsparametern der Grundgesamtheit auf der Basis von

Strukturdaten,

. Klarung der Verteilung von Merkmalen in der (ungewichteten) Stichprobe und

. gewichtete Darstellung der Grundgesamtheit.

Hierbei wird die Stichprobe auf den unterschiedlichen Aggregationsstufen (Haushalt,

Person) mit unterschiedlichen Gewichtungsfaktoren versehen.

Auch fur die KONTIV 2002 wurde keine Wegegewichtung vorgenommen. Diese ist in der
Fachoffentlichkeit auch umstritten (vgl. Hautzinger et al., 1989). Es wird hier ebenfalls

darauf verzichtet.

In einer ersten Stufe wird die Haushaltsgewichtung anhand der Haushaltsstruktur in der

Grundgesamtheit bestimmt (s. Bild 2.3).

Haushalts- . Stadt .
e Stichprobe ek o Gewichtung

1 Person 30,5% 51,0% 1,67

2 Personen 45,6% 25,0% 0,55

3 Personen 13,3% 12,0% 0,90

4 Personen und 10,6% 12.0% 113
mehr

1) Quelle: Rohr-Zanker, R. et al., Hannover 2006

Bild 2.3 : Haushaltsgewichtung

Da die Ausfalle sich nicht proportional Uber die Befragtengruppen verteilen, sind in der
Nettostichprobe einige Gruppen Uber-, andere unterproportional abgebildet. Wie grof3 die
Abbildungsfehler sind, wird im Vergleich mit Daten der amtlichen Statistik festgestellt.
Weicht die Verteilung der Stichprobe von den Sollwerten ab, wird die gefundene Differenz
mittels einer faktoriellen Gewichtung ausgeglichen. Hierbei wird ein Vergleich der
Personensoziodemographie der Stichprobe unter Bertcksichtigung der Haushalts-

gewichtung mit den verfuigbaren Sekundardaten zu Alter und Geschlecht vorgenommen.

Die Personengewichtung erfolgte in 3 Altersgruppen (0-17, 18-59, =60 Jahre) getrennt

nach mannlich und weiblich (s. Bild 2.4).

12
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Merkmal Altersgruppe
Stadt Hildesheim 1) 0-17 18-59 >60 Gesamt
Manner 8,4% 27,6% 10,9% 47,0%
Frauen 8,1% 29,2% 15,8% 53,0%
Gesamt 16,5% 56,8% 26,7% 100,0%
S‘g\fv?fr:febt)e (UETRIEES: 0-17 18-59 >60 Gesamt
Manner 8,2% 24.2% 14,9% 47,3%
Frauen 7,8% 28,0% 16,9% 52,7%
Gesamt 16,0% 52,2% 31,8% 100,0%
Gewichtung 0-17 18-59 >60
Manner 1,03 1,14 0,73
Frauen 1,04 1,04 0,93
1) Quelle: Stadt Hildesheim, Biirgeramt, Bereich Statistik und Wahlen

Stand: 01.01.2007

Bild 2.4 : Soziodemographische Struktur im relativen Vergleich

Durch die Gewichtung wird die Rohdatei in die Gewichtungsdatei Uberfuhrt.

Hochrechnung

Mit Hilfe der Hochrechnung werden die gewichteten Stichprobenergebnisse auf die
Grundgesamtheit transformiert. Es lassen sich freie und gebundene Hochrechnungen

unterscheiden.

Die freie Hochrechnung zeichnet sich dadurch aus, dass zur Parameterschatzung der
Grundgesamtheit nur Informationen aus der entsprechenden Stichprobe genutzt werden,
wahrend bei der gebundenen Hochrechnung , die hier eingesetzt wird, die Informationen

Uber die Grundgesamtheit eingesetzt werden.

Aus den Angaben der antwortenden Personen wird im Rahmen der Hochrechnung die
gesamte Mobilitatsnachfrage der Bevolkerung bestimmt. Es wird zu jeder Person der
Stichprobe ein Hochrechnungsfaktor ermittelt. Dieser Faktor gibt die Zahl der Personen

in der Grundgesamtheit an, fur die diese Person als reprasentativ anzusehen ist.

13
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Die Hochrechnung orientiert sich an den verfiigbaren Eckdaten aus der amtlichen Statistik

(s. Bild 2.5).
Merkmal Altersgruppe

Stadt Hildesheim 0-17 18-59 >60 Gesamt
Manner 8.571 28.112 11.090 47.773
Frauen 8.236 29.673 16.039 53.948
Gesamt 16.807 57.785 27.129 101.721
Bild 2.5: Basisgerust fur die Hochrechnung

Quelle: Stadt Hildesheim, Biirgeramt, Bereich Statistik und Wahlen

Stand: 01.01.2007
Rucklauf

Die Rucklaufstatistik stellt sich wie in Bild 2.6 wiedergegeben dar.

Haushalte Prozent Personen
Auswahlstichprobe 2.800
Unechte Ausfélle 98
Bruttostichprobe 2.702 100,0%
Echte Ausfalle 1.892 70,0%
Antworterstichprobe 849 31,4% 1.747
Nicht brauchbare Félle 150 5,6% 313
Verwendbare Nettostichprobe 699 25,9% 1.434

Bild 2.6 : Rucklaufstatistik

Wenn die Adressen nicht auffindbar waren, werden diese nicht zustellbaren Unterlagen

als unechte Ausfalle registriert.

Die echten Ausfélle stellen die Nichtantworter dar. Dieser Anteil fallt u.a. aus dem Grunde

hoch aus, da die Pressearbeit nicht optimiert werden konnte.

14
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Die nicht brauchbaren Falle beziehen sich Uberwiegend auf fehlerhafte bzw. fehlende
Beantwortungen von Fragenteilen, die auch mittels einer Plausibilisierung nicht

rekonstruiert werden konnten.
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3 Soziodemographische Merkmale

Die Haushaltssituation lasst sich wie folgt beschreiben:

Einerseits verfiigt ca. ein Viertel aller Haushalte (28,8%) tber keinen Pkw/Kombi,
andererseits stehen ca. einem Funftel aller Haushalte mehr als ein Pkw/Kombi zur

Verfligung.
Lediglich in ca. 6% aller Haushalte befindet sich mindestens ein Krad.

Jeder vierte Haushalt (25,4%) verfugt Gber kein Fahrrad. Der Haushaltsanteil, der

Uber zwei und mehr Fahrrader verfiigen kann, belauft sich auf ca. 41%.

Rund ein Viertel aller Haushalte hat nur eine subjektiv eingeschatzte Entfernung
zwischen Wohnung/Haus und Haltestelle des OPNV von maximal 100 Metern. Bei
32% aller Haushalte betragt die Entfernung mehr als 300 Meter. Im Mittel liel3 sich

die Haltestellenentfernung tber alle Haushalte betrachtet zu 293 Metern ermitteln.

Es liegen insgesamt bei einer mittleren Haushaltsgrof3e von ungewichtet ca. 2,1 Personen

pro Haushalt 1.434 auswertbare Personenbégen vor.

Die Struktur der Personenmerkmale  stellt sich wie folgt dar:

Es galt bei der Erhebung zwischen Pkw-Besitz und Pkw-Verfligbarkeit zu unterschei-
den. Bei der Beantwortung der Frage, wer am Stichtag tUber einen Pkw verfligen
konnte, ergab sich ein Anteilswert von 61% an Personen, die jederzeit Uber einen

Pkw verfiigen kdnnen. Ca. 25% aller Personen stand kein Pkw zur Verfligung.

Am Erhebungstag besalRen 75% aller befragten Personen ein verkehrstichtiges
Fahrrad.

Ca. 13% aller befragten Personen sind durch gesundheitliche Probleme in ihrer
Mobilitdt eingeschrankt. Gut die Halfte dieser Personen leidet an einer

Gehbehinderung.

Bei Betrachtung aller Personen ab 18 Jahre alt sind ca. 18% nicht im Besitz eines

Fuhrerscheins.

Uber 20% aller befragten Personen gaben an, nie den Bus zu benutzen. Bezogen

auf das Fahrkartenspektrum ergibt sich die in Bild 3.1 dargestellte Aufteilung.
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Fahrkartenspektrum Prozent
Einzel- / Mehrfahrtenkarte 72,7
Zeitfahrkarte 8,8
Andere 18,5
Gesamt 100,0

Bild 3.1 : Fahrkartenspektrum

In Bild 3.2 sind die Angaben zur Berufstatigkeit der Personen ab 14 Jahre alt

dargestellt. Bei den Angaben féllt der relativ hohe Anteil der Personen mit einer

Vollzeit-Erwerbstatigkeit auf.

Berufstatigkeit Prozent
Vollzeit erwerbstétig 31,3
Teilzeit erwerbstatig 11,4
Geringfligig erwerbstatig 3,5
Auszubildende(r) 2,2
Schiler(in), weiterfihrende Schule 53
Schiler(in), sonstige Schule 1,0
Student(in) 51
Zur Zeit arbeitslos 4,2
Voriibergehend freigestellt 1,0
Hausfrau / Hausmann 5,2
Rentner(in) / Pensionér(in) 27,3
Wehr- oder Zivildienstleistender 0,1
Anderes 2,4
Gesamt 100,0

Bild 3.2 : Spektrum der Berufstatigkeiten
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4 Mobilitatskennwerte

Wege und Zeit

Der Anteil der Bevolkerung, der am Stichtag keine aufRerhausigen Wege realisiert hat,
wurde mit 16,4% ermittelt. Dieser Immobilenanteil deckt sich weitgehend mit dem
Ergebnis der Mobilitatsstudie fur Deutschland aus dem Jahre 2002 (O 15%). D.h. pro
mittlerem Werktag sind 83,6% der Bevolkerung von Hildesheim mit mindestens einer

Aktivitat am Verkehrsgeschehen beteiligt.

Von der Gesamtheit der Personen mit 1. Wohnsitz in Hildesheim (= 101.721 Personen)
wurden im Mittel 2,96 Wege pro Person und Tag realisiert. Wird nur der mobile Anteil
der Bevolkerung von Hildesheim betrachtet (83,6% = 84.970 Personen), ergibt sich die
mittlere tagliche Wegehaufigkeit zu 3,54 Wege pro mobiler Person und Tag. Diese
Situation bedeutet, dass an einem mittleren Werktag von den Hildesheimern insgesamt
ca. 301.000 Wege realisiert werden (101.721 Personen x 2.96 Wege pro Person und
Tag). Fur das Jahr 2002 wurde in Niedersachsen eine Wegehaufigkeit von 3,92 Wegen

pro mobiler Person und Tag ermittelt (s. DIW u. infas, 2003).

Uber alle Wege und Verkehrsmittel betrachtet, dauert ein Weg im Mittel 21,1 Minuten.

Dieser Wert hat sich — verglichen mit 2002 — geringfligig reduziert.

Eine Busfahrt dauert im Mittel 33 Minuten, wahrend fir einen Weg mit dem Fahrrad und
fur die Wege zu FulR im Mittel die Dauer von 18 Minuten angegeben wurde. Mit dem Kfz

als Fahrer wurden Wege mit einer Dauer von durchschnittlich 20 Minuten zurtickgelegt.
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Modal Split (Bild 4.1)

OPNV; 10,7%

Zu FuR; 22,1%

Kfz als Mitfahrer; 10,6%

Fahrrad; 11,7%

Kfz als Fahrer; 44,9%

Bild 4.1 : Hauptséachlich genutztes Verkehrsmittel (Modal-Split)

Bei der Analyse der Mobilitéatsraten werden fir die Bevolkerung von Hildesheim und fir

einen mittleren Werktag folgende Zusammenhénge deutlich:

Mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuB, Fahrrad, OPNV) werden
44,5% aller Wege eines Tages realisiert. Im Vergleich zu 2002 sind das 2,3%

weniger.

. Fur 22,1% der Hildesheimer ist das Zu-Ful3-Gehen die Hauptbewegungsform im
Stadtverkehr. Dabei ergeben sich pro mittlerem Werktag ca. 66.500 Fulwege, 2002
waren es noch ca. 76.000 FuRwege und 1997 rund 97.000 FulRwege.

. Der Anteil der Kfz-Nutzung von 55,5% (Fahrer und Mitfahrer) erscheint fir eine Stadt
wie Hildesheim mit entsprechender Auto-Infrastruktur als erklarlich, muss aber nicht

als festgeschriebene Grol3e angesehen werden.

. Mit dem Kfz als Fahrer (44,9%) werden von den Hildesheimern demnach pro
mittlerem Werktag ca. 135.000 Wege realisiert (2002=136.000 Wege, 1997=135.500
Wege).
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Aus Bild 4.2 geht in Form einer Zeitreihe die Entwicklung des Modal-Splits hervor.

60,0%

50,0%

40,0%
01997
0% m 2002
00 2007
20,0%+
e
A
-
0,0%-

MIV OPNV Fahrrad ZuFuR

Bild 4.2 : Zeitreihe zum Modal-Split

. Klar erkennbar ist fur die 10-Jahres-Spanne ein durchgangiger Anstieg der MIV-

Nutzung bei durchgéangiger Abnahme der Ful3wege.

. Die Zunahme der Fahrradnutzung kann ausgel6ést sein durch den allgemeinen
Imagegewinn dieser Mobilitatsart. Wesentliche Verbesserungen der Fahrrad-

Infrastruktur sind fur den Berichtszeitraum nicht zu vermerken.

. Die geringfigige OPNV-Nutzungsabnahme liegt im nichtsignifikanten Bereich.
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Soziodemographischer Split (Bild 4.3)

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

62,5%
50,6%
44,9% 44.5%
36,9% O Kfz als Fahrer
33,2% | Kfz als Mitfahrer
O Umweltverbund
0,
10,6% 12,5%
Gesamt mannlich, 18-65 Jahre Alle anderen

Bild 4.3 : Verkehrsmittelwahl nach soziodemographischen Kenngréf3en

Bei der Analyse der Verkehrsmittelanteile nach den soziodemographischen
KenngrdlRen Alter und Geschlecht wird deutlich, dass die mannliche Bevdlkerung
von Hildesheim in der Altersgruppe 18-65 Jahre zu ca. 63% das Auto selbst nutzt.

Dieser Anteilssatz war auch 2002 festzustellen.

Deutlich wird, dass es die Frauen, Kinder, Jugendlichen und die alteren Personen
sind, die die Verkehrsmittel des Umweltverbundes verstarkt nutzen (ca. 51%),
allerdings mit abnehmender Tendenz (2002=53%, 1997=62%).
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Aktivitaten (Bild 4.4)
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Bild 4.4 : Aktivitatenspektrum

Das Aktivitatenspektrum der Bevdlkerung von Hildesheim an einem normalen Werktag ist

gepragt von der spezifischen Struktur eines Oberzentrums:

Insgesamt werden ca. 29% aller Wege eines Werktages fur Arbeitszwecke und
dienstliche Erledigungen durchgefihrt (2002=24%)).

Der Anteil der Einkaufsaktivitaten liegt bei ca. 16% und ist damit niedriger verglichen
mit der Befragung von 2002 (18%).

Zum Zweck der Ausbildung werden ca. 11% aller Tageswege zurlckgelegt. Dieser
Anteil liegt GUber dem Bundesdurchschnitt von ca. 8% und spiegelt die vorhandene

Ausstattung mit Bildungseinrichtungen wider.

Die Unterschiede zwischen einem Freizeitweg und einem Weg zur privaten
Erledigung wird von den Befragten nicht immer trennscharf gezogen. Daher lassen
sich diese Aktivitdtenanteile summiert betrachten. Die ca. 35% Aktivitatenanteile fur

diese zwei Zwecke liegen unter dem Bundesdurchschnitt (2002=40%).
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Die Zeitreihe der Aktivitatenspektren weist keine klaren Entwicklungstendenzen auf (s.
Bild 4.5). Ausschlaggebend hierfir ist das von den Befragten jeweils subjektiv eingestufte
und empfundene Hauptmoment der ausgeibten Aktivitat.

25,0%
22,8% =
S 22,0%821,9%
20,0% | [_120,9% 20,8% 20,8% 21,6%
, 19,6%
17,6%
15,0% 16,0%
13,0960 135% @ 1997
m 2002
10,0% 109% | O 2007
85%  18,4%) 8,196 8:3%
8,1% 8.3%
5,0% on
4,0%
0,0% -
Arbeit Dienstlich Ausbildung  Einkauf Privat Holen Freizeit

Bild 4.5 : Zeitreihe der Aktivitatenspektren
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Aktivitatenmuster (Bild 4.6)

Wohnung-Arbeit-Wohnung
Wohnung-Ausbildung-Wohnung

Wohnung-Einkauf-Wohnung

Wohnung-Privates-Wohnung

I

I

I
Wohnung-Freizeit-Wohnung | | 9,9% |

I

Wohnung-Holen/Bringen-Wohnung |

I

Wohnung-Dienstlich-Wohnung

19,4% [ 194% |

17,7% 37,1%
| | |

[ 121% | 29,2% |

591% |

[ 85% | 67.6% |

[5.6%] 732% |

[ Tre% 74,8% |

Wohnung-Ausbildung-Freizeit-Wohnung | | |1,3% | 76,1% |
Wohnung-Freizeit-Freizeit-Wohnung | | |1,l% | 77,2% |
Andere | [ 22,8% [ 100,0% |

Bild 4.6 : Spektrum der Aktivitdtenmuster

Die auf die sieben Aktivitaten bezogenen eindimensional gestalteten Ausgénge, also

Wohnung-Aktivitat-Wohnung, pragen bereits ca. drei Viertel aller Aktivititenmuster.

Nur jedes vierte Aktivitatsmuster schliel3t zwei oder mehr wahrgenommene

Aktivitaten ein.

Der Anteil an Aktivitatenkopplungen stellt ein Verkehrsvermeidungspotential dar und

kann durch geeignete Offentlichkeitsaktionen entscheidend erhéht werden.

Verkehrsmittelwahl nach Aktivitaten (Bild 4.7)

Am Erhebungstag wurde fir dienstlich bedingte Aktivitaten das Kfz verstarkt genutzt
(ca. 77%). Auch fur das Holen/Bringen von Personen (ca. 68%) und fur die arbeits-

bedingten Fahrten (ca. 64%) wurde verstarkt das Kfz genutzt.

Das Mitfahren im Kfz trat verstarkt bei den Einkauf- und Freizeitaktivitdten mit je ca.
17% auf.

Das Zu-FuR3-Gehen trat als Uberwiegende Verkehrsmittelnutzung bei den Einkaufs-

und Freizeitaktivitaten auf.
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Bild 4.7 : Verkehrsmittelwahl nach Aktivitaten

Die Fahrradnutzung ist — verglichen mit den anderen Aktivitaten — nach wie vor bei

Ausbildungswegen am starksten vertreten (ca. 20%).

Mehr als ein Drittel der Ausbildungswege (ca. 36%) wird mit dem OPNV realisiert.
Anzumerken ist weiterhin, dass nur ca. 9% (2002=10%) aller Arbeitswege mit dem

OPNV zuriickgelegt werden.
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Verkehrsmittelwahl nach Zeitaufwandswerten (Bild 4. 8)

Verkehrsmittelwahl nach Zeitaufwandswerten
Wegeanteile bis 15 Wegeanteile Uber 15
Minuten Minuten
25,2% Zu Ful 16,9%
14,0% Fahrrad 7,8%

46,1% Kfz als Fahrer 42,8%
12,7% Kfz als Mitfahrer 7,0%

2,0% OPNV 25,5%

100,0% 100,0%

Bild 4.8 : Verkehrsmittelwahl nach Zeitaufwandswerten

. Wird als Zeitaufwandswert die 15-Minuten-Grenze gewabhlt, ist klar zu erkennen,
dass — bis auf die OPNV-Nutzung — die Wegeanteile bei allen anderen

Verkehrsmitteln bis 15 Minuten Aufwand am hdchsten ausfallen.

. Es wurden im Vergleich mit den Daten von 2002 mehr Ful3wege bis 15 Minuten

Lange realisiert.

. Bei der Fahrradnutzung fallt — wieder im Vergleich mit den Daten von 2002 — eine

Zunahme in beiden Anteilsbereichen auf.
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Wege-Dauer
Alle Wege Kfz als Fahrer
14,8% 1 bis 5 Minuten 13,0%
25,8% 6 bis 10 Minuten 27,1%
22,1% 11 bis 15 Minuten 24,3%
24,2% 16 bis 30 Minuten 23,9%
6,6% 31 bis 45 Minuten 6,6%
2,8% 46 bis 60 Minuten 2,3%
1,8% 61 bis 90 Minuten 1,3%
0,8% 91 bis 120 Minuten 0,7%
1,1% Uber 120 Minuten 0,8%
100,0% 100,0%

Bild 4.9 : Wegedaueranteile nach Zeitklassen

. Annahernd jeder

siebte Weg (14,8%)

dauert nicht langer als 5 Minuten

(2002=16,2%). Bei der Kfz-Nutzung als Fahrer (13,0%) sind dies pro mittlerem
Werktag ca. 17.500 Wege, die nicht langer als 5 Minuten dauern. Hier liegt ein klares

Veréanderungspotential vor.

. Insgesamt werden nach 15 Minuten bereits zwei Drittel aller Ziele erreicht (62,7%).

Dieser Anteilsatz hat sich verglichen mit 2002 nicht verandert. Die Kfz-Fahrten in

diesem Nahbereich haben sich von 68,5% auf 64,4% verringert.

. Ca. 13% aller Wege dauern langer als 30 Minuten. Dieser Anteilssatz lag 2002 bei

16%.
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Wegebeginn (Bild 4.10)

Wegebeginn nach Tageszeit

Alle Wege (100%)

flo.3% 0 bis 5 Uhr
[l:|21,8% 5 bis 9 Uhr
:Dm,?% 9 bis 12 Uhr
[ T Joosw 12 bis 15 Uhr
| | |30.6% 15 bis 19 Uhr
| | [101% 19 bis 24 Uhr

Kfz als Fahrer (100%)

0,3%]]

30,7%| | |

11,7%| | |

Bild 4.10 : Wegebeginn nach Tageszeit

Die jeweils zweite Zeitangabe der Stundengruppen ist um eine Minute zu reduzieren. Die

jeweils volle Stunde fangt immer bei Beginn des Intervalls an, z.B. steht 5-9 Uhr fur den

Zeitraum von 5:00 Uhr bis 8:59 Uhr.

. Nahezu 31% aller Wege beginnen in der Zeit von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

. Insgesamt ist die Verteilung zwischen dem Beginn aller Wege und dem Beginn der

Kfz-Fahrten weitgehend identisch.

. Im Vergleich zu 2002 fallt auf, dass bis 12:00 Uhr weniger Wegebeginn-Anteile
auftraten (ca. 6% Abnahme) und zwischen 19:00 Uhr und 24:00 Uhr die

Wegebeginn-Anteile gestiegen sind (um ca. 4%).
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Wegebeginn (Bild 4.11)

70,0%

67,1%
58,1% [

«55,0% 9
60,0% 0 - 58,1%!
, L0

50,0%

40,0%

34,5%

30.09 @ OPNV
0% B NMV

O MV

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
I
0-5 Uhr

SOUr g 15 Uhr

MV
NMV

OPNV
12-15 Uhr
15-19 Uhr
19-24 Uhr

Bild 4.11 : Wegebeginn nach den hauptsachlichen Verkehrsmitteln pro Stundengruppe

Bei dieser Betrachtungsart wird eine Prozentuierung auf 100% pro Stundengruppe

vorgenommen, so dass ein relativer Vergleich der Verkehrsmittelnutzung Uber alle
Stundengruppen moéglich wird.

Mit ansteigender Tageszeit reduziert sich der MIV-Anteil pro Stundengruppe von
58% auf 49% und zeigt seinen Hochststand in der Abend-Stundengruppe mit 67%.
Hierzu entgegengesetzt verlaufen die NMV-Nutzungsanteile.

Verglichen mit den Anteilswerten von 2002 wird in der Stundengruppe 19:00 Uhr bis
24:00 Uhr im OPNV eine Reduktion von ca. 3% deutlich. Dieser Sachverhalt
korrespondiert mit dem zu dieser Zeit ausgedinnten Angebot.
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Zeitliche Erreichbarkeit (Bild 4.12)

2,1%

2,8% T 5op 1,2% mm

—_— 4% 1252‘?
,6%
90% - 6,0%
19,5%
80% -
19,6%
70%
’ 30.9% 35.9% 21,1% | Uber 60 Min.
60% ] @ 60 Minuten
19,5% B 45 Minuten
50% O 30 Minuten
17.0% O 15 Minuten
40% 27 8% ’ m 10 Minuten
30% ’ @ 5 Minuten

28,0%
17,5%

5,7%

Arbeit Ausbildung Einkauf Freizeit

Bild 4.12 : Zeitliche Erreichbarkeit der Aktivitatsorte von der Wohnung

. Nach 15 Minuten Wegedauer sind ca. 49% aller Arbeits- und ca. 50% aller Ausbil-
dungsplatze von der Wohnung aus erreicht. Im Jahre 2002 waren bereits 56% aller
Arbeitsplatze erreicht. D.h. es haben die Zeitaufwandswerte zur Arbeitsplatz-

Erreichbarkeit zugenommen.

. Innerhalb von 10 Minuten sind ca. 47% aller werktaglichen Freizeitziele erreicht.

. Im Vergleich zu 2002 fallt auf, dass Freizeitziele mehr im Nahbereich aufgesucht
werden. 2002 lag der Anteilssatz bis 15 Minuten Wegedauer bei ca. 53% und 2007
bei ca. 66%.

= Etwas mehr als drei Viertel aller Einkaufsziele sind nach 15 Minuten erreicht. Dies
war 2002 auch der Fall. Im Einzugsgebiet von 30 Minuten befinden sich ca. 96%

aller Einkaufsziele.
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5 Mobilitatsdaten

Auf den folgenden Seiten wird fir ausgewdahlte Sachzusammenhange die Datenstruktur
aufgezeigt.

Diese Mobilitdtsdaten bedirfen keiner eigenen Interpretation, werden allerdings bei der

Erkenntnis-Zusammenfassung mit beriicksichtigt.

Personen Ausgange
Ausgange
n % n %
1 Ausgang 50.735 59,7% 50.735 40,9%
2 Ausgénge 29.790 35,1% 59.580 48,1%
3 Ausgange 4.126 4,9% 12.378 10,0%
2 4 Ausgange 316 0,4% 1.264 1,0%
Gesamt 84.967 100,0% 123.957 100,0%

Bild 5.1 : Ausgéange der mobilen Personen

Altersklassen
Verkehrsmittel

0-5 6-9 10-13 14-17 18-59 60+ Gesamt
Zu FulR 41,2% 43,1% 23,0% 23, 7% 17, 7% 27,0% 22,1%
Fahrrad 8,8% 10,3% 14,1% 19,5% 12,2% 9,0% 11,7%
Kfz als Fahrer - - - 2,6% 57,5% 42,7% 44,9%
Kfz als Mitfahrer 45,5% 37,8% 27,2% 9,2% 5,0% 10,7% 10,6%
OPNV 4,5% 8,8% 35,7% 45,0% 7,6% 10,6% 10,7%
Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
AT e Elllem 4,9% 4,8% 5,0% 4,4% 60,0% 20,9% 100,0%
Altersklassen

Bild 5.2 : Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen
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Verkehrsmittel Geschiecht
méannlich weiblich Gesamt
Zu Fuy 19,6% 24,3% 22,1%
Fahrrad 9,7% 13,5% 11,7%
Kfz als Fahrer 52,5% 38,1% 44,9%
Kfz als Mitfahrer 8,5% 12,4% 10,6%
OPNV 9,7% 11,7% 10,7%
Gesamt 100,0% 100,0% 100,0%

Bild 5.3 : Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht

Aktivitaten Geschiecht

mannlich weiblich Gesamt
Arbeit 24,3% 17,8% 20,9%
Dienstl./Gesch. 12,5% 4,9% 8,5%
Ausbildung 10,9% 10,9% 10,9%
Einkauf 13,6% 18,2% 16,0%
Private Erledigung 11,9% 14,8% 13,5%
Holen/Bringen 6,1% 10,3% 8,3%
Freizeit 20,7% 23,1% 21,9%
Gesamt 100,0% 100,0% 100,0%
//:Ettsi't;‘tgs”e” 48,0% 52,0% 100,0%

Bild 5.4 : Aktivitaten nach Geschlecht
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Dauer des Weges

Aktivitaten
O in Min. bis 15 Min. | tber 15 Min.
Arbeit 24 10,2% 16,0%
Dienstl./Gesch. 40 4,5% 5,9%
Ausbildung 22 5,3% 8,4%
Einkauf 14 11,7% 5,7%
Private Erledigung 19 8,0% 7,9%
Holen/Bringen 16 6,1% 2,9%
Freizeit 23 14,1% 11,0%
Nach Hause 21 40,1% 42,2%
Gesamt 21 100,0% 100,0%

Bild 5.5 : Aktivitdten nach Dauer des Weges
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6 Erkenntnisse

Mit Hilfe der durchgefiuihrten Mobilitatsstudie wurde nach 1997 und 2002 das dritte Mal
eine grundlegende Datenbasis fur eine integrierte Verkehrsplanung ermittelt. Es lassen
sich hierauf aufbauend verkehrstragerspezifische Auswertungen vornehmen, die sich
immer vor dem Hintergrund des Gesamtverkehrsgeschehens analysieren lassen. Vor
allem aber aus dem Vergleich der drei Studien werden Tendenzen sichtbar, die als Basis
fur eine Einschatzung und Steuerung des zukiinftigen Verkehrsgeschehens genutzt

werden kbnnen.

Auf der Grundlage einer schriftichen Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag
14.04.2007 eine verwertbare Nettostichprobe von insgesamt 699 Haushalten erfasst. Dies
bedeutet, dass zu 1.434 Personen und zu 4.146 Wegen Detailinformationen vorliegen.
Diese Rohdaten wurden mit Hilfe einer zweistufigen Gewichtung in eine reprasentative

Auswertungsdatei fur die Gesamtbevdlkerung von Hildesheim Uberfuhrt.

Hier werden die wesentlichen Erkenntnisse zur Mobil itat der Bevolkerung von

Hildesheim in zusammengefasster Form dargestellt:
Verkehrsbezogene Haushalts- und Personenstruktur

] Gut ein Viertel aller Haushalte besitzt keinen Pkw/Kombi.

. Ein Viertel aller Haushalte verfigt Gber kein Fahrrad.

. Im Mittel wird die Entfernung zwischen Wohnung/Haus und Haltestelle des OPNV zu

ca. 293 Metern angegeben.
= Etwa 18% aller Personen ab 18 Jahre alt besitzen keinen Fihrerschein.

. Knapp einem Drittel aller Personen steht an einem mittleren Werktag kein

Pkw/Kombi zur Verfiigung.

= Ca. 20% aller Personen sind als klare Bus-Nichtnutzer zu bezeichnen.

34



ARGUS

Mobilitéat 2007 der Bevélkerung von Hildesheim

Mobilitatskennwerte

. Die Verkehrsbeteiligung liegt bei ca. 84% (mobile Personen). D.h. ca. 16% der
Hildesheimer haben am Stichtag keinen Weg realisiert.

. Die Mobilitatsrate stellt sich bei 2,96 Wegen pro Person und Tag ein. Werden nur die
mobilen Personen betrachtet, liegt diese Rate bei 3,54 Wegen pro Person und Tag.
Insgesamt bedeutet dies ein Wegeaufkommen von ca. 301.000 Wegen fur die

Gesamtbevdlkerung von Hildesheim (1. Wohnsitz) an einem mittleren Werktag.

. Im Mittel dauert ein Weg ca. 21 Minuten (2002=22 Minuten). Die kirzesten Wege-
zeiten werden bei der Fahrradnutzung und zu Fuld mit jeweils ca. 18 Minuten, die

langsten Wegezeiten bei der Busnutzung (33 Minuten) zurlckgelegt.

. Mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuR, Fahrrad, OPNV) werden ca.
45% aller Wege zuriickgelegt (2002=47%). Bei ca. 22% aller Wege ist das Zu-Ful3-
Gehen die Hauptbewegungsform (2002=25%).

. Die mobile mannliche Bevolkerung im Alter zwischen 18 und 65 Jahren nutzt das

Auto bei ca. zwei Dritteln ihrer Wege.
. Uberwiegend wird der Pkw fir die arbeits- und dienstbedingte Fahrten genutzt.

. Nur bei jedem vierten Ausgang (also Verlassen der Wohnung) werden zwei (oder
mehr) Aktivitaten miteinander verbunden. Dieser Anteil ist als gering einzustufen und

hat sich nicht verandert.
. Uber ein Drittel aller Ausbildungswege werden mit dem OPNYV realisiert.

. Annahernd jeder siebte Weg dauert nicht langer als 5 Minuten. Da auch ca. jede
achte Kfz-Fahrt (13%) nicht langer als 5 Minuten dauert, liegt hier ein klares

Veréanderungspotential.
. Insgesamt 13% aller Wege dauern langer als 30 Minuten.
=  Uber 30% aller Wege starten in der Zeit von 15:00 Uhr bis 18:59 Uhr.

. Uber drei Viertel aller Einkaufsziele sind nach 15 Minuten Wegedauer erreicht, was
einer sehr guten ErschlieBungsquote entspricht und sich verglichen mit 2002 nicht

verandert hat.
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Anlage 1 ARG“S

Mobilitéat 2007 der Bevélkerung von Hildesheim

Der Oberbiirgermeister
der Stadt Hildesheim

Rathaus, Markt 1, 31134 Hildesheim
Telefon +49 5121 301-200
Telefax +49 5121 301-145
eMail:  ob@stadt-hildesheim de

Hildesheim, 20.04.2007

Mobilitdtsstudie 2007

Liebe Mithlrgerinnen,

liebe Mitbhirger,

fir die vielféltigen Aufgaben der Stadt- und Verkehrsplanung werden genaue Kenntnisse Gber
das aktuelle Verkehrsgeschehen bendtigt. Diese Informationen kdnnen nur durch eine breit an-
gelegte Verkehrshefragung gewonnen werden.

Im Auftrag der Stadt Hildesheim filhrt die ,Arbeitsgruppe unabhé&ngiger Stadt- und Verkehrspla-
ner* diese Verkehrshefragung durch und stellt lhnen heute die beiliegenden Fragebdgen mit der
Bitte um Beantwortung zu. Zur problemlosen Ricksendung liegt ein Freiumschlag bei.

lhr Haushalt wurde nach einem Zufallsprinzip ausgewahlt. Ich bitte Sie, sich an dieser Befra-
gung zu beteiligen, damit ein getreues Abbild des Verkehrsgeschehens ermittelt werden kann.
lhre Teilnahme ist auch dann wichtig, wenn Sie meinen, aus Altersgrinden oder wegen allge-
mein geringer Verkehrsteilnahme fiir die Befragung nicht in Betracht zu kommen.

Selbstversténdlich bleiben |hre Angaben anonym. Alle Vorschriften des Datenschutzes werden
strikt eingehalten. lhre Angaben sind also Dritten in keiner Weise zugénglich. Unser Daten-
schutzbeauftragter iberwacht die Einhaltung aller Schutzmafnahmen.

Bitte senden Sie mit Hilfe des beigelegten Freiumschlags die ausgefiillten Befragungsunterla-
gen zurlick.

Schon jetzt bedanke ich mich fir lhre Unterstitzung, die wesentlich dazu beitragen wird, die
Grundlagen fir die zuklnftige Verkehrsplanung gerade in Ihrem Sinne zu verbessern.

Mit freundlichen Griifien

(Kurt Machens)
Oberbiirgermeister
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Verkehrsbefragung Hildesheim 2007 HAUSHALTSFRAGEBOGEN ARGUS

Wir haben einige allgemeine Fragen zu lhrem Haushalt. Unter einem Haushalt versehen wir alle Personen
(Sie selbst mit eingeschlossen), die dauerhaft zusammen leben, auch wenn einige Personen zur Zeit
abwesend sind (z.B. im Krankenhaus oder Urlaub).

Ein Haushalt kann auch aus einer Person bestehen (Einpersonenhaushalt).

1. Wie viele Personen leben standig in lhrem Haushalt?

I:[ Anzahl der Personen insgesamt

davon sind:

Personen bis 5 Jahre alt
Personen von 6 bis 13 Jahre alt
Personen von 14 bis 17 Jahre alt

Personen ab 18 Jahre und alter

LD

2. Wie viele der folgenden Fahrzeuge gibt es in lhrem Haushalt?
Tragen Sie bitte jeweils die Anzahl ein! (Wenn Sie kein solches Fahrzeug besitzen, tragen Sie bitte eine "0" in das
jeweilige Feld ein.)

Verkehrstiichtige Fahrrader

Motorrader, Mopeds, Mofas

Pkws (einschlieBlich Kombi / Van / Kleinbus / Wohnmoaobil)

Lkw bis einschlieBlich 3,5 t Nutzlast

Lkw ber 3,5 t Nutzlast

I

3. Wie weit ist von lhrer Wohnung / lhrem Haus die nidchste Bushaltestelle entfernt?
Bushaltestelle: Meter

4. Uber welche Telefonnummer bzw. E-Mail ist Ihr Haushalt am besten zu erreichen?
Telefonnummer
oder Handy
E-Mail

Vielen Dank fiir das Ausfiillen des Haushaltsfragebogens.

Bitte fillen Sie nun den Erwachsenenfragebogen fir den Stichtag 24. April 2007 aus.

Es liegen drei Erwachsenenfragebogen und zwei Kinderfragebogen bei.

Fur den weiteren Ablauf der Befragung lesen Sie bitte erst die Anleitung durch, die auf der Vorderseite
der Erwachsenenfragebodgen zu finden ist.
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PERSONENFRAGEBOGEN ARGUS

e

Sie sind:
|:| mannlich

[] weiblich

2. Welche Staatsangehdrigkeit haben Sie?

5.

Besitzen Sie zur Zeit ein verkehrstiichtiges
Fahrrad?

[ a
D nein

Wie oft kdnnen Sie Uber ein Auto verfligen?

D jederzeit

D gelegentlich

D ausnahmsweise

D gar nicht

zur Zeit arbeitslos

voriibergehend freigestellt
(z.B. Mutterschafts-/Erziehungsurlaub 0.4.)

Hausfrau / Hausmann
Rentner(in) / Pensionar(in)

Wehr- oder Zivildienstleistender

N s e o I 0 e 0 e A o

Anderes, und zwar:

Fir welche Kraftfahrzeugtypen besitzen Sie
einen Fuhrerschein?
Kreuzen Sie bitte alles an, was fiir Sie zutrifft!

D Mofa / Moped [ Motorrad
[] Pkw/Kombi

[] Lkw

D Keinen Fuhrerschein

Sind Sie durch gesundheitliche Probleme in
Ihrer Mobilitat eingeschrankt?

Kreuzen Sie bitte alles an, was fiir Sie zutrifft!

D ja, durch Gehbehinderung

D ja, durch Sehbehinderung

D ja. durch andere Einschrankung(en)

D nein, keine Einschrankung in meiner Mobilitat

Wenn Sie mehrere Staatsangehdrigkeiten haben, 6.
geben Sie bitte alle an!
|:| deutsch
I:I andere Staatsangehorigkeit:
(bitte notieren)
7.
3. Wie alt sind Sie?
Bitte Alter eintragen!
4. Was trifft auf Sie zu?
Bitte nur eine Nennung!
Vollzeit erwerbstatig
Teilzeit erwerbstatig 8.
(18 bis unter 35 Stunden pro Woche)
geringfiigig erwerbstétig
(11 bis unter 18 Stunden pro Woche)
Auszubildende(r)
Schiiler(in), weiterflihrende Schule
Schiler(in), sonstige Schule
Student(in)

Welche Fahrkartenart nutzen Sie liberwiegend.
wenn Sie den Bus in Hildesheim benutzen?
Bitte geben Sie auch eine Fahrkartenart an, wenn Sie nur
sehr selten mit dem Bus unterwegs sind.

D Einzel- / Mehrfahrtenkarte
D Zeitfahrkarte

D Sonstige, und zwar:

I:l fahre nie mit dem Bus

WIR DANKEN IHNEN FUR IHRE MITWIRKUNG UND IHR VERTRAUEN IN UNSERE ARBEIT.

Bitte legen Sie alle ausgefiliten Bégen in den beigefugten Rickumschlag und dann rasch in den Briefkasten.
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WEGEFRA

GEBOGEN

Wo war der Ausgangspunk_t
lhres ersten Weges?

)

nicht zu Hause
(bitte Adresse)

Ort:

lhre Wege aul3er Haus am Dienstag, dem 24. April 200 7:

zu Hause Strale Haus-Nr.:
ERSTER WEG —> ZWEITER WEG —> DRITTER WEG —> VIERTER WEG ——> FUNFTER WEG —> SECHSTER WEG —> SIEBTER WEG

Ui e o7l WAL (e Ste b START? START? START? ETART? START? TART? START?

diesen Weg begonnen? — | Uhrzeit ] Ubhrzeit — | Uhrzeit — ] Uhrzeit ] Uhrzeit . ] Uhrzeit — .| Uhrzeit

Zu welchem Zweck bzw. ZWECK / ZIEL? IZWECK / ZIEL? VWECK / ZIEL? YWECK / ZIEL ? ZWECK / ZIEL? ZWECK / ZIEL? YWECK / ZIEL?

Ziel haben Sie diesen Weg d Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D Arbeitsplatz.................. D

unternommen? dienstlich/geschaftlich.....[ | | |dienstiich/geschattiich.....[ ]| | |dienstiich/igeschattiich.....[ ]| | |dienstiichigeschattiich.....[J | | |dienstiichigeschattiich.....[J| | |dienstichigeschattich..... [ | |dienstiich/geschattich..... ]
Ausbildung/Schule......... (] | [ausbildung/schute.......... [ | [ausbildung/schute......... U] | [Ausbildung/schute........ (|| [ausbildung/schute......... (] | [ausbildung/schule.......... ] | |ausbildung/schule.......... ()

it i S, N, =TT ]| |Einkauf........ooovvvveceoee )| [Einkauf.........covvverreere. 3] | |Einkauf.......ccoosvvveveene ) | [Einkauf.........ccovverrvere.e. O3] | |Einkauf.......cooovvvrrrennnn] 3] | |Einkauf..o....coovrvvr ]
private Erledigung......... D private Erledigung.......... D private Erledigung.......... D private Erledigung......... D private Erledigung.......... D private Erledigung......... D private Erledigung.......... D
Freizeitaktivitat.............. D Freizeitaktivitat.............. D Freizeitaktivitat..............| D Freizeitaktivitat.............. D Freizeitaktivitat..............| D Freizeitaktivitat............... D Freizeitaktivitat............... D
Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D Holen/Bringen v.Personen..D
nach Hause................. D nach Hause.................. D nach Hause............... D nach Hause................. D nach Hause................. D nach Hause.................. D (5 ChHEIAUISENE—T—G——. D
Sonstiges.........ocoeeeennn. D Sonstiges............ccceeeee D SONStiges.......ccocoeennnnn. D Sonstiges............cc.eeeee D SONStiges........c.cooeenennn. D Sonstiges.............cccue.ee D SoNStiges. ........cceeennne D

Welche Verkehrsmittel VERKEHRSMITTEL? ERKEHRSMITTEL? ERKEHRSMITTEL? ERKEH RSMITTEL? VERKEHRSMITTEL? ERKEHRSMITTEL? ERKEHRSMITT EL?

IELBEn S8 i Ve Eeses i ZUFUB.........co D ZUFUB......oooeee D ZUFUB........ D ZUFUB....cooooie D ZUFUB........ D ZUFUB....cooooiiii D ZUFUB.....ooo D

Weges el beiny (PRI loo socaneaneconponconced D [FEINTEE oo a00 oooaocas sncanoans D [FEIRTTELR )00 oo aucaneaneconoonoon D [FEINTE)sco a0 a0e saomaosasnoons D [FEIRTELR oo oo co sneaneaneconoon D [FEINTE)scc a0 a0c saooaoosonsnans D (PRI oo 0o coonas sncaseancoos D

Falls Sie mehrere benutzt Moped, Mofa, Motorrad...D Moped, Mofa, Motorrad...D Moped, Mofa, Motorrad...D Moped, Mofa, Motorrad...D Moped, Mofa, Motorrad...D Moped, Mofa, Motorrad... D Moped, Mofa, Motorrad... D

haben, geben Sie bitte alle Pkw als Fahrer(in).......... 3] | [Prw ais Fahrer(in).......... ]| |Prw als Fahrer(in).......... ) | [Prw ais Fahrer(in).......... ] [ |Prow ats Fahrer(in).......... 3] | |Prw als Fahrer(in)..........| L] | |prw als Fahrer(in)..........1 )

2 Pkw als Mitfahrer(in)........3 | | [Pkw als Mittahrer(in).......[| | |Pkw als MitfahrerGn).......[ | | |Pkw als Mittanrer(in).......[ | | |Pkw als Mittanrer(in)....... [ | | [Pkw als mittahrer(in).......[| | [Pkw als mittahrer(in).......[2
Lkw bis 3,5t Nutzlast... [ | [Lkwbis 3,5t Nutziast... || |Lkwbis 3,5t Nutztast... (|| |Lkw bis 3,5 t Nutzlast... (|| [Lkw bis 35 tNutziast... || [Lkw bis 35 t Nutziast... [ | |Lkw bis 3,5 t Nutzlast... [
anderen LKW................. D anderen Lkw................. D anderen LKW................. D anderen Lkw................. D anderen LKW................. D anderen Lkw.................] D anderen Lkw................. D
Stadtbus.............coeeenld D Stadtbus.............oceeen D Stadtbus.............oooeen D Stadtbus..............cceee D Stadtbus..............ccen D Stadtbus..............cceeeee D Stadtbus.............oocenn. D
Regionalbus................. D Regionalbus................. D Regionalbus................. D Regionalbus................. D Regionalbus................. D Regionalbus................. D Regionalbus................. D
Schulbus..................... D Schulbus..................... D Schulbus..................... D Schulbus..................... D Schulbus..................... D Schulbus..................... D Schulbus..................... D
Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D Nahverkehrszug............. D
[FEIMPALE)o00000000a00a00 ca0 0000 D [FEMPAYE) 0 000 nonooa oo oocasoan D [FEIMPALE) 00000 nonacoancane ooo o D [FEIMMPAYE )0 000000 000 con caaancond D [FEIMPAYE) 00000 nonacoancancans oo D [FEIMPAUE )00 000 ac0a00 conooacon ood D [FEIMPAYE) 0 000 nanon acoanconcoarl D
LI D LIV D LIV P D LIV D LI D LIV D TaXi....oooooviiiiiiiine D

Anderes Verkehrsmittel... D

Anderes Verkehrsmittel...D

Mit wie vielen Personen
haben Sie den Weg ge-
meinsam zurickgelegt?

PERSONEN?
Dalleine, oder
Anzahl der Begleiter

Wo lag dieses Ziel?

-

Bitte geben Sie die Adresse
so genau wie moglich an!

ZUNEI SIS RS —
ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

PERSONEN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
ZuHause....................

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

Anderes Verkehrsmittel...D

Anderes Verkehrsmittel...D

PERSONEN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
zuHause....................

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

PERSONEN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
Zu Hause...............oee

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

Anderes Verkehrsmittel...D

Anderes Verkehrsmittel...D

IPERSONEN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
ZU LI TS E R —————

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

PERSON EN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
ZU Hause..............oenne

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

Anderes Verkehrsmittel...D
PERSONEN?
Dalleine, oder

Anzahl der Begleiter
ZULI A TS E R ——

ADRESSE? wenn nicht zu Hause!

PLZ,Ort [

‘ PLZ,Ort [

‘ PLZOrt [

‘ PLZ,Ort [

PLZ Ot [

‘ PLZ,Ort [

‘ PLZ,Ot [

I —

StraBe und Hausnummer

Strate und Hausnummer

StraRe und Hausnummer

Strate und Hausnummer

StraRe und Hausnummer

Strate und Hausnummer

weiteren Weg unternommen?

nEinI(ENEE) R ———

NEIN](EN DE) S

nein (ENDE)

NEiN](EN DE) s

nein (ENDE)

NEiN](ENDE) S ——s

Wie groB war die - ENTFERNUNG? ENTFERNUNG? ENTFERNUNG? ENTFERNUNG? ENTFERN UNG? ENTFERNUNG? ENTFERNUNG?
Entfernung ungeféhr? , Kkm , Kkm , km , Kkm , km , km , km
Um wie viel Uhr sind Sie [ ANKUNET? IANKUNFT? ANKUNFT? ANKUNFT? ANKUNFT? IANKUNFET? ANK UNFT?

dort angekommen? Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit
Haben Sie von dort einen WEITERE WEGE? Ja.. [_JT |WEITERE WEGE? Ja.. [_J1T" [WEITERE WEGE? Ja.. [_JT~ |WEITERE WEGE? Ja.. [_JT" |WEITERE WEGE? Ja.. [_JT" |WEITERE WEGE? Ja.. [_J1~ |WEITERE WEGE?

Ja...DAnzahl eintragen ®

nein (ENDE).................. ]|

Fullen Sie jetzt bitte den Personenfragebogen (auf der Riickseite) aus!

WIBYSaP|IH UOA BunIaxionag 1ap 200 TeMIION

¥ abejuy

SNOUVY
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ARGUS

Von wo aus hast Du

nicht von zu Hause

] )

Bitte trage die
Anzahl Deiner
\weiteren Wege
an diesem Tag
ein!

\weitere Wege:
>
Anzahl

Dann fillle bitte den
Personen-
fragebogen auf
der Riickseite aus.

Deinen ersten Weg (bitte Adresse) sl G Deine Wege aul3er Haus am Dienstag, dem 24. April 20 07:
begonnen? von zu Hause ] StraBe: Haus-Nr.: (Hin- und Ruickweg sind zwei  Wege)
ERSTER WEG ——> ZWEITER WEG —> DRITTER WEG — VIERTER WEG —— FUNFTER WEG —» SECHSTER WEG

Um wie viel Uhr hast Du % Start? Start? Start? Start? Start? Start?
diesen Weg begonnen? : Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit
Warum oder wozu hast Ziel | Zweck? Ziel | Zweck? Ziel | Zweck? _ Ziel | Zweck? Ziel | Zweck? - Ziel | Zweck? -
Du diesen Weg unter- (Vor-) Schule (Vor-) Schule (Vor-) Schule......... (Vor-) Schule (Vor-) Schule: N (Vor-) Schule..........
nommen? KITA/Kindergarten......... KITA/Kindergarten......... KITA/Kindergarten......... L KITA/Kindergarten......... KITA/Kindergarten - KITA/Kindergarten......... L

Begleitung (z.B. der Eltern).... Begleitung (z.B. der Eltem)... Begleitung (zB. der Ettern)...|_| Begleitung (z.B. der Eltern)... Begleitung (z8. der Eltern)...|_| Begleitung (zB. der Ettern)...L_|
Bitte kreuze nur ein Sport/Sportverein.......... Sport/Sportverein.......... Sport/Sportverein.......... L] Sport/Sportverein.......... Sport/Sportverein........... L Sport/Sportverein........... L
Kastchen an oder Freunde treffen Freunde treffen Freunde treffen.. Freunde treffen.............. Freunde treffen...... Freunde treffen -
schreibe kurz auf, was Unterricht (nicht Schule). Unterricht (nicht Schule). Unterricht (icht Schue)....... L Unterricht (nicht Schue)....... Unterricht (nicht Schule)........L_ Unterricht (nicht Schue)........._|
Du gemacht hast. nach Hause nach Hause nach Hause........... nach Hause nach Hause................... |_| nach Hause...

etwas anderes. etwas anderes etwas andere etwas anderes. etwas andere etwas anderes

kurz beschreiben: kurz beschreiben: kurz beschreiben: kurz beschreiben: kurz beschreiben: kurz beschreiben:

Bist Du zu FuB gegan- Verkehrsmittel? Verkehrsmittel? Verkehrsmittel? Verkehrsmittel? Verkehrsmittel? . Verkehrsmittel?
gen oder welches zu FuB... zu FuB.... zu FuB... L] zu FuB..
Verkehrsmittel hast Fahrrad Fahrrad. Fahrrad... Fahrrad.. Fahrrad.
Du benutzt? Roller/Inline Skates Roller/Inline Skates. Roller/Inline Skates Roller/Inline Skates Roller/Inline Skates L Roller/Inline Skates.

Auto (Mitfahrer/in). Auto (Mitfahrer/in). Auto (Mitfahrer/in) Auto (Mitfahrer/in Auto (Mitfahrer/in). L Auto (Mitfahrer/in)
Gib bitte alle Verkehrs- Stadtbus... Stadtbus.. Stadtbus.. Stadtbus... Stadtbus... L] Stadtbus..
mittel an, die Du be- Regionalbus. Regionalbus Regionalbus.. Regionalbus. Regionalbus L Regionalbus..
nutzt hast. Nahverkehrszug. Nahverkehrszug... Nahverkehrszug.. Nahverkehrszug. Nahverkehrszug A Nahverkehrszug

Fernzug. Fernzug... Fernzug.. Fernzug.... Fernzug
i i i Taxi..... .
anderes...........c.ccoeeeeni

Mit wie vielen Personen Personen? Personen? Personen? Personen? Personen? Personen?
hast Du den Weg alleine...............oooee. D alleine.........cccoeeeennnd D alleine.........ccooeeevneeee. D alleine.......c.ooeveeeeiinnns D alleine.........ccoceeeenine D alleine..........cooeeeuvneee. D
gemeinsam zuriick- oder oder oder oder oder oder
gelegt? Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der

Begleiter...... Begleiter...... Begleiter...... Begleiter...... Begleiter...... Begleiter......
Wo lag dieses Ziel? H zu Hause................... D zu Hause..............c..... D zu Hause................... D zu Hause................... D zu Hause................... D zu Hause................... D

oder oder oder oder oder oder

Bitte gib die Adresse
so genau wie mdglich
an!

Adresse? wenn nicht zu Hause

Adresse? wenn nicht zu Hause

Adresse? wenn nicht zu Hause

Adresse? wenn nicht zu Hause

Adresse? wenn nicht zu Hause

Adresse? wenn nicht zu Hause

Postleitzahl, Ort

Postleitzahl, Ort

Postleitzahl, Ort

Postleitzahl, Ort

1 [

Postleitzahl, Ort

1 [

Postleitzahl, Ort

Stra8e und Hausnummer

StraRe und Hausnummer

StraRe und Hausnummer

StraB8e und Hausnummer

Strae und Hausnummer

StraRe und Hausnummer

einen weiteren Weqg
unternommen?

nein (ENDE).

nein (ENDE).

Wie groR war die Entfernung? Entfernung? Entfernung? Entfernung? Entfernung? Entfernung?
Entfernung  ungefahr? km |jkm ﬁkm |jkm ﬁkm ﬁkm
Um wie viel Uhr bist Du P Ankunft? Ankunft? Ankunft? Ankunft? Ankunft? Ankunft?

dort angekommen? Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit Uhrzeit
Hast Du von dort aus Weitere Wege? Weitere Wege? Weitere Wege? Weitere Wege? Weitere Wege? Weitere Wege?
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